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1. Shrnuti/Summary

The process of mobility plans creation is still a new phenomenon in the Czech Republic. Sustainable
urban mobility plans are created in more and more cities and the term SUMP (or PUMM in Czech) is
beginning to be a known concept. On the other hand, the institutional mobility plans such as workplace
mobility plans, are still unknown to the public. Czech Environmental Partnership Foundation is trying to
change this and support sustainable mobility with tools such as this. Mobility plans, in general, are trying
to solve problems by setting and monitoring goals. The action plan proposes low-carbon measures which
can help reach those goals by new strategies, motivation or restrictions. Even though the workplace
mobility plan doesn’t deal with all the problems within the city, it also includes the whole functional
urban area (FUA), because that is also the area from which are the employees commuting from or making
their business trips too.

The municipality of Litomérice is a pioneer in the sustainable mobility. It has a long-term mission that
promotes electromobility, low-carbon and environmentally friendly use of the energy sources. It is quite
logical that this town has become a partner of the MOVECIT project, within which is this workplace
mobility plan developed. There are two mobility plans developed during the project lifetime - The
Mobility Plan of the Municipality of Litomérice (which you are currently reading) and The Mobility Plan of
Litomérice Hospital.

The stakeholder involvement was very important during the process of mobility plan creation. Working
group, which was set up at the municipality was an efficient body throughout the process. There were six
meetings during the period of the mobility plan creation. The members of the working group were mostly
representatives of relevant offices and departments as well as the head secretary. The employees were
also involved in the planning process. 76 % of employees filled in the Staff travel survey and expressed
their needs for better conditions for more sustainable use of transportation.

The whole process of development of The Mobility Plan of the Municipality of Litomérice lasted for
19 months. It started at the first meeting of the working group in November 2016 and it will be ended by
approval of the mobility plan by the City Council in May 2018. The results of the whole process are
summarized in this document, which consists of two main parts - analytical and implementation incl.
action plan. The analytical part gathers the results of extent analyses of the municipal workplace
buildings, its accessibility by different transportation modes, site audits and it also contains the most
relevant results of Staff travel survey (which was conducted among municipal employees in April 2017).
The chapter is concluded by SWOT analysis which is a recapitulation of the most important findings. The
implementation part draws from the analytical one and tries to find possible low-carbon solutions
including the action plan, which consists from 28 measures leading towards higher shares of sustainable
transport modes on employees commuting and business trips in the municipality of Litomérfice and its
FUA.

The incorporation of the FUA was very important during the process because 47,5 % of the employees
commute from the surrounding of the municipality of Litomérfice. Analyses showed that these employees
commute mostly from near villages but also from more distant cities (even Usti nad Labem or Prague).
The sources of commuting are also visualized in online map (sample in picture 11). There are many low
carbon measures in the action plan, which are taking the FUA in consideration. E.g. the development of
the facilities for cyclists at the municipal buildings will serve especially for those who commute from
longer distances. Measures connected to public transportation (bus stop near the municipal buildings,
connected departure times etc.) as well as carpooling support (via promotional campaigns and website
tool developed within the MOVECIT project) should serve more the commuters from longer distances.
New parking policy should incorporate the distance travelled to work as well to ease the commuting to
those who travel from more distant areas which are difficult to access by public transportation or
cycling.
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Two of the low-carbon measures incorporated in the action plan are pilot actions supported by the
MOVECIT project. One is a purchase of 10 e-bikes and the second is the purchase of 4 charging stations
for e-bikes. The e-bikes will be used by the municipal employees especially for making business trips in
the municipality of Litomérice and in its’ FUA. The charging stations will be placed at the three
workplaces and at the Litomérice Hospital, which is also developing a workplace mobility plan within the
MOVECIT project.
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2. Uvod

2.1. Projekt MOVECIT

Nadace Partnerstvi spolupracuje s Méstskym Uradem Litomérice a s Nemocnici Litomérice, a.s. na projektu
MOVECIT podporeném v ramci programu Interreg Central Europe, ktery si klade za cil pomahat
zaméstnanclm pii jejich dopravovani do prace. Na projektu se podili zastupci mést, specialisté na
udrZitelnou mobilitu a regionalni neziskové organizace ze sedmi evropskych statl (Ceské republiky,
Slovenska, Slovinska, Némecka, Rakouska, Mad'arska a Italie).

Smyslem projektu z pohledu Mésta Litomérice je vytvaret priznivéjsi podminky v ramci Méstského Uradu
Litomérice a Nemocnice Litomérice, a.s. pro to, aby se zaméstnanci mohli dopravovat do prace efektivné,
ekonomicky vyhodné, zdravé a s nizkym dopadem na Zivotni prostfedi. Jednim ze zpusobu, jak tohoto
dosahnout, je pravé tento institucionalni plan mobility.

Projekt je podporen z programu Interreg CENTRAL EUROPE (Evropsky fond pro regionalni rozvoj) na obdobi
let 2016 az 2019. Blizsi informace jsou k dispozici na webovych strankach projektu http://www.interreg-
central.eu/movecit.

2.2. Mésto Litomérice

Mésto Litomérice jiz mnoho let systematicky usiluje o zvysSeni kvality Fizeni mésta zavadénim prvki
strategického planovani v duchu zasad dobré spravy a udrzitelného rozvoje. Dlouhodobé hospodari
s vyvazenym rozpoctem a pro financovani svych aktivit se snazi v maximalni mozné mire vyuzivat narodni
i evropské financni zdroje.

Rada analyz a koncepénich materiald jiz byla vypracovana, napriklad novy Strategicky plan rozvoje mésta
Litoméric byl schvalen v roce 2012. Soucasti strategického planu je mimo jiné i doprava, ktera je ukotvena
v rozvojové oblasti ,,B, vénujici se environmentalnim aspektim. Jednim z kli¢ovych cild je i ,,Cil B. Il:
Zlepsit dopravni dostupnost, dopravni systém mésta a moznosti pro ekologickou dopravu“ (MESTSKY URAD
LITOMERICE, 2012, s. 8).

V dobé vytvareni tohoto Planu mobility Méstského Uradu, ktery je institucionalnim planem mobility
a slouzi primarné zaméstnancim Mésta Litomérice, je zaroven vytvaren Plan udrzitelné méstské mobility
(PUMM), ktery je vytvaren na Urovni celého mésta a mésta a jeho kontextu v dopravni siti. Tyto dva plany
mobility se vzajemné nevylucuji, ale doplhuji a spolecné vytvari celistvéjsi reseni situace. Je nutné
poznamenat, Ze institucionalni plan mobility je znacné omezen mistné a resSeni nékterych situaci
a problému, které vyvstavaji v ramci pracovist, je nutné resit pravé skrze PUMM na Grovni celého mésta.

2.3. Tvorba planu mobility

Cely proces vytvareni Planu mobility MéU LitoméFice (PM MéU LTM) trval 19 mésicl, byl zahajen
1. 11. 2016 prvnim setkanim pracovni skupiny a bude ukoncen v kvétnu 2018 schvalenim Radou mésta
Litomérice. Vysledky celého planovaciho procesu jsou shrnuty v tomto dokumentu, ktery je tvoren dvéma
hlavnimi ¢astmi - analytickou a navrhovou. Analyticka cast shrnuje vysledky rozsahlé analyzy
o pracovistich MéU, jejich dostupnosti riznymi dopravnimi médy, obsahuje zasadni vysledky Priizkumu
dopravniho chovani zaméstnancii MéU Litomérice (PDCH M&U Litoméfice 2017) a popisuje jednotliva
pracovisté z infrastrukturniho hlediska. Kapitola je zakoncena SWOT analyzou, ktera sumarizuje veskeré
zasadni body, které z analyzy vyvstaly. Navrhova cast Cerpa z téchto analyz a predklada mozna reseni,
véetné akéniho planu, ve kterém jsou vypsana jednotliva opatreni, kladouci si za cil zvysit podil
udrzitelnych druht dopravy na dojizd'ce do prace i sluzebnich cestach.
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Na zacatku planovaciho procesu byla ustanovena pracovni skupina, ktera byla vytvorena ze zastupcl
odborli zasadnich pro planovani mobility na M&U (vice viz podkapitola 3.1.). Kromé& schlzek pracovni
skupiny probihaly prace na PM M&U LTM skrze pfimy kontakt uZiho zpracovatelského tymu Nadace
Partnerstvi a zastupcd M&U, a to zejména skrze konzultace s koordinadtorem mobility M&U
a s koordinatorem PUMM Litomérice. Cenné informace byly ziskany také terénnim auditem a skrze
Prizkum dopravniho chovani zaméstnancti MéU LitoméFice, ktery probéhl v dubnu 2017, byl konzultovan
s pracovni skupinou a distribuovan s pomoci tajemnika pres vzdélavaci portal RENTEL. Na dotaznik
odpovédélo 162 z 2018 zaméstnancu, coz ¢inilo miru navratnosti 76 %. Skrze tento dotaznik méli moznost
zaméstnanci vyjadrit své zkusenosti a podnéty s kazdodennim dopravovanim do prace.

Dalsi fazi v pripravé PM M&U LTM bylo zpracovani navrhové ¢asti. Ta obsahuje mimo jiné i rozpracovani
specifickych cil(, které prameni z vize, kterd byla formulovana pracovni skupinou témér na zacatku
procesu tvorby planu mobility. Aby doslo k naplnéni specifickych cild, obsahuje navrhova cast také akcni
plan, ktery se sklada z 28 konkrétnich opatreni, ktera vedou k udrzitelnéjsimu dopravovani zaméstnancud
M&U jak pri dojizdéni tak pfi sluzebnich cestach.

Finalnim krokem je schvaleni Planu mobility MéU LitoméFice. Schvaleni probéhlo v nékolika fazich.
Nejprve byla pracovni skupinou schvalena vize PM M&U LTM, poté analyticka ¢ast a nakonec navrhova cast
vCetné akcniho planu. Finalni verze celého dokumentu bude predlozena Radé meésta Litomérice ke
schvaleni.

Soucasti planu mobility bylo také zavedeni pilotnich akci, které se na M&U sestavaji konkrétné z nakupu 10
elektrokol a 4 nabijecich elektrostanic na elektrokola. E-kola byla nakoupena v prosinci 2017 a postupné
budou uvedena do provozu do ¢ervna 2018. Byla rozdélena mezi tri pracovisté podle predem zjistovaného
zajmu a budou vyuzivana primarné pro sluzebni cesty, c¢asem budou k dispozici i pro osobni uziti.
Elektrostanice pro nabijeni elektrokol budou instalovany v ervnu 2018 na tfech pracovistich M&U (Mirové
nameésti, Pekarska a Topolcanska) a u Nemocnice Litomérice.
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3. Koncepce mobility

3.1. Zapojeni do procesu planovani

Mé&U LitoméFice byl mimo jiné zapojen pro procesu planovani skrze ustanoveni pracovni skupiny. Celkem
byla pracovni skupina svolana $estkrat a byl s ni projednavan cely proces vzniku PM M&U LTM. Prvniho
setkani pracovni skupiny se mimo jiné z(c&astnil také mistostarosta Karel Krejza a vyjadril PM M&U
Litomérice politickou podporu. Mezi ¢leny pracovni skupiny patfi kromé zastupcl ze strany zhotovitele
(Nadace Partnerstvi) také tajemnik Milan Cigas, koordinator mobility (Zdenék Zabilansky, pozdéji Alice
Kralikova) a zastupci Odboru Uzemniho rozvoje, Odboru dopravy a silni¢niho hospodarstvi, Odboru
spravniho i Utvaru strategického planovani a udrZitelného rozvoje. Nékterych schiizi pracovnich skupin se
také zUcastnili zastupci Odboru Zivotniho prostredi. Pracovni skupina vyznamnym dilem prispéla k finalni
podobé& PM M&U LTM, zejména diky kombinaci znalosti Litoméfic, pracovniho prostiedi i odborné
zpusobnosti jednotlivych ¢lend.

Zaméstnanci M&U byli do procesu tvorby Planu mobility M&U Litoméfice zapojeni zejména skrze
dotaznikové Setreni, kde méli prostor pro vyjadreni svych pozadavkl i jmenovani pfipadnych bariér, které
pocit'uji pri dojizdéni do prace. Zaroven pro riizné problémy s dopravou slouzi na MéU pozice koordinatora
mobility, na néhoz se zaméstnanci mohou se svymi podnéty obracet.



Witerreg

European Union
‘opean Regior

CENTRAL EUROPE &z

4. Analyza soucasné situace

4.1. Popis instituce

Obvykla pracovni doba na vsech pracovistich Méstského Uradu v Litoméricich je ovlivnéna Urednimi dny.
V pondéli a ve stredu se pohybuje od 7:00 do 17:00, ve zbylé vSedni dny od 7:00 do 14:30. Prestavka na
obéd byva vétsinou v rozmezi od 11:30 do 12:30. Pracovni doba u nékterych odbor( se mize lisit podle
individualnich potfeb. Tato jednotna pracovni doba muze vytvaret uréité problémy, které se poji se
zvySenym provozem v rannich a odpolednich spickach.

Méstsky Urad Litomérice ma 178 zaméstnanct (stav k 1. 1. 2017) a sklada se z 15 samostatnych
odbort/Gtvard. Jednotliva pracovisté (viz Obr. 1) jsou rozmisténa do tfi budov:

= Pekarska (49 zaméstnanc()
o Utvar strategického planovani a udrzitelného rozvoje
o Stavebni Urad
o QOdbor Uzemniho rozvoje
@ Odbor zivotniho prostredi

o Qdbor skolstvi, kultury, sportu a pamatkové péce

= Mirové namésti (109 zaméstnanct) Utvar obrany a krizového Fizeni
o Utvar personalni a mzdovy
o Utvar kontroly a interniho auditu
o Kancelar starosty a tajemnika
o Qdbor spravni
o Obecni Zivnostensky Urad
o QOdbor socialnich véci a zdravotnictvi
@ Odbor ekonomicky
o Qdbor spravy nemovitého majetku mésta

o QOdbor komunikace, marketingu a cestovniho ruchu (sidlil drive pod nazvem Centrum Cestovniho
ruchu v budové Gotického hradu)

= Topolcianska (20 zaméstnanct)
o Qdbor dopravy a silni¢niho hospodarstvi

Soucasti MéU je také budova Méstské policie na ulici Zahradnicka.



HileIrcy ex
European Union
European Regional

CENTRAL EUROPE &z

</ o
o %0, S
3 o &, 2 PN\ 2 Mostng hora
s I S 3 f%9\%
3 = 4 1 A NS
L S TN\
s 2 %
2 %
8 @ S
e o Olsks § c‘@/ o
5 8 =2 B £ % e
e ¢ P\ S % M Ankertoyz
. o 3 >
Sivey, & A\ L Hay, iy & o 2
AN G Oq i ) &
2! Oy5 T h
o A b \C{‘
\eattove o S8
sefet = & Dat; v:;‘g
o L o Y Lo Miloy,
¥ £ Litomeérice horni:nadrazj{=} Udoy, 2
L2 0 /5 “Sofs : S s
= a\¢C| o e"ec/( . o Y
2 2 5 MU Topolgianska
X g a GXn,
<. i e, /3,
_% % & Sv,«,/ / *oya Cho"a /T3
= Ty \_/0polé- >
@ L °’% fansks
S 9 =2
o 2 /3y
Q 4 @ Oy
8 o =
na & ) 5 S Ry 3 - 5
R 7 Goticky hrad S “fose,,, 2 5
s ) 3 & ; 2 a,?
%/70 % E > S )
@ 261 o 7
& =5 & .
5 m 2 Oknizny >
v . P ¥ 2 4 :
Méstska policie . Pekaiska | ZUbinova ]
& oA JE\kd Dommik;,z,,s {151
Merdtoger e 1555 C) 4 % 261
ickg U 4 STO Dlouha
7 B
261 | A IINEMO NI - = .
kY MU Mirové nameésti 34 FlLitomerice mesto
=
Bbraznl 4 < acR
tokd tskd S
Doli RyoS™ = e
Pobreznl
rezni Labe
Labe
15 |

PRACOVISTE
MESTSKEHO URADU
V LITOMERICiCH

VijlieK.ojjerd\y.

Miekojedska
15}

Obr 1 Umisténi pracovist MéU LitoméFice v ramci mésta (GOOGLE MAPS).
V nasledujicich podkapitolach popisujeme pristupnost pracovist MéU dle zakladnich druh( dopravy.

4.1.1. Dostupnost pési dopravou
Pro pracovniky M&U LitoméFice, je chiize nejrozsifenéjsim zplisobem dopravy do zaméstnani (40 % cest do

prace a z prace se kona pésky). Pristupnost budov je vSak duleZita nejen kvali vysokému procentu lidi,
které tento mod preferuji, ale také kvili tomu, Ze vyuZiti chlze je alespon pro ¢ast cesty nevyhnutelné.
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To, jak je chodcim uzplsobeno blizké okoli budov je tedy klicové i pro ty, kteri se do prace dopravuji
automobilem, verejnou dopravou, ¢i jinak.

4.1.1.1. Pracovisté Pekarska a Mirové namésti - trasy ze severozapadniho sméru

Zameéstnanci dopravujici se pésky ze severozapadni casti mésta (sidlisté Cihelna, Pokratice) na pracovisté
Pekarska a Mirové namésti mohou vyuzit nékolik soubéznych tras (viz Obr. 2).

= Trasa | (KFiZova, Krupka): mistni komunikace, v Useku Komenského-Vojtésska slouzi jako pristupova
komunikace k parkovisti Vojtésska; v Useku Vojtésska-Pekarska je vjezd povolen pouze dopravni
obsluze.

= Trasa Il (Ceské Armady + Stranského): mistni komunikace s obousmérnym provozem (ul. Stranského je
jednosmérna) a zakazem vjezdu pro nakladni vozidla.

= Trasa lll (Svermova): mistni komunikace s jednosmérnym provozem a zakazem vjezdu pro nakladni
vozidla.

= Trasa IV (Pekarska, Michalska): mistni komunikace s jednosmérnym provozem.

Ve vsech pripadech je nutné prekonat frekventovany pritah méstem (11/261), kde v Gseku ulic Mrazova -
Komenského byly pri s¢itani v roce 2016 naméreny intenzity dopravy 11 400 az 12 900 vozidel za 24 hodin
(RSD, 2016). Tato komunikace tedy tvori pro p&s$i dopravu bariéru. Pfechody pro chodce jsou zfizeny
v prostoru  kFizovatek Komenského/KFizova, Mrazova/Liskova/Ceské Armady, Mrazova/Stranského
a Mrazova/Svermova. PFechody nejsou vybaveny svételnym signalizacnim zafizenim. Dle serveru Nehodova
mista doSlo v obdobi 2010 - 2016 na kazdém z téchto prechod( ke stfetu vozidla s chodcem (vétSinou
s nasledkem lehkého zranéni; pouze v jednom pripadé doslo k tézkému zranéni chodce)
(DOPRAVNIINFO.CZ, 2017).

Kfizovatka Liskova/Mrazova/Ceské Armady/Komenského (véetné blizkého okoli) byla respondenty v ramci
vytvareni pocitové mapy mésta oznacena jako jedna z péti nejhorsich lokalit z hlediska pocitu bezpeci (viz
Obr. 3).
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MéU LTM 2017), MAPY.CZ, 2018).
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Kde se v LitoméfFicich citite nebezpecné?

Data za rok 2016
www., PocitoveMapy.cz

Obr 3 Pocitova mapa LitoméFic (LITOMERICE.CZ, 2016).
4.1.1.2. Pracovisté Pekarska a Mirové namésti - trasy ze severovychodniho sméru
Pro pési dopravu ze severovychodniho sméru jsou vhodné tri soubézné trasy (viz Obr. 4).

= Trasa V (Lidicka): mistni komunikace s jednosmérnym provozem a zakazem vjezdu pro nakladni vozidla
a autobusy.

= Trasa VI (ul. 5. kvétna): mistni komunikace, v Useku Okruzni - Mirové namésti je zfizena pési zona
s povolenym jednosmérnym provozem zasobovacich vozidel (do 10h a od 17h). V Useku Okruzni - Na
Valech je povolen jednosmérny provoz.

= Trasa VIl (Novobranska): mistni komunikace, pési zona s povolenym jednosmérnym provozem
zasobovacich vozidel (do 10h a od 17h).
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Obr 4 Hlavni pFistupové trasy ze severovychodniho sméru (PDCH M&U LTM 2017; MAPY.CZ, 2018).

Ve vsech pripadech je nutné prekonat frekventovany pritah méstem (11/261), kde v Gseku ulice Na Valech
byla pFi s¢itani v roce 2016 naméfena intenzita dopravy 13 400 vozidel za 24 hodin (RSD CR, 2016). Tato
komunikace tvori pro pési dopravu bariéru, prestoze jsou zde zrizeny prechody pro chodce v prostoru
krizovatek Na Valech/Lidickd (bez SSZ), Na Valech/5. kvétna/Sovova (prechod vybaven SSZ) a Na
Valech/Osvobozeni/Novobranska (prechod vybaven SSZ). Dle serveru Nehodova mista doslo v obdobi 2010 -
2016 na prechodu Na Valech/5.kvétna ke stretu vozidla s chodcem s nasledkem tézkého zranéni
(DOPRAVNIINFO.CZ, 2017).

Pracovisté Pekarska a Mirové nameésti - trasy z vychodniho sméru

Nejvhodnéjsi trasou pro zaméstnance dopravujici se pésky z vychodni Casti mésta, pripadné od
autobusového nadrazi nebo od zeleznicni stanice Litomérice-mésto, je Dlouha ulice (viz Obr. 5).

= Trasa VIl (Dlouha): mistni komunikace s ¢astecné jednosmérnym a castecné obousmérnym provozem
a zakazem vjezdu pro nakladni vozidla a autobusy.
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Obr 5 Hlavni pFistupové trasy z vychodniho sméru (PDCH M&U LTM 2017; MAPY.CZ, 2018).

V tomto pripadé je nejvétsi bariérou pro pési dopravu smérujici do centra mésta pratah silnice 1715 (ulice
Mezibrani a krizovatka ulic Mezibrani/Na Kocandé/Na Valech). Intenzita provozu je zde 16 000 vozidel za
24 hodin (RSD CR, 2016). Chodci mohou v tomto Useku pouzit prechod u nadraZi (vybaven SSZ)
a 3 prechody v ramenech okruzni krizovatky Mezibrani/Na Kocandé/Na Valech.

4.1.1.3. Pracovisté Topolcianska

Vsechny trasy z jizniho, zapadniho nebo vychodniho sméru vedou ulicemi s nizkou intenzitou silnicniho
provozu. Jedinou dopravné vyznamnéjsi komunikaci je silnice I11/25847 (Daliborova ulice) s intenzitou
3240 vozidel za 24 hodin. Chodci maji k dispozici 3 prechody v prostoru okruzni krizovatky
Daliborova/Topol&ianska/Cechova/Zitenicka.

Na trase ze severniho sméru se v blizkosti M&U Topol¢ianska nachazi Zelezniéni prejezd pres
jednokolejnou trat. Prejezd je vybaven zavorami a svételnym prejezdovym zabezpecovacim zarizenim.
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Obr 6 Hlavni pFistupové trasy na pracovisté Topol¢ianska (PDCH M&U LTM 2017; MAPY.CZ, 2018).
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4.1.2. Dostupnost MéU verejnou dopravou

Vefejna doprava (VHD) neni k dojizdéni do prace zaméstnanci M&U pFili§ vyuZzivana. Prostfedky verejné
dopravy se uskutecni cca 6 % z celkového poctu cest, pritom na vzdalenost vyssi nez 5 km dojizdi priblizné
tretina respondentu; vétSina z nich ovSsem vyuziva k dojizdéni auto. Pro dojizdéni na kratsi vzdalenosti
(v ramci mésta Litoméric) je VHD vyuzivana zcela vyjimecné. Jednou z pri¢in mize byt i vedeni linek

méstské hromadné dopravy (MHD), které neni pro tento Ucel prilis vhodné (viz Obr. 9).

Casova dostupnost LitoméFic z vybranych obci
(v minutach, jednim smérem)

Bohu3Sovice nad Ohfi
Briiany
Brozany nad Ohti
KfeSice

Libochovany
Lovosice

Mifejovice

Nucnicky

Pohofany u Zitenic
Polepy

Praha

Roudnice nad Labem
Terezin

Travcice

Usti nad Labem
Ustek

Zitenice

viak

M bus

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90

Obr 7 Casova dostupnost LitoméFic veFejnou dopravou (v minutach) (ID0S.CZ, 2017).

Dostupnost pracovist MéU vefejnou dopravou je dana casovou dosaZitelnosti a nabidkou vhodnych spojti
v pozadovanych casovych polohach. Na Obr. 7 jsou znazornény grafy casové dostupnosti Litoméric
z vybranych lokalit pri pouziti autobusové resp. zelezni¢ni dopravy. Na zakladé udaji z prizkumu
dopravniho chovani zaméstnanct a aktualnich jizdnich radd verejné dopravy byla vytvorena interaktivni
isochronicka mapa (tj. mapa Casovych vzdalenosti) okoli Litoméric. Mapa se nachazi v online prostredi pod
timto odkazem: https://www.google.com/maps/d/u/0/viewer?mid=1ISKR_qHAQW bz nc-

hoiQoKy5bE&(1=50.54033067566888%2C14.12751652166753&2z=10). Ukazka mapy je znazornéna na Obr. 8.

Upresnujici Udaje k isochronické mapé:

Pasma Casové dostupnosti koresponduji s cestovnimi dobami mezi danymi lokalitami a autobusovym
nadrazim Litomérice, resp. zelezni¢nimi stanicemi Litomérice - mésto a Litomérice - horni nadrazi.

Do vypoctu cestovnich dob byla zahrnuta nejkrats$i realna dopravni spojeni podle jizdniho radu
2016/2017 (v pripadé nutného prestupu je do cestovni doby zapocitany i cas ¢ekani na navazny spoj).

V Gvahu byla brana dopravni spojeni pouzitelna pro ranni dojizdéni (tj. s prijezdem do Litoméric
v pracovni den mezi 7:00 a 9:00) a pro odpoledni navrat (tj. s odjezdem z Litomérfic v pracovni den
mezi 16:00 a 18:00).
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Obr 8 Ukazka Online mapy Casové dostupnosti verejnou dopravou (dostupné na:
https://www.google.com/maps/d/u/0/viewer?mid=1ISKR_qHAQW_bz_nc-
hoiQoKy5bE&1=50.54033067566888%2C14.12751652166753&z=10 ).

4.1.2.1. Vzdalenost zastavek verejné dopravy od budov M&U

K Udajim o casové dostupnosti prostredky vefejnou dopravou je tfeba pripocitat dobu potrfebnou na
presun od zastavek VHD na pracovisté.

Tab 1 Vzdalenost zastavek VHD od budov Pekarska a Mirové namésti

pracovisté Pekarska pracovisté Mirové namésti
Zeleznicni stanice Litomérice - mésto/autobusové | 850 m (trasa VIII) 600 m (trasa VIII)
nadrazi (bus/vlak)
zastavka U posty (bus) 550 m (trasa VI) 450 m (trasa Vll)
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Zelezni¢ni stanice Litomérice - horni nadrazi

(vlak)

1000 m (trasa VI)

950 m (trasa VI)

zastavka Vojtésské namésti (bus) 400 m (trasa Il

650 m (trasa lI+IV)

zastavka Litomérice - Cihelna (vlak) 800 m (trasa Il)

1050 m (trasa l1+IV)

Tab 2 Vzdalenost zastavek verejné dopravy od budovy Topoléianska

zelezniéni stanice Litomérice - mésto/autobusové nadrazi (bus/vlak) | 800 m
zastavka U posty (bus) 850 m
zeleznicni stanice Litoméfrice - horni nadrazi (vlak) 750 m
zastavka Katastralni irad (bus) 100 m
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Obr 9 Schéma linek MHD v Litoméficich (USTECKY KRAJ, 2018).
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4.1.3. Dostupnost MéU automobilovou dopravou

35 % zaméstnancti M&U se nejéasté&ji dopravuje do prace (a z prace) autem, které pro dojizdéni vyuZivaji
sami. Tento zpusob dopravy do zaméstnani je druhym nejrozSirenéjsim. Dalsich 15 % zaméstnanc( pak
k dojizdéni obvykle vyuziva automobil skrze spolujizdu.

Komunikaci s nejvyssi intenzitou dopravy je ulice Mezibrani v Useku mezi TyrSovym mostem a okruzni
kiizovatkou Dlouhd/Na Kocandé/Na Valech, kudy denné projede zhruba 16 tisic vozidel (RSD CR, 2016).
Mezi dalsi komunikace silné zatizené automobilovou dopravou patfi ulice Na Valech/Komenského/Mrazova
(pritah 11/261), Tyr$iv most a Na Kocandé/Ceskolipska (prttah 1/15) - viz Obr. 10.
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Vysledky séitani dopravy na dalniéni a silniéni siti CR
v roce 2016

Obr 10 Intenzity automobilové dopravy v LitoméFicich (RSD CR, 2016).

Z vyzkumu dopravniho chovani zaméstnanci vyplynulo, Ze na Uzemi mésta Litomérfic i v nékterych
priméstskych oblastech existuji objektivni podminky pro pfipadnou zménu zplisobu dojizdéni ve prospéch
Setrnéjsich druhl dopravy. Na zakladé shluk( zaméstnancl dojizdéjicich autem ze stejnych mist byla
vytvorena mapa mist dojizdéjicich a byla vymezena Uzemi s potencialem zmény. On-line mapa lokalit,
odkud zaméstnanci dojizdéji autem je dostupna pod timto odkazem:

https://drive.google.com/open?id=1LoJfoxpfOrOBCbOWtfJKYdaycsc&usp=sharing, zaroven je jeji ukazka
viditelna zde jako Obr. 11.
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Obr 11 Ukazka Online mapy dojizdky do zaméstnani IAD dostupné na:

https://drive.google.com/open?id=1LoJfoxpfOrOBCbOWtfJKYdaycsc&usp=sharing (PDCH M&U LTM 2017, GOOGLE MAPS,
2018).

Na zakladé dat bylo vymezeno:
A. Uzemi s potencialem pro ¢ast&jsi vyuzivani verejné dopravy

Jde o koridor Zelezni¢nich trati Usti nad Labem-Litomé&fice a Lovosice-Litoméfice, oznaceny na Obr.11
zlutou barvou. Dojizdéjici z obci lezicich na tomto Uzemi maji pro cestovani do Litoméric moznost vyuzit
zeleznicnich spoju, které jsou ve srovnani s automobilovou dopravou c¢asové vyhodnéjsi (lze také

kombinovat Zelezni¢ni dopravu s IAD/cyklo/bus). Dle vysledkd PDCH M&U LTM 2017, se toto Gzemi tyka
minimalné 6 zaméstnancu.

B. Uzemi s potencialem pro €asté&jsi vyuzivani spolujizdy

Jsou to vytipovana Gzemi (Cervena barva na Obr. 11) s vyssi koncentraci zaméstnanc( dojizdéjicich autem
a vyuzivajicich stejnou nebo velmi podobnou trasu; predevsim jde o obce kolem silnic 11/118 a 11/608
(Budyné nad Ohfi, Doksany, Bohu3ovice, Terezin) a do urcité miry také obce Zitenice a Pohofany. Podle
vysledkd dotaznikového prizkumu dopravniho chovani nicméné ochota k zapojeni do spolujizdy ma své
limity (61 % respondent( dojizdéjicich ze jmenovanych lokalit autem neni ochotno zapojit se do
spolujizdy). Dle vysledki PDCH M&U LTM 2017, se toto (zemi tyka minimalné 15 zaméstnancd.
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Ochota k zapojeni do spolujizdy

ano,iza
soucasnych
podminek
6%
timto
zplsobem se
uZ (obcas)
dopravuji
33%

Obr 12 Podil respondentt ochotnych zapojit se do spolujizdy (PDCH M&U LTM, 2017).
C. Uzemi s potencialem pro ¢astéjsi dochazeni pésky, dojizdéni na kole nebo vyuzivani MHD

Toto Uzemi je na Obr. 11 znazornéno zelené. Jde vesmés o lokality na Uzemi mésta Litoméric, ve
vzdalenosti do 2 km od pracovisté. Pravé fyzicka blizkost je velkym predpokladem pro zménu dopravniho
chovani, nebot kratsi Useky cestovani mohou velmi efektivné vyuziti automobilu nahradit. Pro vétsi vyuziti
MHD se hodi vice prostor vzdalenéj$i od MéU a mista s ¢lenit&jsim fyzicko-geografickym terénem. Dle
vysledkd PDCH M&U LTM 2017, se toto Uzemi tyka minimalné 11 zaméstnancui.

4.1.3.1. Parkovani na verejném prostranstvi

Ve mésté jsou zavedeny 3 zdény placeného parkovani (viz Tab. 3 a Obr.13 ). Pricemz zaméstnanci jsou
vyuzivany k parkovani zejména mista na Mirovém namésti, které se nachazi v zoné 1 a u Okresniho soudu,
ktery spada do zony 2.

Tab 3 Zény placeného parkovani v LitoméFicich, stav k 1. 1. 2018 (GIS Litomé&fice, 2018; LITOMERICE.CZ (b), 2018).

zona | tarif provozni doba | lokality

| Prvni 2 hod.: 10 KC Po-Pa 8:00-17:00 | Mirové namésti - plosné
1 hod.: 30 K¢, So 8:00-11:00
2 hod.: 60 K¢,

Dalsi hodina: 30 K¢
SMS platba 13 KE/75 min (kazda

dalsi 25 K&)
I Prvni % hod.: 5 K¢ Po-Pa 8:00-17:00 | Dlouha ulice - od ul. Velka Dominikanska po ul.
1 hod.: 10 KE, S08:00-11:00 | Mostecka

dal¥i hodina: 20 K& Tyrsovo namesti - plosne

. “ s ka Dominikanska - . Zitk . A ka
SMS platba 13 K&/75 min (kazda Velka Dominikanska - od ul. Zitkova po ul. Anenska

dalsi 25 K¢) Novobranska ulice - od ul. Na Valech do parkovisté u
posty
Il 5 K¢ za hodinu Po-Pa 8:00-17:00 Na Valech (ul. Veitova) - parkovisté u zahradnictvi
celodenni 50 K¢ So 8:00-11:00 Veitova ulice - parkovisté u Okresniho soudu
SMS platba 13 KE/75 min (kazda Na Valech (u ulice Prazska) - parkovisté u hradeb

dalsi 13 K¢), celodenni 60 K¢
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1} 10 K¢ za hodinu

Po-Pa 8:00-17:00 parkovisté ,, U hvézdarny“, Krajska ulice

SMS platba 13 K&/75 min (kazda So 8:00-11:00 Vojtésska ulice, parkovisté u parku za DK

dal3i 13 Kg)

Po-Pa 5:00-17:00 ulice Marie Pomocné - parkovisté u autobusového

\% Prvni hodina 5 K¢, dalsi hodina
10 K¢, celodenni stani 30 K& nadrazi
SMS platba 13 K&/ 75 min., kazda
dalsi 25 K¢
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Obr 13 Verejna parkovisté a parkovaci zony v Litoméricich (GIS Litomérice, 2018)
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4.1.4. Dostupnost MéU cyklistickou dopravou

Prestoze v soucasné dobé hraje cyklisticka doprava
. pouze okrajovou roli, jeji potencial je vyssi, nez
na Kole

% \ et s napovidaji vysledky prizkumu dopravniho chovani
(pouze 4 % respondentl uvadi jizdni kolo jako

vefejnou

e nejobvyklejsi zplsob dojizdéni do zaméstnani). Graf na
Obr. 14 ukazuje soucasny podil jednotlivych druhl
dopravy na dojizdéni do do vzdalenosti 5 km (coz je

optimalni vzdalenost pro vyuziti jizdniho kola).

Zpusob dojizdéni na vzdalenost do 5 km 34dny zpiisob

autem (s
nékym)
11%
Infrastruktura  pro  cyklistickou  dopravu  neni
v Litoméricich priliS rozvinuta. Méstem prochazi
nékolik znacenych dalkovych cyklotras, které jsou
pouze v nékterych uUsecich vedeny po komunikacich
Obr 14 ZpUsoby dopravy do zaméstnani z vzdalenosti do bez automobilového provozu (cyklostezkach). Stavajici
5 km (PDCH MeU LTM, 2017). Useky cyklostezek nejsou vzajemné propojeny (viz
mapa na Obr. 15). Pfipadné pravidelné dojizdéni na kole mohou &astecné usnadnit cyklostezky Zitenice-
Nemocnice Litomérice, a.s. a KreSice-Strelecky ostrov; jejich prinos je vsak znacné znehodnocen
neexistenci navazujicich Usekd, které by cyklistim umoznily bezpecnou dopravu dale do centra mésta.

autem (sdm)

2% 59%

Posileni pozice jizdniho kola, jako prostfedku pro kazdodenni dojizdku do prace, by mohlo pozitivné
ovlivnit vybudovani cyklovéze, umoznujici vysoce bezpecné a komfortni parkovani jizdnich kol, které by
podporilo intermodalni cestovani do prace (cesty, které by byly v jednom Useku tvoreny jizdou na kole
a v dalsim verejnou dopravou).

cyklostezka

znacena cyklotrasa

Obr 15 Komunikace pro cyklisty v Litoméricich (MAPY.CZ, 2018).
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4.2. Audit dopravni situace budov a okoli

Zastupci pracovni skupiny provedli obhlidku soucasného stavu zazemi pro uzivatele jednotlivych druh(
dopravy.

4.2.1. Pési doprava - bezbariérovy pristup

Z hlediska dostupnosti je také dulezita samostatna bezbariérovost budov a jejich okoli. Dle Bezbariérové
mapy Litoméric jsou komunikace uzplsobeny pro vyuziti invalidniho voziku bez asistence v okoli budovy
Pekarska a Topolcianska. Na Mirové namésti se ze dostat pouze s asistenci.

Na pracovisti Pekarska je k dispozici plosina a vytah. U vstupu je v pripadé potreby mozné privolat
prislusného pracovnika. V budové na Mirovém namésti je bezbariérové je pouze prizemi, jelikoz vytah
v budové neni vhodny pro vozik. V pripadé podatelna privola prislusného pracovnika. Na pracovisti
Topolcianska se pred vchodem nachazi prudky najezd, ktery je i pres splnéni technickych poZadavku
obtizné zvladatelny i s pomoci (GIS Litomérice, 2018).

Vzhledem k charakteru budov, tedy institucim verejné spravy, které musi navstévovat kromé zaméstnancu
i Siroka verejnost, je soucasny stav vyhovujici pouze na pracovisti Pekarska. Bezbariérovy pristup neslouzi
pouze pracovnikiim a navstévnikim na invalidnim voziku, ale vyrazné zvysuje pristupnost i dalSim lidem -
seniordm, rodicm s kocarky i zasobovani. Vzhledem k soucasnému tempu starnuti populace a soubé&zné
s tim i navysujicimu se diichodovému véku, je nutné prosazovat univerzalni design vné i uvnitf budov.

4.2.2. Cyklisticka doprava
4.2.2.1. Pracovisté MéU Mirové namésti

Pro ukladani kol mohou zaméstnanci vyuzivat pristiesek ve vnitrobloku; tento pristresek je ovsem
primarné urcen pro jiné Gcely a jde tedy pouze o docasné reseni. Ve dvore je umistén jeden mobilni
stojan na kola. V objektu byvalého Technického klubu (protilehla ¢ast dvora) je planovano zrizeni zazemi
pro cyklisty.

Obr 16 Vnitroblok pracovisté MéU Mirové namésti; PFistfeSek s moznosti ulozeni jizdnich kol.
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Obr 17 Vnitroblok pracovisté MéU Mirové namésti; Vstup do byvalého Technického klubu.

4.2.2.2. Pracovisté MéU Pekarska

Na pracovisti Pekarska je pro parkovani kol mozné vyuzit pristresek pred vchodem, kam byly na podzim
2017 umistény mobilni stojany na parkovani kol. Na pracovisti je jedna sprcha, ktera je ale uréena pouze
pro Zeny.

o P Y2 Ed A S ek |

=
h )
,
-

-=m e

Obr 18 Dvur pracovi$té Pekarska; mobilni parkovaci stojany pod pFistfeskem u zadniho vchodu.

4.2.3. Automobilova doprava - elektromobily

Mésto vlastni 6 sluzebnich elektromobill a 3 hybridni vozidla. V provozu je rezervacni systém pro vyuziti
sluzebnich vozidel na pracovni cesty; systém funguje k plné spokojenosti svych uZivateld. Vozidla je
mozné dobit v arealu pracovisté Pekarska, kde je k dispozici parkovisté s péti dobijecimi stanicemi. Mista
jsou rezervovana pro konkrétni e-mobily.

Problémem je zajisténi pracovnika na spravu sluzebnich vozidel (na plny (vazek). Toto feSeni je
v soucasné dobé pravdépodobné neprosaditelné.
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Obr 19 Dobijeci stanice elektromobil( Pekarska; Umisténi parkovisté (MAPY.CZ, 2018).

4.2.4. Automobilova doprava - plochy pro parkovani, kterymi disponuje M&U

V soucasné dobé je na M&U zaveden systém parkovacich karet, které umozfiuji jejich drzitelim bezplatné
parkovani. Velikou nevyhodou tohoto systému je nejednoznacnost, s jakou jsou karty pridélovany, coz
vyvolava nevoli nékterych zaméstnancl. VétSinou se o prerozdéleni parkovacich karet staraji vedouci
jednotlivych obord, jelikoz jsou karty rozdélovany do obort dle podle poétli zaméstnancu.

Kromé poskytovani karet zdarma, dostavaji zaméstnanci také slevu (ve vysi 1000 K¢) na nakup parkovacich
karet pro rezidenty, za které po slevé plati 500 K¢ za rok.

4.2.4.1. Pracovisté MéU Mirové namésti

MéU ma v soucasné dobé k dispozici cca 14 karet pro bezplatné parkovani na namésti a 20 karet pro
parkovani u Okresniho soudu.

Sienos

Obr 20 Parkovi$té u Okresniho soudu; Parkovaci plocha vyhrazena drziteldm karet.

4.2.4.2. Pracovisté MéU Pekarska

Zaméstnanci maji k dispozici 10 parkovacich mist v uzavieném dvore v arealu pracovisté. Cast dvora také
zabiraji elektromobily, které se zde parkuji a nabiji.

4.2.4.3. Pracovisté MéU Topol&ianska

Zaméstnanci maji k dispozici dostatek parkovacich mist na plose z obou stran budovy.
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Obr 21 Parkovaci plochy u budovy pracovité MéU Topolcianska (MAPY.CZ, 2018).

® Seanam

2, ® TopGis
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4.3. Prizkum dopravniho chovani zaméstnanct

Na jafe roku 2017 probéhl priizkum dopravniho chovani zaméstnanci M&U LitoméFice. V této kapitole se
nachazi shrnuti zakladnich vysledkd spolecné s dalsimi vystupy vytvorenymi na jejich zakladé. Obsahlejsi
vysledky se nachazi v Priloze ¢. 1: Vysledky prizkumu dopravniho chovani zaméstnanci M&U LitoméFice
(jaro 2017).

Prizkum dopravniho chovani byl uskutecnén pomoci technik kvantitativniho vyzkumu, konkrétné
dotaznikového Setreni. Dotaznik byl vyvinut v ramci mezinarodniho projektu MOVECIT a jeho
standardizovana forma s pripadnymi lokalnimi modifikacemi byla vyvinuta béhem ledna az dubna 2017.
Dotaznik byl mezi zaméstnanci pracovisté distribuovan elektronicky, sbér dat probéhl prostrednictvim
Google formulare.

Celkovy pocet vyplnénych a odeslanych dotaznikii je 162. V dob& sbéru dotazniki mél M&U
218 zaméstnancl, mira navratnosti dotaznikového Setfeni je tedy 76 %. Sbér dotazniki probéhl béhem
dubna 2017. Mezi respondenty bylo 71 % Zen a 29 % muz(. Nevice zastoupena (31 %) byla vékova kategorie
50 az 59 let, 30 % dotazovanych méla kategorie 40 az 49 let. 19 % odpovidajicich bylo ve véku 30 az 39 let
a 12 % ve véku 19 az 29 let. Stari nad 60 let uvedlo 6 % respondentd.

Prizkum dopravniho chovani zaméstnanci kromé dalsiho zjistoval také odkud a jakym zpUsobem se
zaméstnanci obvykle dopravuji na jednotliva pracovisté M&U (viz Obr. 22). Diky ziskanym Gdajiim je mozné
upresnit frekvenci vyuzivani jednotlivych pristupovych tras a vyhodnotit dostupnost pracovist pro
konkrétni skupiny uzivateld.
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Obr 22 Ukazka mapy ,Obvykly zplsob dopravy do zaméstnani dle lokality a pracoviSté“ dostupné online na:
https://drive.google.com/open?id=1POkO0CKSJEFTajvZ2fix8-GaiqQ&usp=sharing (PDCH MeU LTM, 2017; GOOGLE

MAPS, 2018).

4.3.1. Délba prepravni prace

Zakladnim ukazatelem dopravniho chovani je délba prepravni prace (viz Obr. 23). Ze vsech cest
zaméstnancl Méstského Uradu Litomérice do prace se kona 35 % automobilem obsazenym pouze jednou

osobou, 15 % automobilem obsazenym alespori dvéma osobami, 40 % cest ch(zi, 4 % cest jizdou na kole
a 6 % cest verejnou hromadnou dopravou.
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Délba prepravni prace

motocykl
0%

individualni
automobilova
_ _ doprava
chlize 35%
40%
jizdni kolo — — spolujizda
L[ vefejnd autem
hromadna 15%

doprava
6%

Obr 23 Podil jednotlivych druh(i dopravy na dojizd'ce do zaméstnani (PDCH M&U LTM, 2017).

67 % vsech cest se kona ze vzdalenosti 5 km nebo mensi, 46 % cest dokonce ze vzdalenosti 2 km a méné
(viz Obr. 24). Necela Ctvrtina cest je na vzdalenost 10 km a vice. Ze vSech cest automobilem se kona 44 %
cest na vzdalenost 5 km a méné a 13 % na vzdalenost 2 km a méné.

Délka cesty do prace

‘ 20 km a vice ’
7%

110.1 kmaz 20|
km _
16%

'5.1 kmaz 10km |
L 10% |
2,1kmaz5km
21%

Obr 24 Vzdalenosti mezi pracovistém a bydlistém zaméstnancii (PDCH M&U LTM, 2017).

4.3.2. Potencial pro zménu dopravniho chovani

Velky potencial pro odlehéeni automobilové dopravy ma verejna hromadna doprava - 22 % ze zaméstnancu
dopravujicich se alespon 2x tydné automobilem je ochotno (Castéji) dojizdét VHD, predevsim pokud se
zlepsi podminky (lepsi navaznost linek a kratsi cestovni doba).
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Potencial odlehcit automobilové dopravé ma i vyuzivani jizdniho kola a carpooling (u 16-17 % respondentd
dopravujicich si alespon 2x tydné automobilem). Nejvice poptavanym opatrenim je moznost bezpecného
ulozeni kola a zlepseni zazemi pro cyklisty (shodné 30 % vsech dotazovanych), dale zrizeni vyhrazenych
parkovacich mist pro vozidla zapojena do spolujizdy (20 % dotazovanych).

Z vyzkumu dopravniho chovani zaméstnanc( vyplynula rada poznatku tykajicich se parkovani (viz sekce
4.3.3.: Obr. 25).

4.3.3. Charakteristika parkovani zaméstnancu

Zasadni komponentou dopravniho matrixu je dostupnost parkovani pro motorova vozidla. Parkovani je pro
nadpolovicni vétSinu zaméstnancl podle jejich odpovédi bezplatné, 90 % respondent( zaparkuje do
5 minut a 46 % respondent(l zaparkuje v bezprostfedni pési blizkosti do 3 minut chlze (srovnej s 8 %
respondentd, jejichZ zastavka VHD je v této vzdalenosti). Zaroven existuji zaméstnanci, ktefi parkuji ve
pési vzdalenosti 8 minut chiize a vétsi (19 %) anebo jim trva parkovani vice nez 5 minut (10 %).

Podminky pro parkovani se u jednotlivych pracovist’ lisi:
4.3.3.1. Pracovisté Pekarska a Mirové namésti

Nejvice respondentl (z celkového poctu 142 dojizdéjicich na pracovisté Pekarska a Mirové namésti)
parkuje ve vzdalenosti 4 - 7 minut chlze od svého pracovisté (41 %). V bezprostiedni blizkosti svého
pracovisté parkuje ¢tvrtina respondent(l; naopak vice nez tretiné trva presun z parkovisté 8 minut a déle.

Dvé tretiny zGcCastnénych nemaji problém s nalezenim volného parkovaciho mista (hledani mista trva
maximalné 1 minutu). 12 % respondentt pak obvykle potfebuje k nalezeni volného parkovaciho mista dobu
5 minut a vice (z toho 3 % dokonce uvadéji obvyklou dobu hledani delsi nez 10 minut). Z podrobnéjsiho
rozboru vyplyva, problém s nalezenim volného parkovaciho mista se tyka predevsim uzivatell verejnych
parkovacich ploch (pouze necela polovina respondentt uvadi obvyklou dobu hledani do 1 minuty).

17 % respondent( pri dojizdéni autem pravidelné vyuziva placené parkovaci misto; dalSich 34 % parkuje na
placeném misté obcas. 49 % respondent( vyuziva vyhradné bezplatna parkovaci mista. Podrobnéjsi rozbor
vysledkd prizkumu naznacuje, Ze jednou z ddleZitych motivaci pro vyuzivani placeného parkingu je
pravdépodobné vétsi jistota rychlého nalezeni volného parkovaciho mista.
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Jak casto pfi dojizdéni platite za parking? Kde obvykle parkujete?
Vidy
o Nikdy
Velmi ¢asto 49%

na soukromém

2%
parkovisti na parkovisti
5% vyhrazeném pro
ey zaméstnance
e 42%

na verejném
parkovisti
42%

Mirové nam... | Pekaiskd Mirové ndm... | Pekarska

Jak dlouho vam obvykle trvad nalezeni volného
parkovaciho mista?

Zridka

20%

Jak daleko od pracovisté obvykle parkujete?

vice neZ 15

minut chize do 1 minuty

. do 10 minut
25% 9%

od 1 do 3 minut 20%
chlze

od 4 do 7 minut 12%

Obr 25 Upfesnéni podminek parkovani, pracovisté Pekarska a Mirové namésti (PDCH M&U LTM, 2017).

4.3.3.2. Pracovisté Topolcianska

Pracovisté M&U Topol&ianska disponuje dostatecnou kapacitou parkovacich mist. Tuto skutecnost potvrdily
i vysledky prizkumu dopravniho chovani: vSichni respondenti dojizdéjici na toto pracovisté autem
(17 respondenttl) uvedli naprosto totozné Gdaje tykajici se parkovani. A sice, Ze:

= parkovani je ve vzdalenosti do 1 minuty chlze na pracovisté
= volného parkovaci misto lze nalézt okamzité

= parkovani je bezplatné

Obr 26 Pracovisté M&U - Topol&ianska (MAPY.CZ, 2018).
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4.4. Souhrn dopravni situace MéU Litomé&fice (Analyza SWOT)

4.4.1. Pési a cyklisticka doprava

Silné stranky

Mésto Litomérice je velikostné vhodné pro
dojizdéni do prace na kole i pésky. Kromé
odlehlejsich okrajovych casti trva chiize na Grad
do 30 minut. Na kole je doba dojezdu do

10 minut, a to i z okrajovych casti.

Budova na Pekarské je vhodné resena z hlediska
bezbariérového pristupu.

Vzajemna geograficka blizkost budov na Mirovém
nameésti a na ulici Pekarska je idealni pro presun
pésky ¢i na kole.

Mé&U LitoméFice je ochotny investovat vlastni
zdroje do rozvoje pési a cyklistické dopravy.

PrileZitosti

Rozsireni vozového parku mésta o kola,
elektrokola ¢i nakladni kola by mohlo snizit
potrebu po sluzebnich vozech. Tim by se mohl
zmensit podil vnitroméstskych sluzebnich cest
vykonavanych automobily, zaroven by se uvolnilo
vice parkovacich mist, ktera by mohla byt
nasledné pouzita pro parkovani kol ¢i sdilenych
automobild.

Pri vybudovani dostatecné a koncepcné resené
infrastruktury pro cyklodopravu je diky velikosti
mésta velky potencial pro jeji rozvoj pri
dojizd'ce do prace.

Cyklovéz, ktera ma vzniknout
u autobusového/vlakového nadrazi

Slabé stranky

= Na budovach M&U je aZ na vyjimky nedostatecna
koncova infrastruktura pro zaméstnance
dojizdéjici na kole. (Na pracovisti Pekarska se
nachazi pouze jedna sprcha, na ostatnich
budovach sprcha neni. Satny, skifiky na uloZeni
obleceni a podobna infrastruktura neni
k dispozici.)

= Budovy na Mirovém namésti a na ulici
Topolcianska jsou dle Bezbariérové mapy
Litoméric hodnoceny jako mista, ktera nejsou
samostatné dostupna, a je nutné vyuzit
asistence.

= Nékteré vchody ¢i vjezdy do budov nejsou
uzpusobeny pro cyklodopravu.

= Na mnoha ulicich i chodnicich ve mésté je
historicka dlazba, ktera maze byt pesky ¢i na
kole hure prekonatelna.

= Né&které pristupové body v okoli budov M&U
mohou byt pro chodce nebezpecné (pr. chodnik
Ustici do ulice Daliborova v blizkosti budovy
Topolcianska; rozsahlé parkovaci plochy na
Mirovém nameésti atp.).

= Clenity reliéf mésta mize na nékteré
zaméstnance pUsobit negativné ve vztahu vyuziti

vvvvv

Hrozby

= Absence cyklistické infrastruktury by mohla vést
k bezpecnostnim rizikim a k neGspéchu pri
snaze o zavedeni systému sdileni sluZzebnich kol
pro dopravu mezi budovami M&U a ostatnich
sluzebnich cest.

= Nedostatecny bezbariérovy pristup nékterych
budov by mohl odradit uchazece o zaméstnani,
kteri maji snizenou schopnost pohybu.
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v Litoméricich by mohla podporit intermodalni
cesty do prace a vyuziti kol pro vnitroméstsky
Usek cesty.

= Existuje plan vytvorit specialni bezbariérové
pracovisté na Mirovém nameésti, které by
usnadnilo pristup obcaniim s omezenou
schopnosti pohybu a orientace.
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4.4.2. Verejna hromadna doprava

Silné stranky

Litomérice maji dobré napojeni na regionalni sit
linek autobusové a vlakové dopravy (zejména
spojeni do Usti nad Labem).

Mésto disponuje opravenym autobusovym
i vlakovym nadrazim (vyjma nastupist).

Prilezitosti

Dlouhodobéjsi smlouva a vyjednani vhodnéjsich
podminek s dopravcem by mohlo znacné zlepsit
vnitroméstskou dopravu.

V pripadné vyssi frekvence a vhodnéjsiho

trasovani spoji MHD by mohlo dojit ke zna¢nému

poklesu vyuziti automobilové dopravy pro
dojizd’ku do prace v ramci mésta.

Diky vyuziti mikrobus( a dalSich spojl s nizsi
kapacitou by bylo mozné trasovat spoje i na
uzsich komunikacich a vytvorit tak spoje dle
skutecné poptavky.

Dle Setfeni dopravniho chovani zaméstnanct
MéU existuje znacna ochota vyuzivat MHD
v pripadé zlepseni sluzeb.

Slabé stranky

Méstska hromadna doprava nevyhovuje pro
dojizdku do prace frekvenci spojli a vedenim
linek. S dopravcem, ktery zajistuje provoz MHD
je uzavrena pouze kratkodoba smlouva, coz
dopravce nemotivuje pro investice
dlouhodobéjsiho charakteru a trvalejsi zmény.

Sifka nékterych komunikaci neni vhodna pro
autobusovou dopravu, coz neumoznuje idealni
tvorbu tras.

V soucasné dobé nevede linka MHD do centra
k budovam M&U Mirové namésti a Pekarska.
(Nejblizsi zastavky MHD jsou od obou budov
vzdalené priblizné 400 m.)

MéU nepropaguje u svych zaméstnanct pouzivani
VHD a MHD.

Dolni vlakové nadrazi neni opravené.

Hrozby

Stale nizsi pocty uzivateld MHD v dusledku
nezlepseni soucasné situace (smlouva

s poskytovatelem, trasovani a frekvence spoju,
ktera nedopovida poptavce atp.).

Nedostatecné financovani MHD.
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4.4.3. Automobilova doprava

Silné stranky

= Mésto disponuje nékolika parkovacimi misty
v okoli budov M&U.

= M&U ma dlouhodobou vizi ekologizace dopravy.
Vlastni 6 sluzebnich automobild na elektricky
a 3 na hybridni pohon. V oblasti e-mobility
mésto spolupracuje s mistnimi podnikateli
a porada memoranda.

= Jiz existuje spontanni vyuziti spolujizdy
u zaméstnanct MéU.

Prilezitosti
= Rozvoj infrastruktury pro elektromobily miize
pomoci rozvoji elektromobility nejen na MéU,

ale také v celém mésté, a snizit tak
environmentalni dopad automobilové dopravy.

= Vybudovani parkovacich mist v ,,tunelu by
mohlo zvétsit parkovaci kapacity a zaroven
ulevit Mirovému namesti, které by diky témto
novym kapacitam mohlo vytvorit pési zonu ci
infrastrukturu pro cyklodopravu.

= Vybudovani novych parkovacich mist ,,v tunelu“

by umoznilo jejich prirazeni urcité skupiné
zaméstnanc( (pr. mista pro carpooling; rodice
s détmi, atp.).

Slabé stranky

= M&U poskytuje nékterym zaméstnanciim

bezplatné parkovaci karty a slevy na porizeni
placenych parkovacich karet. Mnozstvi karet
zdarma je ale omezené a systém jejich
prirazovani neni vyhovujici.

Ve mésté absentuje funkcéni park&ride nebo
park&bike systém, ktery by odlehcoval parkovani
v centru.

Hrozby

=V pripadé nar(stu automobilové dopravy by

mohlo dojit k navyseni dopravnich kongesci,
zvyseni emisni zatéZe a jinych negativnich
environmentalnich dopadu ¢i vyssi riziko
dopravnich nehod.

Ponechani stavajiciho systému pridélovani
parkovacich karet by mohlo vyvolat nevole ze
strany zaméstnancu.
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5. Navrhova cast

5.1. Vize a specifickeé cile

Vize Planu mobility Méstského Gradu Litomérice byla formulovana nasledovné:

Méstsky Urad Litomérice - pracovisté s respektem k obcantim,
zaméstnanclim a Zivotnimu prostredi

Méstsky Urad Litomérice se zasazuje o udrzitelnou mobilitu, je pristupny osobam se snizenou schopnosti
pohybu a orientace, vytvari podminky pro své zaméstnance, aby mohli vyuzivat ekologicky Setrné druhy
dopravy (chlzi, cyklodopravu, verejnou dopravu ¢i elektromobilitu) pro dojizdéni do zaméstnani i sluzebni
cesty.

Nosnym tématem vize Planu mobility Méstského Gradu Litomérice je respekt. Vzajemny respekt v dopravé
je dulezity hned z nékolika hledisek, ve vizi zohlednujeme zejména tato:

Respekt k ob&aniim hovofi o vstficném postoji M&U Litoméfice k obyvatelim mésta LitoméFice. Ten mize
byt mimo jiné vyjadren zpristupnénim Uradu skupinam obyvatel se specifickymi naroky a snizenou
schopnosti pohybu a orientace.

Respekt k zaméstnancim je méstskym Uradem jako instituci v pozici zaméstnavatele naplnén umoznénim
vyuzivani i jinych dopravnich médi nez jen automobilové dopravy k dojizdéni do prace i ke sluZebnim
cestam. Méstsky Grad se timto jako zaméstnavatel snazi o zprijemnéni a zefektivnéni dopravovani,
zejména prosazovanim udrzitelnych moda dopravy.

Respekt k zZivotnimu prostredi je vyjadren podporou udrzitelného dopravovani do prace, a to zejména
skrze podporu pési, cyklistické a verejné dopravy. Oblasti, ve které je Meéstsky Grad Litomérice
prukopnikem, je ekologizace dopravy, zejména v oblasti elektromobility a ¢isté mobility. Timto se snazi
jit prikladem ostatnim zaméstnavatellim, institucim i méstim.

V souladu s touto vizi byly stanoveny specifické cile a oblasti rozvoje. K naplnéni téchto cilli by méla vést
navrhovana opatreni popsana v nasledujici podkapitole.

Specifické cile

A. Kvalitni rizeni dopravy a komunikace
1. Zvyseni povédomi o udrzitelné dopravé
2. Dopravni politika pro zaméstnance M&U
3. Lepsi dostupnost M&U pro navitévniky

B. Zvyseni podilu udrzitelnych druht dopravy
1. Pé&si a cyklisticka doprava
2. Verejna hromadna doprava

C. Efektivni automobilova doprava a elektromobilita
1. Elektromobilita
2. Spolujizda

3. Parkovani
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5.2. Navrhovana opatreni

Cil Oblast ID Opatreni
E U Realizace kampani na podporu udrzitelné mobility (informacni dny, zpravodaje,
° E A.1.1. distribuce materiald, informovanost zaméstnanct o zavadéni opatreni
A= souvisejicich s mobilitou (pf. o e-kolech, novém zazemi apod.)).
23S
2w
= £ MozZnost zapojeni zaméstnancl do organizace akci mésta s dopravni tematikou
(=B A1.2. oot s ” X Y
8 9 o (evropsky tyden mobility, O dopravée hrave zdrave apod.).
o) N
] N T . - — - B Yo
‘c . 3 A Organizace nebo zapojeni se do soutézi o udrzitelné doprave (Urednik na kole,
S - o .1.3. ; e, oy -
£ Do prace na kole, Litomeérice dostupné vsem (Cesty mésty)).
S
p o A2 Zahrnuti tématu mobility managementu do Strategie rozvoje Méstského Gradu
> S 7t Litomérice.
> THa
g £= . - : : )
8' % g A.2.2. Vytvoreni rezervacniho systemu pro e-kola a e-skutry (v ramci intranetu).
o c . 2 2 Bl oS p . o P
E = o A2.3 Vytvoreni podminek pro osobni uzivani sluzebnich vozidel (automobilu, skutru
S > 9 52 akol).
N = '
= 8 % A.2.4. Pravidelny monitoring, vyhodnoceni a aktualizace PM MéU Litomérice.
N o N
c
% ~ A.2.5. Pravidelny monitoring vozového parku (efektivni vyuziti elektromobil().
>
~ @
;2
< a >
=
22F L
8 o> Vytvoreni univerzalniho bezbariérového pracovisté v budoveé na Mirovém nam.,
oD >B A.3.1. ktere by slouzil b h z hvb .
A eré by slouzilo pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace.
n >
a=za
o c
|
)
B.1.1. Kose s destniky pro zaméstnance na viech budovach M&U.
o3
£ 26T 2G z -y 212 <
2 B.1.2 Vhodnejsi parkovani kol pro zamestnance na pracovisti Pekarska ve dvore:
o o * % stabilni stojany na kola; poskytnuti ¢ipli na otevirani vrat do dvora.
£ >
3] ©
E- ‘g_ B.1.3. Vybudovani zazemi pro cyklisty (sprchy, satny) na budové Pekarska.
_.g :,?, B.1.4. Vybudvovénilzézemi pro cyklisty (sprchy, satny, parkovani) na budové
N ? i Topolcanska.
S& =
. = B.1.5 Vybudovani zazemi pro cyklisty (sprchy, satny, parkovani) v objektu byvalého
= O > """ Technického klubu a ve dvore na Mirovém nameésti.
T O =
8. ©
— ;g B.1.6 Doporuceni pfi Upravé dvora k prebudovani vchodl vedoucich na dvir na
5 o * 7" Mirovém namésti pro pohodlny pristup osob s kolem.
n
> .
,3 = B.1.7. Zpristupnéni naradi pro opravu kol skrze kontaktni osoby pro spravu elektrokol.
P B.1.8 Predani podnétl o vytvoreni funkcni cyklistické infrastruktury v ramci mésta

tvircim PUMM Litoméfice pripadé tvircim cyklogenerelu.
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Doporuceni pro vytvoreni zastavky MHD v blizkosti budov Pekarska a Mirové

3
Parkovani

B.2.1. e
nameésti.
©
>
©
| 95
&
o Predat podnéty o doporuceni trasovani a frekvenci spoju (s diirazem na
= zvysenou frekvenci pred zac¢atkem a po konci pracovni doby) dopravci )
S B.2.2. a tvlrcim PUMM Litomérice (V€. info o oblastech dojizd’ky zaméstnanci MéU),
£ aby byl vytvoren koncept rozvoje dopravy v ramci PUMM, ktery bude
o zohlednovat potreby MéU.
£
\m v ’ v, v ’ 7 . . 0 . . 7 v
= B.2.3 Doporuceni zajisténi navaznosti spoju MHD na spoje VHD zejména v dobe
% *7t7* zacatkud a konc pracovni doby.
>
= Zaneseni podpory environmentalniho hlediska sluzebnich cest do nového
B.2.4. pracovniho Fadu (pfednostni vyuzivani environmentalné Setrnych druhu
dopravy, v¢. verejné dopravy).
o ] C.1.1. Porizeni flotily elektrokol pro sluzebni i osobni ucely.
> =
o o C.1.2. Porizeni nabijecich elektrostanic pro e-kola.
a - £
o -
© § C.1.3. Rozsireni flotily elektrokol na zakladé zkusenosti se stavajicimi koly.
‘© © X
> ¥ g v i L
o = w C.1.4. Porizeni elektroaut a automobilt na hybridni pohon.
- 0
Qo
== 35 C.2.1. Spusténi systému pro carpooling.
E o N
o =
5% w3 :
c O o C.2.2. Propagace carpoolingu.
~E v %
> M
Z
~
Q
Ll y C.3.1. Prijeti nové parkovaci politiky a efektivnéjsiho rozdéleni parkovacich karet.
U
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5.2.1. Kvalitni Fizeni dopravy a komunikace

Litomérice.

Litomérice.

ID Opatreni Typ Cena Indikator Komplexita Zodpovédnost impl?e ?rtlz:ltace Popis
Realizace kampani na
pod[)_qru u_drzitelnve z Nadace Partnerstvi
;n orglllgga('?f?izggzﬂﬂcgny’ AL o letie GEUZER i, | o ey i Kampané mohou probihat jak kontaktné, tak skrze
A.1.1 n?ateriélf} ;'nformovanost PR AU (e cove i 2 LEpalie 12 pet el stredni SO R s, gadl distr?buci tiétén'chpi elektranick'ch mater,iélﬂ res e-
A riatd, in yanos projektu MOVECIT),  udrzitelné mobility za (do kvétna 2019),  okolnosti il Y 4 P
zameéstnancu o zavadéni oté dle rozsahu rok oté koordinator mail, intranet, Rentel apod.
opatreni souvisejicich s P : Embilit
mobilitou (pr. o e-kolech, y
novém zazemi apod.)).
MozZnost zapojeni V pripadé, Ze bude mit zaméstnanec zajem se podilet
zaméstnancu do Pocet zamstnanci KancelaF starosty a organizacné na nékteré z dopravnich akci, které porada
organizace akci mésta Neklade zvlastni - . 7 Y 252 MéU, mdiZe oslovit svého nadfizeného (vedouciho
A1.2 s dopravni tematikou PR narodky na rozpocet e do, mala taJemn1I§a, rocne, pgdle odboru), ktery mu danou cinnost povoli (stanovi dalsi
o (evropsky tyden mobilit mésta Gl 2t sl @ oz chizinis] napln ;’éce) V pripadé, Ze musi zaméstnanec v danou
(o] dop?rav!:va r)1/ravé zdravéy, doprayni tematikou, izl dogu v';)/koné\}at sF\)/o?i bé%nou pracovni ¢innost, mize mu
apod.). byt vedoucim odboru tato pracovni napli odeprena.
Ufednik na kole
(cca 10 dni prace
. " koordinatora za
Organizace nebo zapojen dobu 3 mésicl); M&U by mél zapojit své zaméstnance alespoi do jedné
se do soutézi o udrzitelne . 2 S P tiy s e 2
3 i ed] DPNK (cca 2 hodiny - . oz o soutéze rocné (tj. muze se zapojit i do nékolika soutezi).
doprave (Urednik na kole, g i~ Zapojeni do min. 1 2 g Koordinator rocne, podle . = - a 2
A.1.3. p PR prace prislusneho L stredni s p Pokud je to v moznostech akce, je vhodné dopravni
Big) pi (e i [0z, racovnika); sl 2 B el il el soutéz neplanovat v obdobi konani akci Zahrady Cech
Litomérice dostupné viem pracovnika); . €z nepian . o S Y ’
> Litomeérice dostupné ktere zvysuji intezity dopravy v Litoméricich.
Gty s vsem - 1 den prace
prislusného
pracovnika
iaahrrguet;nteer:rtlstgomoblllty 1 den prace Téma mobility je V ramci vyzvy OPZ 80 je v planu vytvorit Strategii
g€ . el 9 zahrnuto ve Strategii o Kancelar starosty a rozvoje MéU Litomérice. Do této strategie by také mélo
A.2.1. Strategie rozvoje S prislusného Y stredni - : 2018-2019 Z p st .
. T 3 rozvoje MéeU tajemnika byt zahrnuto téma mobility managementu a fixace
Meéstskeho Uradu pracovnika

pozice koordinatora mobility.
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A.2.2.

Vytvoreni rezervacniho
systému pro e-kola a e-

S5, C

Pracovni kapacita

Funk¢ni rezervacni
systém pro vypujcky e-

nizka

Odbor spravni

jaro 2019

Kazdé e-kolo bude mit na starosti jeden garant. Kola
jsou rozdélena dle predbézného zjisténého zajmu mezi
odbory (3 elektrokola na budovu Pekarska, 3 Mirové
nam., 1 Topoléanska). Tito garanti budou kontaktni

skdtry (v ramci intranetu). B kol (i imEily osobou pro vsechny, kdo si kolo chtéji vypujcit, budou
proskoleni a  budou disponovat  prislusenstvim
k elektrokoldm.
U sluzebnich automobild bude mozné zajistit jejich
Vytvoreni podminek pro . . Sluzebni vozidla Kancelar starosty a OS.Ob.'." vyuzivani pote, co se poridi nove vozy na leasing,
bni uSivani sluzebnich 5 pracovnich dni bily. kola) i - ka: U v jejichz vybérovém fizeni a smluvnich podminkach bude
A.2.3 0sobni uzivani siuzebnic S prislusného (aqur’noi 7 bl i vysoka CEIEnE, DR leden 2019 osobni pouzivani pravné osetreno. U e-kol je v tomto
I vozidel (automobilu, Sst mozné pujcovat pro kontroly a > tné zafidit poiidteni tit ieh dmink
skutrd a kol). zamestnance osobni ucely interniho auditu smeru nutne zaridit pojisteni a zjistit jeho podminky.
Jejich osobni pouzivani by se mohlo zahrnout do interni
smérnice, kterou musi schvalit Rada mésta.
PFedlozeni zpravy o Koordinator mobility zpracuje zpravu o naplnéni
Pravidelny monitorin 3 pracovni dn naplnéni PM MéU LTM indikatori PM MéU Litomérice véetné (dajli o zméné
y S PLEYED) Y tajemnikovi / 2 na Koordinator cerven 2019 (a modal splitu (zpravé tedy bude zpravidla predchazet
A.2.4. vyhodnoceni a aktualizace S koordinatora v stredni - 2 se s o 2 q - 2 - 2
s oy o s Prezentace na poradé mobility poté rocné) monitoringovy dotaznik mezi zaméstnanci). Zprava pak
PM MéU Litomérice. mobility rocné z - = 4 . o .
vedeni o naplneni PM bude predlozena tajemnikovi Ci odprezentovana na
MéU LTM (1x rocné) poradé vedeni.
Skrze data poskytnuté systémem e-manazer (eviduje
pohonné hmoty, emise, energetickd efektivita a stav
. , N . Predlozeni zpravy o vnitrni kvality vozidel) zpracuje koordinator mobility
FE D) el £ P Eny monitoringu vozového g Koordinator 1x rocné vzdy za  zpravu, kterou predlozi tajemnikovi a vedeni, ktera bude
A.2.5. vozoveho parku (efektivni S prislusného stredni

vyuziti elektromobild).

pracovnika

parku tajemnikovi a
vedeni (1x rocné)

mobility

kalendarni rok

obsahovat také benchmarking s ostatnimi méstskymi
Urady. Soucasti monitorovaci zpravy o vozovém parku
bude také vyhodnoceni efektivity vypujéniho systému e-
skatra a e-kol.
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Vytvoreni univerzalniho

bezbariérového pracovisté .
2 i Naklady budou 2 g sz
v budové na Mirovém &isleny na zaklade Funkéni pracovisté pro
A.3.1. nam., které by slouzilo P ;yracov;lného klienty vyzadujici vysoka Odbor spravni
pro osoby s omezenou prr)ojektu bezbariérovy pristup.

schopnosti pohybu a
orientace.

Cerven-listopad
2018

Byly identifikovany agendy, které jsou osobami
s omezenou schopnosti pohybu a orientace navstévovany
nejvice. Nejcastéji navstévovana agenda jiz byla
umisténa do prizemi na Mirovém nam., kde bylo zrizeno
bezbariérové pracovisté. Bude také vybudovano druhé
pracovisté, kde bude sidlit dalsi hojné navstévovana
agenda (v¢. pokladny a poplatki), opét na Mir. nam.,
bude vybudovan vchod, najizdéci rampa, automatické
dvere apod. Kromé této agendy tam také bude mistnost
s poCitacem, kam bude moci prijit jakykoliv jiny
zameéstnanec, prihlasit se do tamniho pocitace a vyridit
veskeré pozadavky s klientem primo na misté. Soucasti
bude ticha linka pro neslysici.

*Strategické, PRopagacni, Pési, Cyklistické, Verejna Doprava, Automobilova Doprava
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5.2.2. ZvySeni podilu udrzitelnych druhd dopravy

ID Opatreni Cena Indikator Komplexita Zodpovédnost . e Popis
implementace
Naklady budou
vyCisleny dle
zjisténi p.
tajemnika o poctu
= o] instalovanych Destniky pro Tajemnik zjisti mozZnosti umisténi destnikG pro
Kose s destniky pro dettnike a Kot > P = .V budovach mastského Grad
B.1.1. zaméstnance na vSech estniku a kosu. PRGNS (1 nizka Odbor spravni  léto 2018 TN eE it ilal 37 e duatdil lula el Ul
5 = Naklady na toto zapujceni umisténé u ana zakladé téchto zjisténi bude pak toto opatreni
budovach MeU. 5 , 2 L
opatreni se budou  vychodu z budov. realizovano.
pohybovat v radu
tisich korun (cca
290 - 500 K¢ ve.
DPH za 1 kos).
Parkovani
(elektro)kol resi Nejprve budou na dvore budovy Pekarska (vedle vchodu
Vhodnéjsi parkovani kol pro opatreni C.1.2. 2 e pod stfechou) umistény stojany pro 3 elektrokola, kam
= e z o Instalované stojany na A T S . . g 2
zamestnance na pracovisti Naklady na Cipy = ; muze v pripadé, ze je stojan nevyuzity, byt
g 4 T s kola (ks/pocet mist na 2 e o g P - p
Pekarska ve dvore: stabilni budou zaviset na AN, o na adi . zaparkovano i bézné kolo. Stavajici stojany se musi
B.1.2 . X z = i zaparkovani); Pocet stredni Odbor spravni  podzim 2019 - - Tk ; -
stojany na kola; poskytnuti poctu vydanych o s nainstalovat do zemeé, aby byly stabilni. K instalaci
0 P T o .. poskytnutych Cipu na . = = . o .
cipu na otevirani vrat do cipu, tj. 7 ks. otevirani vrat dojde az v momente, kdy bude nainstalovany stojan na
dvora. Naklady na 1 ks : e-kola a situace se vyresi podle zbyvajiciho mista. Cipy
¢ipu se pohybuji k vratim budou poskytnuty ke viem e-kolim.
okolo 800 K¢.
Naklady budou
Vybudovani zazemi pro vycisleny na Po presunuti nékterych kancelari do budovy gotického
B.1.3. cyklisty (sprchy, Satny) na zakladé Pocet sprch a skrinék. vysoka Odbor spravni  podzim 2019 hradu budou uvolnény nékteré mistnosti pro vybudovani
budové Pekarska. zpracovaného zazemi pro zaméstnance.
projektu.
Vybudovani zazemi pro Névk'lady Edlan . o
- = vycisleny na Pocet sprch, skrinek a 2 2z q 2 q T
cyklisty (sprchy, satny, 4 = 3 7 . 8o . Vytvoreni zakladniho zazemi pro dojizdéni na kole na
B.1.4 A < zaklade parkovacich mist pro vysoka Odbor spravni  podzim 2019 s % .
parkovani) na budové q pracovisté Topolcanska.
o . zpracovaneho kola.
Topolcanska. .
projektu.
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Vybudovani zazemi pro Naklady budou
cyklisty (sprchy, Satny, vycisleny na Pocet sprch, skrinék a 34 i z z q o2t
B.1.5. parkovani) v objektu byvalého C zakladé parkovacich mist pro vysoka Odbor spravni  cerven 2018 WRTEIENL ze el ekl g dlef 2R e bele v
ey 5 ; pracovisté Mirové nameésti.
Technického klubu a ve dvore zpracovaného kola.
na Mirovém nameésti. projektu.
Doporuceni pri Upravé dvora k Naklady budou T T2 A .
prebudovani vchodl vedoucich vycisleny na 5 o p Odbor spravni, V PfpEeE iy CEe t,>ude pr,Slfyt,nUto Slefpo el pro
o L DR A Y Pruchod na dvur vhodny , Ny upravu vchodu k vhodnému uzivani osob s kolem, kvuli
B.1.6. na dvur na Mirovém namesti C zaklade T R vysoka koordinator 2018 4 z g " . B
M a pro dojizdéjici na kole. . zazemi, které se bude nachazet az za timto vchodem
pro pohodlny pristup osob s zpracovaneho mobility . = NP =
kolem projektu (tj. v budoveé technického klubu a na dvore).
V cené nakupu
elektrokol, Koordinator Naradi (pumpicka, maly multikli¢ a lepeni) pro pouziti
Zpristupnéni naradi pro prubézné Naradi dostupné u mobility, akutnich oprav elektrokol bude k dispozici u garantt
B.1.7. opravu kol skrze kontaktni C dopliovani naradi " PN 5 nizka jednotlivi cerven 2018 elektrokol. Tyto kontaktni osoby budou proskoleny na
: ; urcenych zaméstnancu. : ST T 5 < oy ;
osoby pro spravu elektrokol. a lepeni dle garanti pouzivani tohoto naradi a nasledné proskoli ostatni
potreby, naklady v elektrokol zaméstnance pri zapujceni.
radu stovek korun.
Predani podnétl o vytvoreni I Zaméstnanci MéU je vyzadovano vytvoreni cyklistické
S Y 24 koordinator . a2 VS . = :
funkéni cyklistické p Informace byly predany o infrastruktury v ramci mésta, aby mohli vyuzivat jizdu
inf K ] s2 1 den prace Fisludny ke mobility, kole iako d d 2 dnalo b Fiklad
B.1.g. Infrastruktury v ramci mesta Cs pHsluiného pristusnym pracovnikim . .. koordinator Zerven 2018 na kole jako dopravu do prace. Jednalo by se naprikla
o tvurcum PUMM Litomerice ’ racovnika a je lobbovano za PUMM o vhodné stojany na kola u skol, skolek a obchodnich
pripadé tvarcdm P realizaci vysledku. Litom&F domd, pripadné instalovani fixni pumpy na kola u
itomérice : : o A
cyklogenerelu. planovane cykloveze u nadrazi.
Doporuceni pro vytvoreni Ihodinalprace Informace byly predany koordinator Zastavka v blizké dochozi vzdalenosti napojena na
B.2.1. zastavky MHD v blizkosti VD prisluiného prislusnym pracovnikum vysoka PUMM prosinec 2019 vhodné trasovanée linky MHD by mela byt vybudovana po

budov Pekarska a Mirové
namesti.

pracovnika

a je lobbovano za
realizaci vysledku.

Litomérice

vytvoreni PUMM Litomérice a komplexnim posouzeni
situace.

43



HmHiIltCIrecy
CENTRAL EUROPE

 MOVECIT _

European Union
European Regional
Development Fund

Predat podnéty o doporuceni
trasovani a frekvenci spoju

(s dGrazem na zvy$enou
frekvenci pred zacatkem a po
konci pracovni doby) dopravci

Informace byly predany

a tvarcdm PUMM Litomérice ) £ s rislusSnym pracovnikim @I e Poskytnuti  informaci ro tvoreni  kvalitnéjsi
B.2.2. 2= T VD prislusného Pr] ym p vysoka PUMM prosinec 2019 yu . pro vy , Kvalitne)

(v€. info o oblastech dojizdky 4 a je lobbovano za . o celomeéstské koncepce MHD v ramci PUMM Litomeérice.

N & e pracovnika ey Litomérice

zaméstnancu MeU), aby byl realizaci vysledku.

vytvoren koncept rozvoje

dopravy v ramci PUMM, ktery

bude zohledriovat potreby

Méu.

Doporuceni zajisténi . Informace byly predany _

navaznosti spoju MHD na spoje 1 den prace prislusnym pracovnikim a el o . Poskytnuti  informaci pro vytvoreni kvalitnéjsi
B.2.3. .y, 2 VD prislusného . i vysoka PUMM prosinec 2019 = : 2 oS

VHD zejmeéna v dobé zacatku z a je lobbovano za - 257 celomeéstské koncepce MHD v ramci PUMM Litomérice.

5 p pracovnika N Litomeérice

a koncu pracovni doby. realizaci vysledku.

ZeSEEL psilpes V novém pracovnim

environmentalniho hlediska v novem p

sluzebnich cest do nového 1 den prace radvu J€ zaneseno Kancelar % edd ’ T 8l

P Y , S uprednostnovani GG Sluzebni cesty budou konany prioritné dopravnimi mody
B.2.4. pracovniho radu (prednostni VD, S prislusneho o 52 z stredni starosty 2019 S o 1 o o e
20 o - RSz q ekologicky setrného - q Setrnymi k zivotnimu prostredi.
vyuzivani environmentalné pracovnika a tajemnika

Setrnych druhu dopravy (v¢.
verejné dopravy).

dopravovani pri
sluzebnich cestach.

*Strategické, PRopagacni, Pési, Cyklistické, Verejna Doprava, Automobilova Doprava
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5.2.3. Efektivni automobilova doprava a elektromobilita

— - . = Datum .
. Popi
ID Opatreni Typ Cena Indikator Komplexita Zodpovédnost implementace opis
Porizeni flotily elektrokol pro sluzebni i T B g i 2z . s Nakup elektrokol (10 ks) pro sluzebni i osobni
C.1.1. osobni Ggely. AD cca 300 tis. K¢ Porizeni 10 ks e-kol.  nizka Koordinator mobility 2018 vyuZivani zaméstnanci M&U LitoméFice.
PoFizeni nabiiecich elektrostanic bro e- Porizeni a instalace Nakup a instalace 4 nabijecich elektrostanic
C.1.2. kola ) P C cca 125 tis. KC 4 elektrostanic pro stredni Koordinator mobility  cerven 2018 se stojany. 3 budou umistény na pracovistich
: kola. MéU a 1 u Nemocnice Litomérice.
oy . . . . v, ) Na zakladé zkusenosti s novymi elektrokoly
C.1.3. El?jgsérr?gs]nﬂ?et]?t/;/lae!?gquioliorla ittty C Cena dle rozsahu Eglcet ek nizka Koordinator mobility 2019 a jejich vyuzivanim by méla byt porizena
J Y- : nova elektrokola dle potreby.
" o Pocet zakoupenych = _ Porizeni novych elektroaut na leasing a
C.1.4. Eolralrzizrr:]i elc:ehkgr:oaut a izl e AD Cena dle rozsahu elektroaut a stredni Odbor spravni f:g;ﬁnzg?;s upraveni smluv dle soucasnych poZadavku
Y P : hybridnich vozu. (vétsi dojezd, osobni pouziti atp.).
poskytnuti
vev . . . AD, aplikace, 1 den Funkcni systém pro . Nadace Partnerstvi, - Nadace Partnerstvi poskytne sluzbu pro
Gl AR B L [ G, PR prace prislusného  spolujizdu. sl koordinator mobility 2200 200 sparovani zaméstnancu pro spolujizdu.
zameéstnance
1 den prace 2 53 g g Nadace Partnerstvi a koordinator mobility
C.2.2. Propagace carpoolingu. PR prislusného FEEE [Ifes o EnEr stredni Nadage JEELERT) zari 2018 proskoli zastupce odbor( o pouziti sluzby pro
> osob. koordinator mobility A Y
zameéstnance sparovani pro spolujizdu.
Je treba vytvorit novy systém parkovani,
Prijeti nové parkovaci politiky a ;e v s Novy systém . ktery je objektivné zaloZeny na faktorech,
C.3.1. efektivnéjsiho rozdéleni parkovacich >, O Gl [P R i1 rozdéleni vysoka Koorfj Ipctol , 2019 které jsou relevantni pro nutnost parkovani
AD pracovnika mobility, Tajemnik

karet.

parkovacich karet.

(pr. dostupnost bydlisté od mista pracoviste,
spolujizda, atp.)

*Strategické, PRopagacni, Pési, Cyklistické, Verejna Doprava, Automobilova Doprava
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Dokument zpracovala Nadace Partnerstvi ve spoluprdci s Méstskym urfadem Litomérice
v ramci projektu MOVECIT spolufinancovaného z programu Interreg CENTRAL EUROPE.

Kvéten 2018

nadace .
@ partnerstvi

Nadace Partnerstvi pomaha lidem, aby chranili a zlepSovali svoje zivotni prostiedi. Poskytuje jim k tomu
granty, odborné znalosti i sluzby a inspiraci ze zahrani¢i. Podporuje vysadbu strom0, ochranu pfirody,
Setrnou dopravu a turistiku, vyuzivani obnovitelnych zdrojli energie a kvalitni vefejna prostranstvi.
Spole¢né se ¢tyfmi sesterskymi nadacemi v Bulharsku, Mad'arsku, Rumunsku a na Slovensku je sou¢asti
asociace Environmental Partnership Association.

Nevyfe§ime problém za vas, vyfesite ho s nami!

WWW.NADACEPARTNERSTVI.CZ

Nadace Partnerstvi
Udolni 33, 602 00 Brno

Telefon: +420 515 903 111
E-mail: partnerstvi@nap.cz
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(v textu zmiriovdno také jako Priizkum dopravniho chovdni MéU Litomérice, tj. PDCH MéU LTM)
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1. Manazerské shrnuti

Zakladnim ukazatelem dopravniho chovani je délba prepravni prace. Ze vSech cest zaméstnancl
Méstského Uradu Litomérice do prace se kona 35 % automobilem obsazenym pouze jednou osobou, 15 %
automobilem obsazenym alespori dvéma osobami, 40 % cest chlzi, 4 % cest jizdou na kole a 6 % cest
verejnou hromadnou dopravou.

67 % vsech cest se kona ze vzdalenosti 5 km nebo mensi, 46 % cest dokonce ze vzdalenosti 2 km a méné.
Necela cCtvrtina cest je na vzdalenost 10 km a vice. Ze vSech cest automobilem se kona 44 % cest na
vzdalenost 5 km a méné a 13 % na vzdalenost 2 km a méné.

Nejvétsim potencidlem pro odlehceni automobilové dopravy ma verejna hromadna doprava - 22 % ze
zaméstnancl dopravujicich se alespon 2x tydné automobilem je ochotno (Castéji) dojizdét VHD, predevsim
pokud se zlepsi podminky (lepsi navaznost linek a kratSi cestovni doba). Potencial odlehcit automobilové
dopravé ma i cyklodoprava a carpooling (u 16-17 % respondentt dopravujicich si alespon 2x tydné
automobilem). Nejvice poptavanym opatrenim je moznost bezpecného uloZeni kola a zlepseni zazemi pro
cyklisty (shodné 30 % vSech dotazovanych), dale zrizeni vyhrazenych parkovacich mist pro vozidla
zapojena do spolujizdy (20 % dotazovanych).

Zasadni komponentou dopravniho matrixu je dostupnost parkovani pro motorova vozidla. Parkovani je pro
nadpolovicni vétsinu zaméstnancl bezplatné podle jejich odpovédi, 90 % respondent( zaparkuje do 5
minut a 46 % respondentll zaparkuje v bezprostfedni pési blizkosti do 3 minut chize (srovnej s 8 %
respondentd, jejichz zastavka VHD je v této vzdalenosti). Zaroven existuji zaméstnanci, ktefi parkuji ve
pési vzdalenosti 8 minut chiize a vétsi (19 %) anebo jim trva parkovani vice nez 5 minut (10 %).

1.1. English summary

Municipality of Litomerice has 218 employees. Commuting modal split is dominated by walk (40%), another
35 % of trips is a share of car driven by a single person, another 15% is a share of carpooling. Public
transport accounts for 6% of the trips and bicycle for 4% of the trips. Two thirds of the trips (67%) are 5 km
or less long, 46% of trips are 2 km or less long.

The best potential for partial replacement of car trips can be found at public transport. Altogether, 22% of
employees who commute at least 2 times per week by car, are willing to commute (more) by public
transport, mostly when conditions for tranist improve. The most sought improvement is a shorter travel
time and better connectivity of transit lines.

Another promising transport mode for car trips replacement is carpooling. Altogether, 17% of employees
who commute at least 2 times per week by car, are willing to carpool (more), mostly when conditions for
carpooling improve. The most sought improvement is a introduction of dedicated parking spots for
carpoolers and financial benefits for carpooling. The potential of cycling comprises of 16% of employees
who commute at least 2 times per week by car, who are willing to cycle (more). Two measures for better
cycling are hugely demanded - safe storage for bicycles and better end-trip faciliies.
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2. Méstsky urad Litomérice
2.1. O pracovisti

Pracovisté dradu se nachazi v budovach na Mirovém nameésti, v Pekarské ulici a Topolcianské ulici.
Pracovisté na Mirovém namésti a Pekarské ulici se nachazeji v centru mésta, pracovisté v Topoléianské
ulici je jeden kilometr od centra mésta.

UFedni hodiny na vét$iné pracovist za¢inaji bud’ v sedm nebo osm hodin rano, odpoledni konec pracovni
doby je vice variabilni. Na pracovistich méstského uradu pracuje celkem 218 zaméstnancu.

3. Metodologie

Prizkum dopravniho chovani byl uskute¢nén pomoci technik kvantitativniho vyzkumu, konkrétné
dotaznikového Setfeni. Dotaznik byl vyvinut v ramci mezinarodniho projektu Movecit a jeho
standardizovana forma s pripadnymi lokalnimi modifikacemi byla vyvinuta béhem ledna az dubna 2017.
Dotaznik byl mezi zaméstnanci pracovisté distribuovan elektronicky, sbér dat probéhl prostrednictvim
Google formulare.

Vytisknuté dotazniky byly distribuovany zaméstnancim méstské nemocnice. Celkovy pocet vyplnénych a
odeslanych dotaznik( je 162. Celkovy pocet zaméstnanc( je 218, mira navratnosti dotaznikového Setfeni
je 76 %. Sbér dotaznik( probéhl béhem dubna 2017.
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4, Vyzkumna zprava

4.1. Délba prepravni prace a dalsi charakteristiky dopravniho chovani

Graf 1 - Délba prepravni prace

Délba prepravni prace

motocykl
0%
individualni
automobilova
doprava
chlze 35%

40%

j|zd:|9]k0|0 vereind spolujizda
(]
autem
hromadna 159%
doprava
6%

Mezi zaméstnanci pracovisté je nejcastéjsim druhem dopravy do prace chlize, celkem 40 % cest do prace a
z prace se kona pésky. Nasleduje individualni motorova doprava, celkem 35 % cest je uskutecnéno
automobilem, ve kterém jede pouze ridi¢c. Pomérné vysoky podil dopravy zaujima spolujizda autem,
celkem 15 % cest se kona automobilem, kterym cestuje vice pracovnikd. Vefejnou hromadnou dopravou se

kona 6 % cest a 4 % cest se kona jizdnim kolem.
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Graf 2 - Délka cest do prace

Délka cesty do prace

20 km a vice
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10.1 kmaz 20
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16%
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21% 18%

Velky podil cest pésky je mozny diky ¢astym kratSim vzdalenostem cest na pracovisté. Vice nezZ ctvrtina
vsech cest (28 %) je na velmi kratkou vzdalenost 1 km a méné, dalSich 18 % cest je na vzdalenost 1 az 2
km. Témér polivna vsech cest na pracovisté (46 %) je tak na vzdalenost do 2 km. Dalsi pétina cest (21 %) je
na stredné kratkou vzdalenost mezi 2 a 5 km. Cest stredni vzdalenosti 5 az 10 km je jedna desetina, 23 %
zaméstnancl potom dojizdi na vzdalenost presahujici 10 km.

Graf 3 - Délka cest a pouzité dopravni prostredky

Dopravni prostfedky podle vzdalenosti

1 km a méné 91% 0%7% 26
1lai2km 67% a% 10% 22% 0
2,1 km az 5 km 8% 21% 52% 0
5.1 km aZ 10 km h5% 35% 58% 0
10.1 kmaz 20 km 7% 20% e 0
20 km a vice 43% 2% 49% 0

W chiize jizdni kolo

B vefejna hromadna doprava M spolujizda

B individualni automobilova doprava B motocykl

Na nejkratsi vzdalenosti zretelné dominuje chlze jako dopravni prostfedek, na vzdalenost do 1 km se
chiizi kona 91 % cest. Zaroven uz v této kategorii cest do 1 000 metr(l se kona necela desetina cest
automobilem, prevazné spolujizdou. Pomér mezi chlzi a jizdou autem se potom vyrazné posouva u cest
vdélce 1 az 2 km. Chlze stidle dominuje 2/3 cest této vzdalenosti, zaroveri ale skokové roste
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automobilova doprava. Na tuto stale velmi kratkou vzdalenost se kona vice nez kazda pata cesta
automobilem obsazenym pouze ridicem, plus dalSich 10 % cest automobilem formou spolujizdy. V dalsich
vzdalenostnich kategoriich jiz automobilova doprava dominuje, na stale relativné kratkych cestach 2 az 5
se podili 73 % (50 % IAD, 21 % spolujizda), na stredné dlouhych cestach 5 az 10 km a delSich cestach 10 az
20 km se podili 93 % cest. V kategorii nejdelSich cest nad 20 km se kona vice neZz polovina cest
automobilem, zbytek potom VHD.

Graf 4 - Délka cest podle dopravniho prostredku

Délka cest podle dopravniho prostredku

100%
W20 km avice
90%
80%
° ®10.1 kmaZ 20 km
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30%
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20%
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auto spolujizda kolo chiize

Dalsim ukazatelem ilustrujici dopravni chovani je distribuce cest podle vzdalenosti podle dopravniho
prostredku. Cest automobilem, kdy cestuje pouze ridic, je celkem 35 %. Z téchto cest je vsak celych 13 %
na vzdalenost 2 kilometry a méné, dalSich 31 % je na vzdalenost mezi 2 a 5 km. Celkem tedy je 44 % ze
vSech cest autem na vzdalenost 5 km a méné. To stejné, ale ve vétsSim méritku plati také pro spolujizdu
autem. U verejné hromadné dopravy prevladaji cesty na stfedni a delsSi vzdalenosti. Cesty na jizdnim kole
na pracovisté se nejcastéji konaji na vzdalenost 2 az 5 km (85 %), zbylych 15 % potom na vzdalenost 5 az
10 km. U chuize neprekvapivé dominuji cest na kratké vzdalenosti - 92 % cest je do vzdalenosti 2 km, kdyz
zapocteme i cesty do 5 km dostavame se témér na 100 % cest.
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4.2. Motivace pro volbu dopravniho prostredku

Graf 5 - Motivace podle prevladajiciho dopravniho prostredku

Motivace pfi vybéru dopravy podle prevladajiciho
zpUsobu dopravy

ohledy na Zivotni prostredi

pocasi

doprava dalsich osob

kombinace s dalsimi aktivitami

potéseni

cena

bezpeénost

pohodli

cestovni cas

1,50 2,50 3,50
® kombinace M chiize
M jizdni kolo M vefejna hromadna doprava
m spolujizda m individualni automobilova doprava

1 =nehraje roli 2 = mald dileZitost; 3 = stfedni dileZitost; 4 = velka dlleZitost;

Jaké jsou spojeny motivace s vybérem dopravniho prostredku? Vlastni zdravi berou v potaz predevsim lidé
dopravujici se na kole a chizi oproti tém, kteri voli jiné dopravni prostfedky. Ohledd na zivotni prostredi
jsou vice dulezité pro lidi dopravujici se na kole. Pocasi ma nejvyssi dilezitost u cyklodopravy. Doprava
dalsich osob je nejméné dullezitda pro dopravujici se VHD a pésky. Kombinace s dalS$imi aktivitami,
napriklad nakupem, je nejdilezitéjsi pro volbu automobilu. Potéseni z uziti daného dopravniho prostfedku
je nejvyssi u jizdy na kole. Cena dopravy ma zhruba je nejdalezitéjsi u VHD a cyklodopravy. Bezpecnost
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ma vysokou dulezitost napri¢ druhy dopravy. Pohodli ma nizsi ddleZitost pro VHD a nejvyssi pro spolujizdu
autem. Cestovni Cas je dulezity napri¢ druhy dopravy, nizsi je u verejné hromadné dopravy.

4.3. Ochota ke zméné dopravniho prostredku mezi uzivateli automobilu

Mezi respondenty jsme identifikovaly ty, ktefi se béhem sledovaného tydne alespon 2x dopravili do prace
automobilem. Do jaké miry jsou tito uzivatelé ochotni se dopravovat vice Setrnym zpisobem?

10 respondentu (cca 6 % celkového vzorku a 16 % z lidi, ktefi se dopravili do prace alespon 2 x za tyden
autem) je ochotno se dopravovat cCastéji na kole, a to predevsim v pripadé zlepseni podminek pro
cyklodopravu. Vyssi pocet (cca 9 % vzorku a 22 % z dopravujicich se autem alespon 2 x tydné) respondent(
je ochoten se cCastéji dopravovat VHD, a opét predevsim v pripadé zlepseni podminek pro VHD. 11
respondentl (cca 7 % vzorku a 17 % z dopravujicich se alespon 2x tydné autem) je ochotno se dopravovat
vice spolujizdou autem, a opét primarné v pripadé zlepseni podminek pro spolujizdu.

Graf 6 - Ochota k posileni Setrné mobility

Ochota ke zméné dopravniho chovani mezi lidmi,
ktefi alespon 2x tydné dojizdéji automobilem

a6 e
39
14
° 8 8 5 8 6 s l
1
H .. Hm N ST
Castéjsi jizda na kole castéjsi vyuziti VHD Castéjsi spolujizda autem

B Ano, ale pouze v pfipadé zlepSeni podminek
B Ano, i za stavajicich podminek
m Timto zpGsobem se ji7 dopravuji

Ne, nehodldm dojizdét timto zplsobem

N = 64 (dopravujici se alespon 2x tydné autem)

4.4, 7adana opatreni

Tradi¢nim motivaénim prvkem se zdaji byt mozné financni benefity, jak pro podporu VHD, tak i pro
podporu spolujizdy. Mimo finanéni benefity by vyssi atraktivité VHD vyznamné prispélo zkraceni cestovni
doby, zlepseni navaznosti linek VHD a dostupnéjsi zastavky VHD.
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Graf 7 - Opatreni podporujici VHD

s

Jaka opatreni by motivovala k (¢astéjsimu) vyuzivani
VHD?

Dostupnéjsi zastavky veiejné dopravy _ 17
Finanéni benefity poskytnuté zaméstnavatelem _ 24
Zkraceni cestovni doby _ 29
0

vy5si pohodli (nedotazovano)
ZlepSeni vzajemné navaznosti linek veiejné dopravy _ 24

Pro cCastéjsi vyuziti spolujizdy by respondenty nejvice motivovalo zfizeni vyhrazenych parkovacich mist pro
vozidla zapojena do spolujizdy, a potom také systém, skrze ktery by se zaméstnanci na spolujizdé mohli
dohodnout.

Graf 8 - Opatreni podporujici spolujizdu

Jaka opatreni by motivovala k (¢astéjsimu) spolujizdé
automobilem?

Finanéni benefity poskytnuté zaméstnavatelem fidici
vozidla zapojeného do carpoolingu

M
~

Funkéni rezervacni systém propojujici nabidku s

poptavkou spolujizdy 19

Zfizeni parkovacich mist vyhrazenych pro vozidla 32
zapojena do carpoolingu

Pro cCastéjsi dojizdéni na kole by zaméstnance nejsilnéji motivovala dostupnost kvalitniho zazemi pro
dojizdéjici na kole a moznost bezpecného ulozeni kola. S mensim odstupem, ale stale silné je poptavana
infrastruktura na trase do prace a také moznost bezplatné zapujcky elektrokola pro zaméstnance.
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Graf 9 - Opatreni podporujici cyklodopravu

Jaka opatreni by motivovala k (¢astéjsimu) dojizdéni na
kole?

Moznost bezplatného zaptjéeni elektrokol pro
zaméstnance

26

Moznost bezplatného zaptjéeni kol pro zaméstnance 13

Zkvalitnéni infrastruktury pro cyklisty na mé trase

MozZnost bezpeéného uloZeni kola 48

Zkvalitnéni zazemi pro cyklisty (sprchy, Satny,

uzamykatelné skfiriky ...) 49

]
[5.2]

4.5. Soucasné podminky pro dopravu
4.5.1. Parkovani motorovych vozidel

Politika parkovani motorovych vozidel je zakladnim nastrojem fizeni poptavky po individualni motorové
dopravé. Typicky plati, ze moznost ,bezplatné“ parkovat automobil na neomezeny c¢as v blizkosti cile
cesty, je nejsilnéjsim zdrojem generujicim individualni automobilovou dopravu.

Do zaméstnani nékdy dojizdi automobilem dvé tretiny respondent(, jedna tfetina potom do prace
automobilem nedojizdi nikdy.

Graf 10 - Dojizdka automobilem

Dojizdite do prace nékdy automobilem?

E o ®yes

nadace
partnerstvi B

| LIDE A PRIRODA




miterreg &

European Union
‘opean Regior

CENTRAL EUROPE geneen

Ti, ktefi nékdy dojizdéji do prace automobilem, v poloviné pripadd parkuji na verejné dostupném
parkovani, a v 36 % pripad( vyuzivaji parkovani vyhrazené pro zaméstnance.

Graf 11 - Obvyklé parkovani

Kde obvykle parkujete?

parkovani vyhrazené pro zaméstnance _ 39
K

na soukromém parkovani

Za parkovani nikdy neplati 57 % respondentt, zbyvajicich ¢ast za parkovani néjakym zplsobem plati.

Graf 12 - Platby za parkovani

Jak Casto platite za parkovani?

ziicka ||| N 2
nekdy [N 1
Velmi casto I 2

73 % respondentl zaparkuje okamzité do jedné minuty, dalSich 17 % respondent( parkuje do 5 minut.
Celkem 90 % respondentt zaparkuje do péti minut, zbyvajicim 10 % trva parkovani déle nez 5 minut.
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Graf 13 - Doba nutna pro zaparkovani

Jak dlouho vam trva najit volné parkovaci
misto?

do 1 minuty |1 /<
dosminut [ 18
do10minut [ 3

vicenez 10minut [Jjj 3

Vzdalenost typického parkovani od pracovisté je vice rozmanitd. 36 % respondent( zaparkuje ve
vzdalenosti do 1 minuty chlize od pracovisté, dalSich 10 % respondentt zaparkuje ve vzdalenosti od 1 do 3
minut chize. Celkem 46 % respondentu zaparkuje v bezprostfedni pési blizkosti od pracovisté. Zbyvajici
vice nez polovina respondentt potom parkuje ve stfedni nebo delSi vzdalenosti od pracovisté.

Graf 14 - Vzdalenost parkovani od pracovisté

Jak daleko od pracovisté obvykle zaparkujete?

do 1 minuty chize | NG 5o
od 1 do 3minut chiize | NNNININEE 11
od 4 do 7 minut chize | NG -
od 8 do 15 minutchize [N ¢

vice nez 15 minut chize [ 2

4.5.2. Verejna hromadna doprava a cyklodoprava

Drtiva vétsina (89 %) respondent nedisponuje predplatni jizdenkou na verejnou hromadnou dopravu.
Zbyvajici zhruba desetina je drzitelem néjaké formy predplatni jizdenky.
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Graf 15 - Vlastnictvi jizdenky na verejnou hromadnou dopravu

Jaky druh zlevnéné jizdenky na verejnou dopravu
vlastnite?

Nevlastnim Zadnou zlevnénou jizdenku _ 144
M@sicni jizdenka | 1
lizdenka na delsi casové obdobi . 8

Bezkontaktni Cipova karta I 6

V bezprostredni pési vzdalenosti do 3 minu chlze od pracovisté ma zastavku verejné dopravy pouze 8 %
respondentd. 72 % respondent(l ma zastavku dale, asi 20 % respondent( vzdalenost nezna.

Graf 16 - Vzdalenost zastavky verejné dopravy od pracovisté

Pokud dojizdite (nebo pokud byste dojizdél(a))
verejnou dopravou, jak vzdalené je vase
pracovisté od vystupni zastavky?

Do 1 minutychize m 2
0Od 1do 3 minut chiize T . 11
0d 4do 7 minut chiize I 5 ]
Od 8do 15 minut chiize I G
Vice neZ 15 minut chiize - 12

Nevim I 32

55 % respondent ma k dispozici jizdni kolo pro cestu do prace, 45 % respondent( jej k dispozici nema.
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Graf 17 - Moznost vyuziti jizdniho kola k dopravé do prace

Mate moznost vyuzivat k dopravé do
zaméstnani jizdni kolo?

H ne ®ano

Zazemi pro lidi dojizdéjici na kole je standardnim nastrojem pro podporeni cyklodopravy v délbé
prepravni prace. Respondenti maji nejcastéji dostupné sprchy, parkovani pro kola a pristfesek nebo
Uschovnu kol. Pouze dva respondenti uvedli, Zze maji k dispozici Satnu, prevlékarnu. Zaroven zhruba 42 %
respondent uvedlo, Ze Zadné zazemi pro cyklisty neni k dispozici.

Graf 18 - Zazemi na pracovisti pro dojizdéjici na kole

Je vase pracovisté vybaveno zazemim pro
cyklisty?

Satna, prevlékamna I 2
sprcha | HEEEEEEEN 20

parkovaci plocha vyhrazena pro jizdni kola || NNEGGE 18

zabezpeteny pfistie$ek nebo tschovna kol [ 16

adné zazemi pro cyklisty neni k dispozici || N RNRIRENE~EBE <2

4.6. Pracovni cesty

Celkem 83 % respondentu uskutecnuje pracovni cesty.
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Graf 19 - Pracovni cesty mezi zaméstnanci

Uskutecnujete nékdy v rdmci Vasi
pracovni naplné sluzebni cesty?

28

® ano

134

NejCastéji (nékolikrat tydné nebo mésicné) zaméstnanci vyrazeji na pracovni cesty v ramci mésta
Litoméric a obvodu ORP Litomérice. Mimo obvod Litoméric pracovnici vyrazeji nejCastéji nékolikrat
mésicné. Vyznamna ¢ast pracovniki vyrazi na pracovni cesty nékolikrat rocné.

Graf 20 - Cetnost pracovnich cest v ramci mésta

Jak Casto obvykle uskutecnujete sluzebni cesty v obvodu
mésta Litoméric?
denné e
nékolikrdt tydné S ) 3
nékolikrat mésicné T T e 5 /]
nékolikrat rofné e /] 3
nikdy S ) 3

Graf 21 - Cetnost pracovnich cest v ramci obvodu ORP Litoméfice

Jak Casto obvykle uskutecnujete sluzebni cesty mimo
Uzemi mésta, ale v ramci obvodu ORP Litoméfice?

denné NG 13
nékolikrat tydne | 5>
nékolikrat mésitne | 57

nékolikrat roéné 32
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Graf 22 - Cetnost pracovnich cest mimo obvod ORP Litomé&fice

Jak Casto obvykle uskutecnujete sluzebni cesty mimo
obvod ORP Litomérice?

dennd ] 2
nékolikrat tydné [ ©
nékolikrat mesicné | 104
nékolikrat roéné | NI 19

Na pracovni cesty po Litoméricich nejcastéji zaméstnanci vyrazeji pésky, s mensim odstupem potom
samostatné automobilem a nasledné automobilem ve vice lidech.

Graf 23 - Vyuzivané dopravni prostredky pro pracovni cesty uvnitf mésta

Jakym zpUsobem se obvykle dopravujete z
pracovnich dlvodl v obvodu mésta Litoméfic?

IAD I 63
spolujizda NG 57
VHD I 13
jizdnikolo 1 3
chize I 54
motocykl = #N/A

kombinace M 5

Mimo obvod mésta Litoméric jiz dominuje automobilova doprava v Cele se spolujizdou nasledovana
individualni jizdou. Velmi Casto je také vyuzivana verejna hromadna doprava.
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Graf 24 - Vyuzivané dopravni prostredky pro pracovni cesty mimo mésto

Jakym zpUsobem se obvykle dopravujete na
sluzebni cesté mimo obvod mésta Litoméric?

IAD . 65
spolujizda GGG 32
VHD . 55
jizdnikolo = #N/A
chize WM 5
motocykl = #N/A
airplane | #N/A
kombinace N 9

4.7. Komentare respondentt

Prvni skupina spontannich komentar( tematizuje neuspokojivé podminky pro dojizdéni na kole do prace,
predevsim problematicka Uschova vlastniho kola.

Dojizdim na kole do budovy Pekarskad a je to boj vibec zaparkovat a privdzat kolo. Jesté minuly tyden mé
uvezriovali kolo elektromobily, které parkovaly kvili nabijeni i u schodd, takZe se mi i stalo Ze jsem
musela kolo prendset, nic moc kdyZ a mdam kolo méstské je tézké, a jesté pospichdm pro déti do Skolky.
Odstranila bych popelnice pod pristfeskem, ty miZou byt na desti a ddle bych odstranila tu tyc, jako Ze
stojan na kola a nahradila je jinymi stojany, aby zde mohlo parkovat vice kol. Ddle je nutné obstarat pro
ty co dojiZdéjici na kole "pipdky" na vrata, kdyZ jsem se na né dotazovala sprdvct pry uZ nejsou, tak at’ se
udélaji dalsi. Dali mi klicky od vrdtek vedle vrat, ale to se nedd pac kaZzdé rdno byla k vrdtkiim pfistavéna
velkd popelnice, s kterou jsem zase musela odstrkovat. Je to fakt boj, kdyZ chce ¢lovék dojiZdét na kole.

Druha skupinka komentari tematizovala omezené dopravni moznosti, pokud c¢lovék nebydli primo
v Litoméricich a z mista jeho vzdaleného bydlisté nelze cestovat jinak nez automobilem. V takovéto
situaci je vniman jako problematicky zplsob prifazovani parkovacich mist.

Vzhledem k délce trasy z mého bydlisté neni mozZné vyuZivat jiny spoj, neZ je doprava osobnim
automobilem. Spoj verejnou dopravou z mista mého bydlisté takika neexistuje, a doprava jinym
zpusobem napr. na kole je také nemozné. Uvitala bych parkovaci kartu pro zaméstnance, protoZe
parkovdni je v Litoméricich problém, a Casto vyjiZdim i o hodinu dfive. O parkovaci kartu jsem si zaZddala
u mého vedouciho, ale bohuZel mi nebyla poskytnuta.

Dalsi komentare se vénuji neuspokojivé infrastrukture pro bezpecnou jizdu na kole méstem (jak pro
dospélé, tak i pro déti zaméstnancu), pripadné pracovnici vysvétluji, Ze radéji preferuji cestu pésky
v ramci Litoméric, ale okolnosti je prilezitostné prinuti cestovat automobilem.
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4.8. Charakterisitky respondentu

Vékové rozlozeni respondent( je seSikmené vlevo, prevladaji tedy spiSe starsi zaméstnanci.

Graf 25 - Vékova struktura respondentu
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Mezi respondenty bylo 71 % Zen a 29 % muz(.

Graf 26 - Pohlavi respondentu
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nadace
partnerstvi

Nadace Partnerstvi pomaha lidem, aby chranili a zlepSovali svoje zivotni prostfedi. Poskytuje jim k tomu
granty, odborné znalosti i sluzby a inspiraci ze zahrani¢i. Podporuje vysadbu strom(, ochranu pfirody,
Setrnou dopravu a turistiku, vyuzivani obnovitelnych zdrojli energie a kvalitni vefejna prostranstvi.
Spole¢né se Ctyfmi sesterskymi nadacemi v Bulharsku, Mad'arsku, Rumunsku a na Slovensku je soucasti
asociace Environmental Partnership Association.

Nevyre§ime problém za vas, vyfeSite ho s nami!

WWW.NADACEPARTNERSTVI.CZ

Nadace Partnerstvi
Udolni 33, 602 00 Brno

Telefon: +420 515 903 111
E-mail: partnerstvi@nap.cz
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