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Co to je Fizeni parkovani a jak to funguje?

Rizeni parkovani je souhrn strategickych pravidel, diky kterym je mozné efektivni vyuzivani stavajicich
parkovacich kapacit pro automobily, sniZzeni poptavky po parkovani a zvySeni podilli ostatnich druh(
dopravy (véetné spolujizdy autem) a snizeni poctu cest automobile obsazenym pouze fidicem. Rizeni
parkovani pomahaha snizit skodlivé dopady statické automobilové dopravy na lokalni a regionalni plynulost
motorové dopravy na jedné strané, a na kvalitu Zivota a verejnych prostranstvi na strané druhé. Chytré
fizeni parkovani zlepsuje obsluznost motorovou dopravou, zajistuje lepSi pristup pro zakazniky
a navstévniky dané lokality a v dusledku zvySuje atraktivitu dané lokality.

Nabidka neplaceného anebo velmi levného parkovani v cilové destinaci je nejcastéji udavanym divodem
pro volbu cesty automobilem namisto dostupnych alternativ (verejna hromadna doprava, kolo, chize,
spolujizda autem). Zaroven plati, Ze nabidka neplaceného nebo velmi levného parkovani vede
k dlouhodobému anebo celodennimu parkovani. Vzacna parkovaci mista jsou dlouhodobé zabrana
a obratkovost vyuziti téchto mist je velmi nizka, coz vede k tomu, Ze navstévnici, zakaznici nebo
poskytovatelé sluzeb nemohou kratkodobé zaparkovat.

KdyZ poptavka po parkovani prevysuje dostupna parkovaci mista, tak dochazi ke ,krouzeni“. Ridi¢i jezdi
v kruzich okolo jejich cilové destinace a hledaji volné parkovaci misto. Krouzenim potom prispivaji
k tvorbé zacp a zpozdéni. Nékolik studii ukazalo, ze krouzeni, respektive hledani parkovani, tvori 30 az 45
% veskeré motorové dopravy v hustéji zastavénych méstskych oblastech. Z toho divodu je fizeni parkovani
zasadni ¢asti planovani mobility. (DoT, 2008, p. 7B-1)

Jaka opatreni jsou pro Fizeni parkovani nejucinéjsi?

Nejucinéjsi parkovaci strategie jsou zalozeny na priméjsim propojeni mezi poptavkou po parkovani
a platbami za parkovani. DalSimi Gc¢inna opatreni zvyhodnuji efektivni vyuzivani motorové dopravy
(automobily obsazené vice cestujicimi, kratkodobé parkovani) a to bud poskytnutim téch nejlepsich
parkovacich mist anebo financnim prispévkem. Soubor dobfe nastavenych opatreni snizuje celkovou
poptavku po parkovani, zvysuje podil ostatnich druhl dopravy, snizuje celkovy pocet ujetych kilometru
automobily a zajistuje, ze minimalni pocet parkovaci mist je vzdy dostupny a nedochazi tak ke krouzeni
a zhorsovani plynulosti motorové dopravy. (DoT, 2008, p. 7B-2)

Pokud se zamérime na planovani mobility na pracovisti, pak jsou vhodna tato opatreni pro frizeni
parkovani:

1. Opravneéni k parkovani a platby za parkovani
Parkovaci pravidla by méla zohledrnovat specifické potfeby jednotlivcl jako je omezeni pohyblivosti

(docasné nebo trvalé), poloha domova, pristup k ostatnim druhim dopravy, pracovni potreby anebo
pecovatelské povinnosti. Nékteré ceniky za parkovani jsou navazany na prijem zaméstnance. Pri zavadéni
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parkovacich pravidel je velmi dllezité zahrnout do pripravy samotné zaméstnance, ktefi mohou dodat
klicové informace pro spravedlivé nastaveni pravidel. (Cairns et al., 2002, p. 65)

1.1. Derrifordska nemocnice

Nemocnice v Derrifordu, ktera zaméstnava 5761 lidi a ma k dispozici 1300 parkovacich mist, udéluje svym
pracovnikim opravnéni k parkovani. Udéleni parkovani je urCeno primarné pro zhruba polovinu
zaméstnancl, ktefi bud pracuji v primé pécdi, maji omezeni pohyblivosti anebo potfebuji automobil
k vykonu svého povolani. Pokud zaméstnanec potrebuje automobil k vykonu svého povolani, opravnéni
k parkovani je udéleno po ovéreni cestovnich prikazl. Pokud zaméstnanec potrebuje nepravidelné vyuzit
parkovani, ma moznost ziskat jednodenni opravnéni. Zaméstnanci si mohou vybrat, zda za parkovani
budou platit v den jeho vyuziti anebo zda si nechaji kazdy mésic platby za parkovani strhnout ze mzdy.
Zaméstnanci pracujici o vikendech, s omezenim pohyblivost, dobrovolnici, lidé zapojeni ve spolujizdé
a najemnici v nemocnicni ubytovné za opravnéni neplati. Opravnéni k parkovani neni vyzadovano mimo
denni pracovni hodiny.

Zaméstnanci vyuzivajici jeden automobil ke spolecné spolujizdé mohou prednostné vyuzit celkem 130
parkovacich mist blizko hlavni budovy, které jsou vyhrazeny pro automobily spolujizdy. Zaméstnanci
mohou vyuzit informacni systém pro nalezeni vhodné spolujizdy s jinym zaméstnancem. Nékteré
automobily tak jezdi obsazeny i péti zaméstnanci. Opravnéni k parkovani je udélovano podle jasnych
pravidel, nejvyssi autoritou rozhodovaci autoritou je provozni reditel. Zaméstnanci byly o zavedeni
parkovacich pravidel informovani emaily a plakaty, kazdého ¢tvrt roku se schazi spolecny zaméstnanecky
vybor, skrze ktery je zavedeny systém konzultovany s pracovniky. Planovani mobility dosahlo skrze
udélovani opravnéni k parkovani témér tretinovou redukci poctu aut nutnych k dojizd'ce kazdych 100
zaméstnancu. (Cairns et al., 2002, p. 18)

1.2. Spolecnost Orange

Stéhovani kancelari spolecnost z okraje mésta Bristol do jeho centra, Temple Point, prineslo spolecnosti
také vyznamny Ubytek parkovacich mist. Spolecnost Orange tak zavedla systém peclivého udélovani
opravéni k parkovani. Z ptvodnich 107 dostupnych parkovacich mist bylo 12 mist predélano na celkem 50
mist stani pro jizdni kola a 28 stani pro motorky. Dalsi dvé mista byla vyhrazena pro zaméstnance
s omezenou pohyblivosti. Dohromady méla spolecnost 95 parkovacich mist pro 400 zaméstnancu, celkovy
pocet zaméstnancl se vsak mél vysplhat az na 700.

Opravnéni k parkovani byla udélovana podle bodového systému, ktery zohlednoval:

e Osobni potreby - péce o dité a jiné pecovatelské povinnosti, mnozstvi prace mimo béznou pracovni
dobu, pocet cestujicich osob v automobilu, dostupnost pracovisté verejnou dopravou, chiizi a na
kole.

e Business needs - pocet pracovnich cest tydné, pocet pracovnich cest denné, potreby prevozu
tézkého vybaveni.

Opravnéni jsou udélovana dvakrat ro¢né, aby bylo dosaZeno spravedlivé a efektivni distribuce opravnéni.
Kazdé opravnéni je spojeno s konkrétnim ocislovanym parkovacim mistem, coz napomaha
k automatickému hlidani parkovani, nebot zaméstnanci sami nahlasuji, pokud jim nékdo stoji na misté.
Systém parkovani ma k dispozici i nékolik flexibilnich mist, které mohou byt dopredu zamluveny
k prilezitostnému zaparkovani. (Cairns et al., 2002, pp. 11-12)

1.3. Univerzita v Bristolu

Systém parkovacich poplatkd, ktery zohledruje individualni dopravni potfeby a vysku mzdy, zavedli na
Univerzité v Bristolu po extenzivnich konzultacich se zaméstnanci. Celkem 1000 zaméstnancu se zucastnilo

Page 2



miterreg

European Union

CENTRAL EUROPE e

15 otevrenych setkani k planovani mobility. Konkrétni navrhy vyplynuly z diskusi s riznymi univerzitnimi
organizacemi a slozkami, a dale byly rozpracovany pracovni skupinou sloZenou z lidi napri¢ univerzitni
komunity. Zapisy ze vsech setkani byly vyvéseny na univerzitnim webu, ¢imz se zvysovala transparentnost
prabézného vyvoje planu mobility vSéem zaméstnancim.

Plan rizeni parkovani kombinuje kazdodenni poplatek za parkovani s radou pobidek pro vyuziti jinych
druhl dopravy. Kazdé vozidlo zaparkované na univerzitnim parkovacim misté musi mit platné opravnéni.
Parkovaci mista a opravnéni k parkovani jsou rozdéleny do nékolika kategorii (Cairns et al., 2002, pp. 29-
30):

Zaméstnanecké parkovani - kolem vsech univerzitnich pracovist je aplikovana zakazana zona o dosahu
3,2 kilometru (2 mile). Vsichni zaméstnanci majici bydlisté v této zoné nemaji moznost se uchazet o
opravnéni k parkovani na univerzitnim parkovisti. Zaméstnanci s omezenou pohyblivosti bydlici v této zoné
se stale mohou uchazet o opravnéni k parkovani. Vsichni ostatni bydlici za hranici zony se mohou uchazet
o opravnéni. Uchazeci o opravnéni musi spliovat jedno nebo vice z kritérii dopravnich potreb - doprava
vlastniho ditéte nebo déti, pecovatelské povinnosti o lidi s postizenim, seniory nebo nemocné, pristup
k verejné dopravé vyjadreny jako celkovy Cas nutny pro cestu ,,ode dveri ke dverim“.

Parkovani pro spolujizdu - dva nebo vice zaméstnancl, ktefi ziskali klasické opravnéni
k zaméstnaneckému parkovani, se mohou spolecné uchazet o zvyhodnéné parkovani pro spolujizdu.

svvs

Mimo vedouciho posadky vozu ziskavaji ostatni ¢lenové posadky 30 dnd parkovani bez poplatku.

Parkovani pro lidi s hendikepem - tato kategorie je urcena pro vsechny zaméstnance a studenty, kteri
maji omezenou pohyblivost (dlouhodobé, ale i kratkodobé). Uchazeci o parkovani musi dolozit |ékarské
zpravy dokazujici pohybové omezeni, jeho dopad na dojizdéni na univerzitu a trvani omezeni. Usp&sny
uchaze¢ o opravnéni ziska vyhrazené misto k parkovani v maximalni mozné blizkosti pracovisté. Drzitelé
tohoto parkovani jsou osvobozeni k plateb za parkovani. Uchazeci, jejichZ pohybové omezeni je trvalé,
nemusi zadat o opravnéni kazdy rok jako ostatni.

Univerzita poskytuje i dalsi zplsoby opravnéni k parkovani. Katederni parkovani slouzi riznym katedram
univerzity, misto musi vyuzito nejméné 3 dny v tydnu, katedra musi doloZit nejméné 70 % cCasového
rozsahu parkovani adekvatni evidenci. Dodavatelské parkovani je urceno pro dodavatele sluzeb na
univerzité, je mozno ziskat i celorocni opravnéni; dodavatel plati za kazdy den parkovani. Navstévnické
parkovani musi byt rezervovano katedrou zvouci hosta, katedra za hosta také plati parkovani bud’ za
pulden nebo za den. (University of Bristol, 2016)

Zatimco vydavani opravnéni k parkovani neni zpoplatnéno, samotné parkovani neni bezplatné a ridic si
musi zakoupit a za sklem vozidla vystavit predplaceny parkovaci listek. Cena parkovného za den je
navazana na mzdu zaméstnance a je v rozmezi 40 az 150 K¢ za den (£1.35 az £5.16) a odpovida 0,0083 %
rocniho hrubého prijmu. Zaméstnanci vyuzivajici spolujizdu autem plati méné, nebot jim staci jeden
parkovaci listek pro celou posadku vozu, jehoz cena je dana mzdou nejméné vydélavajiciho clena
posadky. Lidé s omezenou pohyblivosti jsou od vSech plateb osvobozeni. Katedra plati 24 500 KC (£833) za
vlastni katederni parkovaci misto a vzdy na rok dopredu.

Systém parkovacich kategorii a opravnéni vede zaméstnance k tomu, Ze si musi ovérit dostupnost
pracovisté verejnou hromadnou dopravou, coz je jiz muze privést k vyuziti jinych druh( dopravy. Pred
zavedenim tohoto systému bylo sice parkovani zpoplatnéno, ale na velmi nizké Grovni. Zaméstnanci platili
0,35 % rocni mzdy za rocni opravnéni k parkovani. Po zavedeni prvnich sofistikovanéjsich parkovacich
pravidel v roce 2002 management parkovani prinesl trzby ve vysi 6,5 milionu K¢ (£ 220 tis), které byly zpét
investovany do mobility zaméstnancd. (Cairns et al., 2002, pp. 29-30, University of Bristol, 2016)
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2. Financni pobidky

Finanéni pobidkou je mysleno nabidnuti financnich benefitd zaméstnancim, ktefi redukuji dojizdéni
automobilem na pracoviité. Uspory, kterych je dosaZeno snizenou poptavkou po parkovani, jsou zpétné
pouzity jako financ¢ni pobidky. Existuje nékolik druht pobidek. Parkovaci kompenzace (parking cash-out)
je moznost si vybrat namisto dotovaného parkovaciho mista vyplatu hotovosti. Pobidky k vyuziti verejné
dopravy jsou zalozeny na poskytnuti dotovanych listkd. Jinou pobidkou je poskytnuti levnéjsiho anebo
jinak zvyhodnéného parkovani pro vozy spolujizdy. Zakaznici ocenuji podobné moznosti, protoze jim
nabizeji odménu za omezeni cestovani autem a snizeni poptavky po parkovani.

Financni pobidky, typicky parkovaci kompenzace a dotované listky na verejnou dopravu, dokazou snizit
dopravu na pracovisté automobilem o 10 az 30 % podle velikosti pobidky a dalSich okolnosti. V méstskych
oblastech dojizdéjici méni auta za nemotorovou nebo verejnou dopravu. V suburbiich a predmeéstich se
presouvaji ridici vozidel na jizdni kola anebo praktikuji spolujizdu. Programy financnich pobidek byly
obzvlast Gspésné na univerzitnich kampusech. (Litman, 2006, p. 20)

2.1. Parkovaci kompenzace

Donald Shoup se v jednom vyzkumu zaméril na vliv financnich pobidek na zménu dopravniho chovani.
Predmétem studie bylo osm zaméstnavatell v Kalifornii, USA, ktefi méli zakonem danou povinnost
nabidnout finan¢ni kompenzaci za nevyuzité parkovani, které je jinak zaméstnancim nabizeno na naklady
zaméstnavatele. Vyplata parkovacich kompenzaci vedla ke sniZeni poctu dojizdéjicich aut obsazenych
pouze fidicem o 3 az 22 %, s primérnym sniZzenim o 13 %. Celkové sniZeni poctu ujetych kilometrd bylo
012 %. (Cairns et al., 2004, p. 25)

2.1.1. Pfizer

Pfizer (vedeni farmaceutické spolecnosti ve Velké Britanii) vylepsilo planovani mobility na pracovisti
o vyplatu parkovaci kompenzace v roce 2001. Ve spolecnosti méli vSichni zaméstnanci narok na parkovani,
pokud vsak do prace neprijel zaméstnanec autem, obdrzel zhruba 60 K¢ (£2) za kazdy den bez automobilu.
Vyska kompenzace byla stanovena tak, aby pokryla odhadované naklady na parkovaci misto. Systém
funguje diky osobnim identifikacnim kartam zaméstnancu. Pfi pfichodu na pracovisté a ,,pipnuti se“ ziska
zameéstnanec bonusové body, pokud vsak pracovisté opousti pres zavoru u parkovisté, jsou mu body opét
odecteny. Systém je vyhodny i pro zaméstnance zapojené do spolujizdy - pfi odjezdu musi kartu pouzit
vzdy pouze jeden Clovék v auté. (Cairns et al., 2002, p. 46)
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