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1. UVOD

ion

Cielom projektu RUMOBIL bolo navrhnit’ rieSenia a opatrenia, ktoré mézu optimalizovat’ siet’
verejnej dopravy na kazdom tzemi partnerov RUMOBIL na zaklade predpokladu vyvoja

cestujucich, ktoré boli zadefinované pre budice scenare v rokoch 2020 a 2030.

Okrem toho, identifikované rieSenia s porovnavané s rieSeniami projektu RUMOBIL, ktoré boli
definované v Stratégii projektu RUMOBIL. V nasledujicom obrazku st zhrnuté vysledky
stratégie projektu RUMOBIL a zistenych charakteristik, potrieb a rieSeni aplikovatel'nych pre

Zilinsky samospravny kraj.

[ PROGNOZA VYVOIA POCTU CESTUJUCICH VO VEREJNEJ OSOBNEJ DOPRAVE (D.T1.5.1) ]
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Obrazok 1: Struktira metodiky identifikovania optimalizicie dopravnej siete VOD na ziklade

prognozy vyvoja poctu cestujicich

2. CHARAKTERISTIKY BUDUCICH SCENAROV MOBILITY

Charakteristika 1 (scendr 2020) — Pokles celkového poctu cestujucich vo verejnej doprave

Verejna doprava v partnerskom Gizemi tiez nabrala pred par rokmi negativny vyvoj a sice sa tento negativny
vyvoj zmens$il aj nad’alej pretrvava. To znamena, Ze ako vo svete, tak aj u nas prevazuje individualna
automobilova doprava pred vyuzitim verejnej osobnej dopravy. Obyvatelia Zijici v partnerskom tizemi

maju v sucasnosti moznost’ cestovat’ primestskou autobusovou dopravou prostrednictvom Siestich liniek
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alebo Zelezniénou dopravou na trati &. 126 Zilina — Rajec. V nasledujicom obrazku je uvedeny vyvoj poétu

prepravenych cestujucich za poslednych Sest’ rokov pocas pracovnych dni.

Priemerny pocet cestujucich prepravenych autobusovou dopravou pocas
pracovnych dni na izemi PT
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Z uvedeného obrazka je vidiet, Ze v naSom partnerskom uzemi sme zaznamenali najvacsi pokles
cestujucich v rokoch 2013 - 2016. Medzi rokmi 2016 a 2017 nastalo zmiernenie poklesu poctu cestujucich.
Zelezni¢nu dopravu v mieste vybudovania terminalu - Rajeckych Tepliciach vyuZiva pre nastup 254

cestujucich a pre vystup 234 cestujticich.

Charakteristika 2 (scendar 2020) — Narast celkového poctu registrovanych osobnych automobilov

Neustaly rast poctu registrovanych osobnych automobilov priamo stvisi s poklesom cestujicich. Cena
dokonca v domacnosti maju 2 az 3 osobné automobily. Je ve'mi komplikované poskytnut’ cestujicim taka
ponuku verejnej dopravy, aby ich presvedcila uprednostnit’ dopravny prostriedok verejnej osobnej dopravy

pred vlastnym osobnym automobilom.

Pocet evidovanych vozidiel v ZSK-
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Charakteristika 3 (scendar 2030) — Starnutie populdcie

Pojem starnutie ma vela vyznamov, ktoré je treba Specifikovat. Na urovni jednotlivca vyznacujeme
starnutie ako biologicky proces, kde je organizmus jednotlivca zmeneny od narodenia az po smrt’.
,Demografické starnutie obyvatel'stva znamena pribudanie podielu starSicho obyvatel'stva. V
demografickom vyzname ma starnutie stvis s celou populaciou. Vyznacuje sa zmenami vo vekovej
Struktire obyvatel'stva. Co znamena, 7e obyvatel'stvo star§ich vekovych skupin rastie rychlejsie ako
ostatok populdcie a vysledkom je rast podielu starSieho obyvatel'stva v celej populacii. Za hlavnu pricinu
rychleho demografického starnutia v sucasnosti modzeme pokladat’ nizku uroven plodnosti. V
nasledujucom obrazku je vypracovany prehl'ad zmeny celkového poctu obyvatelov v PT. Do roku 2020
sa predpoklada narast celkového poctu obyvatelov. Po tomto roku ocakdvame, zmenu vyvoja celkového
poctu obyvatelov tzn., Ze celkovy pocet obyvatel'ov zacne klesat’. Tato zmena je spdsobend v dosledku

nizkej pérodnosti, migracie obyvatel'stva z vidieckych oblasti do miest atd’..

Vyvoj obyvatelov 65+ v PT
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Na obrazku vyssie je spracovany prehl'ad vyvoja poc¢tu obyvatel'ov vo vekovej skupine 65+. Na rozdiel od
celkového poctu obyvatelov v tejto vekovej skupine zaznamenavame neustaly narast obyvatel'ov. Od roku
2020 sa predpoklada este prudsi narast obyvatel'ov v tejto skupine v dosledku neustale sa zvySujicej miery
starnutia spolu s indexom starnutia a naopak neustale sa znizujlicou poérodnostou. Tieto aspekty su
hlavnym dovodom, preco obyvatel'stvo zijlice v partnerskom uzemi neustale starne. S tymto negativnym
trendom su uzko spojené aj zvySujuce sa potreby starnicej populacie, ktorej je preto nevyhnutné venovat’

vacsiu pozornost’.

Charakteristika 4 (scenar 2030) — UdrZiavanie kvality vo verejnej doprave

Kvalita verejnej osobnej dopravy predstavuje jeden z hlavnych nastrojov, ktorym je mozné ovplyvnit’
rozhodnutie potencionalnych, ale aj sucasnych cestujucich vyuzivajucich prostriedky verejnej osobnej
dopravy. Z tohto dévodu je nevyhnuté neustile klast doraz na zvySovanie kvality verejnej osobnej
dopravy. Zvysit uroveti kvality cestovania verejnou osobnou dopravou dokazeme viacerymi prvkami napr.
obnovou vozidlového parku, - prechod na vozidla s najvy$Sou emisnou normou EURO 6, elektrobusy,

vozidla vyuZivajice alternativne zdroje (CNG..). TaktieZ je potrebné sa zamerat na budovanie
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Integrovanych dopravnych systémov, ktoré efektivne integrujii rozne druhy verejnej osobnej dopravy ¢o

vedie k stabilizacii poklesu cestujucich. Sucastou integrovanych dopravnych systémov su aj dalSie
systémy BikeSharing, Kiss and Ride... Sucastou kvalitného IDS systému je aj budovanie intermodalnych
prestupnych bodov, ktoré st vybavené najmodernej$imi prvkami - navigatné znacky kvoli lepsej
orientacii, prvky pre zrakovo a pohybovo obmedzenych cestujucich, led panely s informaciami 0

prichodoch a odchodoch spojov jednotlivych druhov doprav wifi pripojenie atd’...

3. IDENTIFIKOVANE POTREBY PRE DALSI ROZVOJ VOD V ZSK

Potreby pre charakteristiku & 1:

Pokracovanie vo vystavbe d’alS§ich multimodalnych prestupnych bodov

Vystavba multimodalnych prestupnych bodov ma silny vyznam, pretoze vel’ky podiel cestujucich nevyuziva
pri svojej ceste len jeden druh verejnej dopravy, ale vyuziva viacero druhov dopravy, kde pre plynuly,
bezpecny a kvalitny prestup su potrebné prave intermodalne prestupné body. Prestupny bod, mdzeme
definovat’, ako miesto v ktorom sa stretavajui rézny dopravni operatori a rézne druhy dopravy. V prestupnych
bodoch dochadza k vizbe spojov medzi jednotlivymi druhmi verejnej dopravy, ale aj rdéznych druhov

individudlnej osobnej dopravy, napr. vyuzitim systémov Park and Ride, Kiss and Ride, Park and Go a podobne.

viak
: autobus
trolejbus
taxi metro
rvchlodraha .
P&R elektricka
B&R

Atraktivne tarifné podmienky pre cestujicich

Jednou z moznosti ako zabezpecit stabilizaciu poklesu cestujucich pripadne prisun novych cestujucich do
verejnej osobnej dopravy bez pochyb su tarifné podmienky. Je potrebné brat ohl'ad pri tvorbe tarifnych
podmienok na jednotlivé kategorie cestujucich, ktori nemajii moznost’ si zakupit’ vlastny osobny automobile
resp. taky, ktori uz nie si zo zdravotnych alebo inych dévodov schopny viest' osobny automobil - Ziaci,
Studenti, dochodcovia atd’. Tymto kategoriam cestujucich je, preto nutné poskytnut’ urcité tarifné zvyhodnenie,
ked’ze predstavuju pravidelnych cestujicich. Taktiez je nevyhnutné zvyhodnit' cestujucich v zavislosti od

prejdenej vzdialenosti tzn. ¢im dlhsia tarifna vzdialenost’ tym lepSia tarifa v prepocte na 1 ubehnuty kilometer.
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- Zatraktivnenie verejnej dopravy pre verejnost’

Pre efektivne zabezpecenie stabilizacie poklesu pripadne narastu cestujucich je potrebné zamerat’ sa aj na
zvySovanie urovne atraktivity verejnej osobnej dopravy pre verejnost. Medzi hlavné nastroje prostrednictvom
ktorych vieme zlepSit' atraktivnost verejnej osobnej dopravy patri napr. zavedenie wifi pripojenia v
dopravnych prostriedkoch VOD, tprava tarify pre vybrané skupiny cestujticich nakup modernych dopravnych
prostriedkov s ohl'adom na bezbariérovost’ atd’. Sucast’ou tychto néstrojov je aj skvalitiiovanie infrastruktiry,

zavéadzanie inteligentnych a integrovanych dopravnych systémov.

Potreby pre charakteristiku ¢. 2:

- Narast poctu spojov vo verejnej doprave

V uplynulych rokoch sa prudko do popredia dostava individudlna automobilova doprava na tkor verejnej
osobnej dopravy. Tento negativny fakt spdsobuje, Ze sti€asna vybudovana infrastruktura nestaéi a vo viacerych
oblastiach vznikaju rozsiahle kongescie, ktoré negativne ovplyviiuju dochvilnost’ a presnost’ liniek verejnej
dopravy. Zahustenim ponuky liniek/spojov verejnej autobusovej dopravy a zavedenim zakazov vjazdu pre
osobné automobily do urcitych ¢asti miest by sme obyvatel'ov odradili pouzit’ osobny automobil a zaroven mu

poskytli dostato¢ne atraktivnu néhradu.

- Optimalizacia prestupov cestujicich medzi roznymi druhmi dopravy

Dobre naplanovany, vybudovany a riadeny prestupovy uzol skracuje ¢as vymeny dopravného prostriedku
alebo sluzby a cakaciu dobu, a v kone¢nom doésledku skracuje dobu cestovania. Hlavné poziadavky na

prestupné uzly :

» zpohladu prevadzkovatel'a - maximalne zaistenie bezpecnosti cestujucich najlepsie mimotroviiovym

krizenim peSich tras a tras dopravnych prostriedkov,
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» zpohladu cestujiceho - minimalizacia ¢asovych strat plynucich z prekonavania vyskovych rozdielov
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a podorysnych vzdialenosti, t.j. preferencie urovitového prestupu
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cesta s dvoma a viacerymi prestupmi

- Zlepsenie podmienok pre udrzatel’né druhy dopravy

Doprava by mala byt udrzatel'na po stranke ekonomickej, environmentalnej a socialnej. V ekonomicke;j
stranke sa jednd hlavne o rozsah a Struktiru dopravy ktorej financovanie je trvalo udrzatel'né, efektivne
vyuzivanie limitovanych zdrojov a zabezpecenie potrieb podnikov a spolocnosti. V socidlnej Casti sa
zameriavame hlavne na uspokojenie potrieb mobility pre vsetky socidlne skupiny a to na Grovni, ktoru si
socialne skupiny mozu dovolit. Environmentalna Cast’ sa zaobera hlavne rieSenim emisii a odpadu z dopravy

na takej Grovni, ktori dokdze Zem absorbovat’ - minimalizacia zaberu pddy a produkcie hluku.

Nistroje pre zlep$enie podmienok — podpora VUC
e financovanie primestskej autobusovej dopravy,

e Vv aglomeraciach nutna reforma zo stiéasnych ,,a¢elovych spojov* na dopravu vyuzitelnu pocas

celého dna,

e vykony zo subehov so zelezni¢nou dopravou presunut’ na posilnenie vykonov autobusov tam, kde

zelezni¢na doprava nie je zabezpecené,
e podpora integrovanej dopravy,
e financovanie regionalnych cyklotras,

e upokojovanie dopravy na cestach II. a III. triedy.

Potreby pre charakteristiku ¢. 3:

- ZlepSenie dostupnosti verejnej dopravy

Verejna osobna doprava bude musiet’ zohl'adniovat’ spolocenské tendencie, ktoré vplyvaju aj na vyvoj dopravy,
ktorymi su: pokles poctu obyvatel'ov v produktivnom veku a narast podielu obyvatel'ov v poproduktivnom
veku; zmena zivotného §tylu (vznik novych pracovnych foriem a réznych aktivit v ramci volného ¢asu; na

druhej strane mozno ocakavat’ narast poctu osob, ktoré budi dochadzat’ za pracou na dlhsie vzdialenosti);
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pokles poctu obyvatel'ov najmi v koncovych obciach so zna¢nym podielom obyvatel'ov v poproduktivnom

nterreg :

veku, kde je nizky dopyt po prepravnych vykonoch.

- Zaistenie bezpecnosti na staniciach a vo vozidlach verejnej dopravy

Na bezpecnost’ v autobusovych staniciach a vo vozidlach verejnej osobnej dopravy je nutné vynakladat’ ¢o
najvacsie usilie, pretoze nic nie je dolezitejSie ako bezpecnost’ cestujucich a ostatnych ucastnikov prevadzky
verejnej autobusovej dopravy. Zaistenie bezpecnosti vo vozidlach zavisi hlavne od druhu a vybavenia vozidla,
ktorym je vykonavana verejna osobna doprava. Je potrebné vyuzivat' najnovsie vozidla, ktoré su voci ich
predchodcom neporovnatelne bezpecnejSie, pretoze obsahuju viaceré bezpecnostné prvky, ako napr.
elektronicky asistenény systém, ktory podporuje vsetky bezpecnostné opatrenia v autobusoch. ESP, EBA,
ABS, adaptivny tempomat, AFS (adaptivny predny osvetl'ovaci systém), LDW (systém varovania pri opusteni
jazdného pruhu), svetelné senzory atd. Autobusové zastavky resp. prestupné uzly musia ponukat
bezbariérovost’ pre 'udi s obmedzenou pohyblivostou, krizovanie pesich s jednotlivymi druhmi dopravy musi

byt’ zabezpecfené, iba mimouroviiovym krizovanim mali by byt vybavené kamerovym systémom atd’..

- Podpora §tatu (zPavnené cestovné, rekreacia...)

Stat ako jeden z objednavatel'ov vykonov spolu s ostatnymi samospravnymi krajmi, ktori si objednavatel'mi
primestskej autobusovej dopravy nemoézu zabudat na obyvatelov v poproduktivnom veku, pretoze v
sucasnosti sa miera starnutia populécie zvySuje. Je nevyhnutné im poskytnit’ zl'avnené cestovné, poukazy na
rekreacné pobyty a vykonavat d’alSie aktivity, ktoré vedi k zvySeniu atraktivity VOD u obyvatelov v

poproduktivnom veku.

Potreby pre charakteristiku ¢. 4:

- Rozsirovanie sluZieb a modernych technolégii

V sucasnosti zdujem o vyuzivanie sluzieb VOD neustale klesa priCom nam neustale rastie IAD. Ak chceme
tento negativny trend spomalit’ pripadne zvratit’ je dolezité neustale zvySovat’ vyuzivanie modernych sluzieb
a technologii vo VOD. Medzi hlavné technologie patri Wi-Fi pripojenie, ktoré musi byt’ v kazdom dopravnom
prostriedku VOD (oznacit takéto vozidla nalepkou WI-Fi), aby cestujuci pocas cestovania mohli vyuzit' ¢as
na pracu, relax a iné aktivity pre ktoré potrebuju pripojenie na internet (pocas vedenia motorového vozidla to
nemdzu robit)), vyuzivanie inteligentnych systémov - LED panely s prichodom a odchodom spojov rdéznych
druhov dopravy umiestnenych na autobusovych zastavkach, LCD monitory vo vozidlach, kde informuju

cestujucich o aktualnych informaciach stvisiacich s ich spojom atd’.
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Propagacia verejnej dopravy (zvySovanie povedomia u verejnosti, marketing)

Propagacia verejnej dopravy je vel'mi dolezitd v porovnani s jednotlivymi vyrobcami osobnych automobilov
v tejto oblasti vSetci objednavatelia dopravy vo verejnom zaujme zaostavame. Zatial’ o sikromné spolo¢nosti,
ktoré vyrabaji osobné automobily investuju dlhé roky nemalé peniaze do marketingu vo VOD sa propagacia
za posledné roky este len zacala dostavat’ do popredia. Ak chceme prildkat’ novych cestujicich resp. udrzat’
tam sucasnych cestujucich je potrebné vykonavat’ rozne marketingové aktivity - rézne siitaze s moznost'ou
vyhratia zaujimavej odmeny, prednasky, kde dostani Aktudlne informacie o stave VOD a chystanych

marketingovych aktivitach atd’.

Tarifna politika

Na udrziavanie kvality vo verejnej doprave ma znacny vplyv aj tarifnd politika, ktorej nositelom su
objednavatelia jednotlivych druhov dopravy. Tarifnou politikou rozumieme urcité zasady resp. principy
ktorymi dopravca dosahuje svoje ciele. Tarifna politika je primarne tvorena a vychadza zo zasad dopravnej a
cenovej politiky $tatu. V naSom pripade je nositelom tarifnej politiky ZSK, ktory vykonava primestsku

autobusovu dopravu vo verejnom zaujme v partnerskom tzemi.

4. ODPORUCANE RIESENIA PRE Z7SK NA ZAKLADE VYSLEDKOV
PROJEKTU RUMOBIL

RieSenie ¢. 1 - Integracia a koordindcia dopravnej siete

Integracia a koordindcia dopravnej siete je jednou z hlavnych poziadaviek pri budovani
integrovaného dopravného systému, ktory si vyzaduje hlavne uspokojovanie prepravnych potrieb
uzivatel'ov prostrednictvom kombinovaného pouZzivania niekol’kych druhov dopravy, zabezpecenie
optimalnych vézieb medzi dopravnymi prostriedkami aspojmi prevadzkovanymi viacerymi

dopravcami na zaklade koordinacii v oblasti prepravno-prevadzkovej a spolo¢ne previazanom
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poskytovani sluzieb, pouzivanie rovnakého tarifného systému u ztcéastnenych dopravcov v rameci

nterreg :

obsluhovaného tizemia a kooperaciu medzi dopravcami v oblasti organizacie, riadenia a ekonomiky,
ktori su zodpovedni za hromadnt osobnii dopravu. Dané poziadavky tuspesného a kvalitného
integrovaného dopravného systému st tizko prepojené s nasimi potrebami : tarifna politika, zlepSenie
dostupnosti verejnej osobnej dopravy, optimalizicia prestupov medzi réznymi druhmi dopravy,
atraktivne tarifné podmienky pre cestujicich a budovanie d’alSich multimodéalnych prestupnych

uzlov.

Riesenie ¢. 2 — Nové Specifické sluZby vo verejnej doprave

V stcasnosti zaujem o vyuzivanie sluzieb VOD neustale klesa pricom nam neustale rastiec IAD. Ak chceme
tento negativny trend spomalit’ pripadne zvratit’ je dolezité neustale zvySovat’ vyuzivanie modernych sluzieb
a technoldgii vo VOD. S tymto rieSenim tzko suvisia viaceré potreby popisane vyssie : rozsirovanie sluzieb
a modernych technoldgii, zatraktivnenie verejnej osobnej dopravy, propagacia verejnej osobnej dopravy.
Vsetky vymenované potreby maji jedno spolo¢né, ze ich rieSenim je vyuzivanie novych Specifickych sluzieb
vo verejnej doprave, takych sluzieb prostrednictvom ktorych verejni osobntl dopravu urobime atraktivnejSou,
modernejSou a bezpe¢nejSou ako je individualna automobilova doprava. Aby sa verejnost dozvedela
0 zavadzani novych Specifickych sluzieb resp. vykonavani aktivit je nevyhnutné dbat’ aj na kvalitny marketing
a propagéaciu, pretoze, ked’ verejnost’ o tom nebudeme informovat je zbytocné robit’ tieto kroky veduce

k skvalitnovaniu verejnej dopravy.

RieSenie ¢. 3 — Socidlna kohézia

Socidlna kohézia je velmi dolezitd v procese nastavenia optimalnych podmienok vo verejnej doprave.
Podmienky vo verejnej doprave by mali byt ohl'aduplné a rovnaké pre vsetky vekové kategorie obyvatel'ov.
Tzn., Ze podmienky pre VOD je potrebné nastavit’ tak, aby nedoslo k zvyhodneniu resp. k znevyhodneniu, iba
uréitej vekovej kategorie. Specidlne sa je potrebné zamerat’ na cestujticich s obmedzenou schopnost'ou pohybu
resp. inym zdravotnym problémom ¢i obmedzenim. Podmienky musia byt nastavené tak, aby tito cestujuci
pocas vyuzivania dopravnych prostriedkov nepocitili absolutne ziadny rozdiel v mnozstve a kvalite
poskytovanych sluZieb pocas vyuzivania verejnej osobnej dopravy. Pre vysSie spomenuté dovody je potrebné
zameriavat’ sa na bezbariérovy pristup napr. nakupom vozidiel Low Entry - so zniZzenou podlahou,
elektrickymi plo§inami pre cestujucich s obmedzenou schopnostou pohybu atd’. Toto rieSenie sa tyka potrieb
podpora Statu, zaistenie bezpe¢nosti na staniciach a vo vozidlach verejnej dopravy, zatraktivnenie verejnej

dopravy pre verejnost’ atd’..
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5. ZAVER

nterreg :

Ciele projektu RUMOBIL

Cielom projektu bolo vybudovat' z autobusovej stanice Rajecké Teplice plnohodnotny, dobre vybaveny
prestupny uzol. Sucasna autobusova stanica je vybavena novymi pristreSkami na autobusovom nastupisti.
Cestujuca verejnost’ ma k dispozicii nové informacné a navigacné panely. Pribudlo osvetlenie nastupist’a,
lavi¢ky pre cestujucich, odpadkové kose, stojany na bicykle, ¢i zariadenie na bezpec¢né uschovanie bicykla.

Autobusova stanica je vybavena aj bezpe¢nostnym monitorovacim zariadenim.

Nové vybavenie prestupného intermodalneho miesta je znaénym prinosom pre verejni dopravu v sledovanom
uzemi. Jeho nové vybavenie prispieva k zatraktivneniu verejnej dopravy pre cestujucich. Zleps$uje vzajomné
napojenie jednotlivych druhov verejnej dopravy. ZvySuje kvalitu poskytovanych sluzieb verejnej dopravy.

Zaroveini znizuje zavislost’ obyvatel'ov vidieka od individualnej automobilovej osobnej dopravy.

Od nového vybudovaného intermodalneho miesta ocakavame stabilizaciu poklesu cestujucich aj napriek
starnutiu populécie. Predpokladame zlepSenie koordinacie jednotlivych druhov doprav. A zaroven v ¢asovom

obdobi dvoch az troch rokov ofakdvame postupny narast poctu cestujucich.

Planované vysledky a prinos pre ZSK

Zilinsky samospravny kraj je objednavatel'om vykonov vo verejnom zaujme. Primestska autobusova doprava
je financovana z jeho rozpoctu. Pokles cestujucich verejnej dopravy znamena zvySenie potreby dofinancovania
vzniknutej straty z rozpoctu kraja. Objednavatel’ vykonov si od skvalitnenia poskytovanych sluzieb, ktoré
prinesie novy intermodalny prestupny terminal, slubuje zefektivnenie systému verejnej dopravy, nadvaznosti
cestovnych poriadkov jednotlivych druhov doprav, kvalitni ponuku informacii pre cestujicich verejnej

dopravy. Vysledkom bude zastavenie poklesu cestujucich a jeho postupny narast.

Kwvalitna ponuka verejnej dopravy znizi podiel individualnej automobilovej dopravy. Znizi dopravné zatazenie

cestnej siete a bude mat’ prinos pre zlepSenie stavu zivotného prostredia.

Projekt nového intermodalneho prestupného miesta bude mat’ zaroven prinos aj pre integraciu verejnej dopravy
v Zilinskom kraji. Na jeseii v roku 2017 bola zalozena spolo¢nost’ Integrovana doprava Zilinského kraja, s. r.
o.. Novo vybudovany intermodalny prestupny termindl na autobusovej stanici Rajecké Teplice bude
plnohodnotnym a funkénym prestupnym uzlom, ktory bude mozné okamzite zaradit' do integrovaného

dopravného systému.



