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D.T1.7.2 - Whnioski z realizacji projektu
RUMOBIL dla terenéw pétnocno - wschodniej
czesci Mazowsza, mozliwe do wdrozenia w
ramach aktualizacji Planu Zrownowazonego
Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego
dla Wojewoddztwa Mazowiekciego
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Projekt CE55 ,,RUMOBIL” - ,,Rural Mobility in European Regions affected by Demographic Change”
(Mobilnosc¢ na obszarach wiejskich w europejskich regionach dotknietych zmianami demograficznymi”) zostat
zakwalifikowany do dofinansowania w ramach Programu Interreg Central Europe 2014-2020. Bierze w nim

udziat 12 partnerow z 7 krajow Europy Centralnej.

Wojewddztwo mazowieckie realizowato projekt pilotazowy polegajacy na wyposazeniu autobusow
szynowych wtasnosci wojewodztwa, ktore sa eksploatowane przez Koleje Mazowieckie w odbiorniki
satelitarnego sygnatu GPS. W ten sposob pozyskiwane byty doktadne informacje m.in. o lokalizacji pociagow,
potencjalnych opodznieniach pociagdw. Zebrane informacje, po przetworzeniu byty udostepniane droga
elektroniczng za posrednictwem programu komputerowego (aplikacji), ktéra kazdy zainteresowany (pasazer)

mogt zainstalowac na swoim urzadzeniu mobilnym (smartfon, tablet itp.).

Zadanie pilotazowe zgodnie z ideg projektu byto realizowane na obszarze wiejskim (peryferyjnym),
gdzie mamy do czynienia ze zmieniajaca sie mobilnoscia wsrod mieszkancow, przy niskim udziale kolejowego
transportu publicznego. Zatozeniem projektu byto zwiekszenie udziatu kolei w codziennym transporcie os6b

przy wykorzystaniu aplikacji.

2. Wielkosc¢ obszaru i struktura funkcjonalna ludnosci

Wsrdd pieciu powiatow objetych realizacja projektu RUMOBIL najwieksza jednostka pod wzgledem
liczby mieszkancow jest powiat ptocki, ktory liczy ponad 111 tys. mieszkancow. Z drugiej strony najmniej
zaludnionym powiatem jest blisko dwukrotnie mniejszy powiat gostyninski, ktory liczy niespetna 46 tys.
mieszkancow. Powiat Ptocki jest takze najwiekszym obszarowo powiatem, liczacym niemal 1800 km2.
Nieznacznie ustepuje mu powiat ptonski, ktory ma powierzchnie ok. 1400 km2. Najmniejszym obszarowo
powiatem jest powiat nowodworski. Z drugiej strony jest to jednak takze obszar charakteryzujacy sie

najwieksza gestoscia zaludnienia na poziomie 114 os6b przypadajacych na metr kwadratowy.

W kazdym powiecie objetym obszarowo pilotazowym projektem RUMOBIL liczba mieszkancow w wieku
produkcyjnym jest zdecydowanie wyzsza niz osob w wieku przedprodukcyjnym i poprodukcyjnym. Najwiecej
osob w wieku produkcyjnym przypada obecnie na powiat ptocki. To o ponad potowe wiecej oséb niz w
powiecie sierpeckim. Tym samym powiat ptocki jest najliczniejszym powiatem w tej czesci woj.
Mazowieckiego, w ogélnym zakresie liczby ludnosci. Najmniej licznym powiatem z ww. jednostek samorzadu

terytorialnego jest powiat gostyninski.

Tabela 1. Struktura funkcjonalna ludnosci - stan obecny (stan na 31.12.2017 r.)

Jednostka AE AE A Ogdlem
terytorialna przedprodukcyjny produkcyjny poprodukcyjny g

p. gostyninski 6 340 29 289 9 832 45 461
2 p. howodworski 12 685 51 302 15 311 79 298
3 P. ptocki 17 278 73 456 20 492 111 226
4 p. ptonski 13 458 56 775 17 429 87 662
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5 p. sierpecki 7 931 34 566 10 062 52 559

6 m. Sierpc 2 559 11 566 4023 18 148

7 m. Ptock 17 389 75 323 28 075 120 787

8 m. Gostynin 2 515 11 815 4 390 18 720
tacznie 80 155 344 092 109 614 533 861
tacznie

(z wytaczeniem
m. Sierpc oraz
m. Gostynin)

75 081 320 711 101 201 496 993

Zrédto: Bank Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego (pobrano 30.05.2018 r.)
Prognoza 2020

Tabela 2. Struktura funkcjonalna ludnosci - w perspektywie do 2020 roku

L Jednostka Wiek UL Wiek Osélem
-P- terytorialna przedprodukcyjny produkcyjny poprodukcyjny g

1 p. gostyninski 7 491 28 121 9 511 45123
2 p. nowodworski 14 438 50 114 15 006 79 558
3 P. ptocki 20 855 72 297 19 653 112 805
4 p. ptonski 15 903 55 263 16 870 88 036
5 p. sierpecki 9 369 32 689 9 678 51 736
6 m. Sierpc b.d. b.d. b.d. 0
7 m. Ptock 19 382 71 887 27 363 118 632
8 m. Gostynin b.d. b.d. b.d. 0
tacznie (z wytaczeniem
m. Sierpc oraz 87 438 310 371 98 081 495 890

m. Gostynin)

Zrédto: Bank Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego (pobrano 30.05.2018 r.)
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Tabela 3. Struktura funkcjonalna ludnosci - w perspektywie do 2030 roku

L Jednostka Wiek Wiek Wiek Ogétem
P- terytorialna przedprodukcyjny produkcyjny poprodukcyjny g

1 p. gostyninski 6 404 25 666 10 575 42 645
2 p. nowodworski 12 415 49 527 17 846 79 788
3 P. ptocki 19 080 72 439 22 625 114 144
4 p. ptonski 14 180 52 825 19 242 86 247
5 p. sierpecki 8 236 30 226 11 108 49 570
6 m. Sierpc b.d. b.d. b.d. 0
7 m. Ptock 15 784 66 060 28 791 110 635
8 m. Gostynin b.d. b.d. b.d. 0
Lacznie (z wytaczeniem
m. Sierpc oraz 76 099 296 743 110 187 483 029

m. Gostynin)
Zrédto: Bank Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego (pobrano 30.05.2018 r.)

Analizujac prognoze liczby ludnosci na rok 2020 i 2030 widaé, ze powiat gostyninski odnotuje spadek
liczby mieszkancow zaréwno w 2020 roku, konsekwentnie tracac mieszkancow rowniez w perspektywie na
2030 rok. Cho¢ w przedstawionych statystykach przewidywane jest zwiekszenie dzietnosci, do 2030 roku
liczba osob w wieku przedprodukcyjnym zmaleje. Tak jak i osob w wieku produkcyjnym. Zwiekszy sie za to
liczba oséb starszych. W perspektywie do 2030 roku liczba osob w wieku poprodukcyjnym zwiekszy sie o 8,88%,

nominalnie przybedzie niespetna 9 tysiecy takich osob

W perspektywie 2030 roku na jedna osobe w wieku poprodukcyjnym przypadna trzy osoby w wieku
produkcyjnym. W zaokragleniu na cztery osoby w wieku produkcyjnym przypadnie za$ jedna osoba w wieku
przedprodukcyjnym. Poréownujac lata 2020 i 2030 widaé, ze dzietno$c¢ spadnie we wszystkich powiatach,
ktorych dotyczy powyzsza analiza. Mniej urodzen, wiecej osob starszych i nieaktywnych zawodowo to jedno
z przewidywanych zjawisk spotecznych na terenie woj. Mazowieckiego oraz catego kraju na najblizsze lata.

3. Wskaznik motoryzacji
Analiza wskaznika motoryzacji dla obszaru objetego realizacja projektu RUMOBIL wskazuje na
dynamiczne zmiany w zakresie liczby samochodéw osobowych przypadajacych na 1000 mieszkancow.
Najwiekszy wynik zanotowano w powiecie sierpeckim, gdzie ponad 75% mieszkancéw posiada co najmniej
jeden samochdd osobowy. Nieznacznie gorszy wynik odnotowano w powiecie ptockim, gdzie na 1000
mieszkancéw przypada 758 pojazdow. Najmniejszy wskaznik motoryzacji odnotowano w powiatach

gostyninskim oraz ptonskim - odpowiednio 685 oraz 637 samochodow na 1000 mieszkancow.

Wskazniki motoryzacji dla wybranych jednostek samorzadu terytorialnego wpisuja sie w tendencje
ogolnokrajowa tj. dynamicznego wzrostu wskaznika motoryzacji. W przypadku kazdej jednostki odnotowano

wzrostu wskaznika w latach 2012-2016. Dynamika wzrostu w tych latach wynosita od 9 do 17 proc.

Wskaznik motoryzacji mozna rowniez odnies¢ do sytuacji zwiazanej z dostepem do publicznego
transportu zbiorowego na terenie danej jednostki oraz zamoznosci mieszkancoéw badanych obszarow. W tym
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kontekscie zwraca uwage najwyzszy wskaznik motoryzacji dla powiatu sierpeckiego. Pomimo tego, ze to
powiat ptocki charakteryzuje sie wieksza liczba generatorow ruchu oraz wieksza zamoznoscia mieszkancow,
ktorzy w zatozeniu sa w stanie pozwoli¢ sobie na komfort posiadania wtasnego samochodu, to wtasnie w
powiecie sierpeckim odnotowuje sie najwiecej osob, ktorzy dysponuja wtasnym pojazdem. Jednym z
powodow tego stanu rzeczy jest gorsza oferta przewozowa w zakresie przewozow drogowych i kolejowych w
publicznym transporcie zbiorowym. Na terenie powiatu sierpeckiego wystepuje wiecej biatych plam
transportowych, ktorych obecnie transport publiczny nie pokrywa, a co za tym idzie brakuje w takim

przypadku alternatywy dla transportu indywidualnego.

Zmiana wskaznika motoryzacji w wybranych JST w latach 2012-2016

Zmiana % w
JST 2012 2013 2014 2016 horyzoncie 2012-
2016

Powiat gostyninski 596,8 616,2 635,6 657,2 685,78434 14,91%
Powiat nowodworski 587 604,8 624 647,91 687,08241 17,05%
Powiat ptocki 664 687,8 705,4 730,98  758,07322 14,17%
Powiat ptonski 546,7 568,3 589,7 611,35  637,53228 16,61%
Powiat sierpecki 717,3 735,7 738,8 760,36  782,11718 9,04%

Zrodto: Bank Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego (pobrano 20.07.2018 r.)
Zmiana wskaznika motoryzacji w wybranych JST w latach 2012-2016

Zmiana@vskaznika@notoryzacjiPw@vybranych@STAvEatach2012-2016

2012 2013 2014 2015 2016

900

800

70

o

60

o

50

o

40

o

30

o

20

o

10

o

B Powiat@ostyninski M Powiatthowodworski M Powiat@tocki Powiatiptonski M PowiatBierpecki

Zrodto: opracowanie wtasne na podstawie Banku Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego na
dzieri 20.07.2018r.

4. Prognoza popytu na ustugi transportowe na podstawie analizy potokéw podréznych w
transporcie kolejowym

Badania frekwencji przeprowadzono w pociggach Kolei Mazowieckich na linii nr 27 i 33 catodobowo
w dniach 12-14 pazdziernika 2017 roku. Badanie frekwencji przeprowadzono metoda wewnatrz
pojazdowa, gdzie identyfikowano:
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» Rodzaj taboru

« Liczbe miejsc siedzacych w sktadzie

« Godz. zatrzymania na konkretnej stacji/przystanku

« Liczbe os6b wsiadajacych oraz wysiadajacych z pociagu na konkretnej stacji/przystanku

o Liczbe osob pozostatych w pociggu (po rotacji podroznych wsiadto/wysiadto) na konkretnej
stacji/przystanku

« Srednie procentowe napetnienie pojazdu na konkretnej stacji/przystanku

W tabelach ponizej zaprezentowane zostaty usrednione dane z catego okresu badawczego dla
kazdej z linii oddzielnie. Zaprezentowane informacje przedstawiaja dane o kazdym przystanku/stacji
kolejowej oraz liczbie osob wsiadajacych, wysiadajacych oraz ,,razem”.

Sredni dobowy ruch pasazeréw dla trzech dni badawczych (12-14 pazdziernika 2017) - linia nr 27

Sredni@lobowy@uchasazeréwidila®rzech@inibadawczychi12-14a
paZdziernika2017)
Linialkolejowalhr27| wsiadto Wysiadto Razem
Nasielsk? 50 65 50
Cieksyn 4 2 115
Wkra 9 6 112
Dalanéwek 17 19 99
Ptorsk 9 8 95
Arcelin 16 22 95
Baboszewo 3 4 103
Kaczorowo 5 5 110
Raciaz 3 1 114
Koziebrody 31 28 123
ZawidzXoscielny 2 1 130
Zawidz 8 10 131
Mieszaki 14 19 142
Sierpc 65 66 126
Zprzejazdupoc.Bkorzystato 235
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Sredni dobowy ruch pasazeréw dla trzech dni badawczych (12-14 pazdziernika 2017) - linia nr 33

Prognozowany dobowy ruch pasazeréw w horyzoncie 2020 oraz 2030 roku - linia nr 27

Sredni@lobowy@uchipasazeréwidlla®rzech@inibadawczychii12-145
paZdziernika2017)
Li nia[‘:kolejowalih rB3| wsiadto Wysiadto Razem
Sierpc 97 131 229
Susk 10 7 17
Gozdowo 20 20 40
Proboszczewice@tockie 9 5 14
Ptock@Trzepowo 12 7 19
Ptock 164 137 301
PtockRadziwie 8 6 14
tack 20 29 49
Rogoiew 2 5 6
Gostynin 62 53 115
Sierakéwek 9 3 11
StrzelceXujawskie 21 14 35
RaciboréwXutnowski 6 3 9
Azory 10 10 20
Kutno 136 125 261
Zprzejazdupoc.Bkorzystato 583,67

Prognozowany®lobowy@uch 0 horyzoncie2020@raz20308 2020 2030
roku
Linia@(olejowa@]r@7 Wsiadto Wysiadto Razem Wsiadto Wysiadto Razem Wsiadto Wysiadto Razem
NasielskE 50 65 50 50 64 50 48 63 48
Cieksyn 4 2 115 4 2 114 4 2 111
Wkra 9 112 9 6 111 9 108
Dalanéwek 17 19 99 17 19 98 16 18 95
Ptorisk 9 8 95 9 8 95 8 7 92
Arcelin 16 22 95 16 22 95 15 22 92
Baboszewo 3 4 103 3 4 102 3 4 99
Kaczorowo 5 5 110 5 5 109 4 5 106
Raciaz 3 1 114 3 1 113 3 1 110
Koziebrody 31 28 123 31 27 122 30 27 118
ZawidzXoscielny 2 1 130 2 1 129 2 1 125
Zawidz 10 131 8 10 130 8 10 127
Mieszaki 14 19 142 14 19 140 14 19 136
Sierpc 65 66 126 64 65 125 62 63 121
Zprzejazdupoc.Bkorzystato 235 233,0 226
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Prognozowany dobowy ruch pasazerow w horyzoncie 2020 oraz 2030 roku - linia nr 33

Prog owany@lobowy P r;,ku oryzoncie2020@®raz20308 2020 2030
Liniali(olejowaﬁh B3| wsiadto Wysiadto Razem Wsiadto Wysiadto Razem Wsiadto Wysiadto Razem
Sierpc 97 131 229 96 129 225 91 123 215
Susk 10 7 17 10 7 16 9 7 16
Gozdowo 20 20 40 20 20 40 19 19 38
Proboszczewice@tockie 9 5 14 9 5 13 8 5 13
Ptock@rzepowo 12 7 19 12 7 19 11 7 18
Ptock 164 137 301 162 135 296 154 128 283
PtockRadziwie 8 6 14 8 6 14 8 6 13
tack 20 29 49 20 29 48 19 27 46
Rogozew 2 5 6 2 5 6 2 4 6
Gostynin 62 53 115 61 53 113 58 50 108
Sierakéwek 9 3 11 9 3 11 8 3 11
StrzelceEujawskie 21 14 35 20 14 34 19 13 33
RaciboréwEKutnowski 6 3 9 6 3 9 5 3 8
Azory 10 10 20 10 10 19 9 9 18
Kutno 136 125 261 134 123 257 127 117 245
Ziprzejazdulpoc.Bkorzystato 583,67 575,15 548,53

5. Cele podrézy realizowanych przez osoby starsze

Cecha charakterystyczng populacji dla wieku powyzej 65 lat, jest spadek liczby osob w poszczegolnych

interwatach, niezaleznie od tego, czy zastosuje sie stopniowanie roczne, 5-letnie, czy 10-letnie. Réznice

miedzy kolejnymi interwatami sa jeszcze bardziej wyrazne w przypadku zgtaszanych i zaspokajanych potrzeb

przewozowych. Na tej podstawie mozna postawi¢ sformutowac nastepujace wnioski:

o Wraz ze wzrostem wieku ludzi w wieku poprodukcyjnym, zmniejsza sie z ich zapotrzebowanie na

ustugi transportowe;

e W okolicach wieku 90 lat, potrzeby transportowe - w szczegolnosci realizowane poprzez transport

publiczny - spadaja do wartosci niewiele wiekszych od zera.

Starzenie sie spoteczenistw w Europie Zachodniej, a nastepnie Srodkowo-Wschodniej (w tym w Polsce)

sprawia, ze w przysztosci udziat procentowy pasazerow w wieku 65+ bedzie stopniowo wzrastat.

Najbardziej zauwazalny wzrost nastapi

zapewne dla przedziatu wieku 65-70

Najbardziej

prawdopodobne przyczyny takiego stanu (takze na obszarze realizacji projektu RUMOBIL) beda

nastepujace:

e 0Ogolny wzrost odsetka populacji w wieku 65-70 lat;

e Stosunkowo niewielka stopa zgonow w wieku ponizej 70 lat, ktéra bedzie dalej spadac;

o  Wyzszy standard zycia sprawi, ze osoby w wieku poprodukcyjnym beda bardziej aktywne w zyciu

osobistym, w tym zwigksza sie ich oczekiwania w zakresie transportu zbiorowego;

e Istnieje mozliwos¢ podniesienia wieku emerytalnego w przysztosci, jako nastepstwa sytuacji

demograficznej i ekonomicznej Polski, co automatycznie spowoduje zwiekszone zapotrzebowanie

na ustugi transportowe wsrad osob, ktore wiekowo obecnie znajduja sie na poczatku okresu wieku

poprodukcyjnego;
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e Osoby przechodzace na emeryture, a majace ponizej 70 lat, beda w wiekszym stopniu chciaty
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sobie dorobic¢ do emerytury, czesto potrzebujac przemiescic sie w terenie;

¢ Nie nalezy spodziewac sie gwattownego wzrostu ilosci osob, ktore majac np. ponad 80 lat, beda
chciaty i beda w stanie prowadzi¢ wtasny samochod, totez sytuacja zyciowa wymusi na nich
korzystanie z innych rodzajow srodkéw transportu. Z kolei odsetek populacji w wieku 80+ réwniez
bedzie w przysztosci wiekszy niz obecnie;

e Niezaleznie od poziomu wzrostu wartosci oczekiwanej dtugosci zycia Polakdow oraz odsetka
populacji w wieku poprodukcyjnym, z przyczyn naturalnych nie nalezy spodziewac sie
zauwazalnego wzrostu zapotrzebowania na ustugi transportowe wsrod osob w wieku powyzej 90
lat. Chociaz ich grupa bedzie systematycznie wzrastaé, ograniczenia ruchowe, motoryczne i
zmniejszone znaczenie czesci celow podrozy sprawia, ze wiekszos¢ tych osob bedzie podrézowac
samochodami osobowymi jako pasazerowie swoich dzieci, wnukow lub sasiadow, a z czesci
podrdzy po prostu zrezygnujg. Nalezy uznac¢ wystepowanie tego zjawiska, jako ogolnoswiatowe,

a co za tym idzie bedzie miato réwniez zastosowania na obszarze realizacji projektu RUMOBIL.

Sposrad najczesciej wybieranych celow podrozy wsrdd pasazerow w wieku poprodukcyjnym, mozna
zdefiniowac kilka ich grup, do ktérych w miare uptywu czasu - w horyzoncie lat 2020, 2030 i dalej, bedzie

zaliczac sie wiecej lub mniej procent osob w wieku 65+. Celami tymi zazwyczaj sg i pozostana:

e Miejsca pracy (dla osdb, ktore zrezygnowaty z przejscia na emeryture lub w razie ponownego
podniesienia wieku emerytalnego);

e Miejsca pracy dodatkowej, stanowigcej uzupetnienie srodkdéw z emerytury. Przy zachowaniu
obecnego wieku emerytalnego, sktadowa ta moze zyskiwac z czasem na znaczeniu, jednak przy
podniesieniu wieku emerytalnego - jej znaczenie spadnie;

e  Wizyty u rodziny i znajomych (dla przedziatu wieku 65-90 lat przewidywany jest wzrost udziatu
takich podrozy, dla osob jeszcze starszych - nie bedzie to wartos¢ znaczaca);

e Wizyty na cmentarzach i w obiektach sakralnych;

e Zatatwianie spraw w obiektach uzytecznosci publicznej, w tym takze wyreczanie w tym zakresie
przedstawicieli mtodszych pokolen we wtasnej rodzinie;

e Wyjazdy na zakupy, zwiazane z utrzymaniem wtasnych gospodarstw domowych;

e Podroze realizowane w celach turystycznych, krajoznawczych, w tym takze dla zagospodarowania
swojego wolhego czasu;

e Wyjazdy do rodziny w celu opiekowania sie¢ wnukami lub spedzania czasu z innymi osobami w
wieku poprodukcyjnym (integracja seniorow);

e Wizyty lekarskie, zabiegi medyczne, rehabilitacyjne;

e Imprezy kulturalne (teatr, opera, balet, pokazy artystyczne, imprezy plenerowe);

Z punktu widzenia rozszerzajacej sie grupy pasazerow komunikacji zbiorowej w wieku
poprodukcyjnym, warto zadbac o stworzenie jej mozliwie dobrych warunkow do podrozowania, jak np.
poczucie bezpieczenstwa, akceptowalne ceny biletow, dostepnosé do przystankow komunikacyjnych oraz
warunki podrozy - eliminacja barier architektonicznych (pochylnie, wagony niskopodtogowe), utatwiajaca
poruszanie sie osobom starszym, klimatyzacja przedziatow pasazerskich, wygodne fotele (w tym jak
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najwiecej dostepnych z poziomu podtogi). Nalezy przy tym pamietac, ze do opisywanej grupy stopniowo
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bedzie zaliczac sie coraz wieksza czes¢ spoteczenstwa, a zapewnienie odpowiednich standardow podrozy
transportem publicznym niewatpliwie przyczyni sie do aktywizacji osob w wieku poprodukcyjnym, dajac

pozytywne efekty zarowno spoteczne, jak i psychologiczne.

6. System Sledzenia ruchu pociagéw ,,tropKM” projekt pilotazowy Mazowsza
Zadanie pilotazowe zgodnie z ida Projektu byto realizowane na obszarze wiejskim (peryferyjnym),
gdzie mamy do czynienia ze zmieniajaca sie mobilnoscia wsrod mieszkancow, przy niskim udziale
kolejowego transportu publicznego. Zatozeniem Projektu byto zwiekszenie udziatu kolei w codziennym
transporcie osob przy wykorzystaniu aplikacji. Pilotaz byt realizowany na linii kolejowej nr 27 Nasielsk -

Sierpc oraz linii nr 31 Kutno - Ptock - Sierpc, poniewaz:

e 53 to linie o regionalnym znaczeniu, lezace na obszarach wiejskich,

e powiat sierpecki i ptocki charakteryzuje sie najwyzszym w wojewodztwie wskaznikiem
motoryzacji w przeliczeniu ilosci samochodow osobowych na tysiac mieszkancow (ok. 700
pojazdow/ 1000 mieszkancow),

e pojazdy szynowe, ktore kursuja po tych liniach i na ktdrych zostaty zamontowane urzadzenia sg

wtasnoscig Wojewodztw (ma to zwiazek z trwatoscia projektu),

W szynobusach zostaty zainstalowane urzadzenia GPS, ktore poprzez wystanie sygnatu do satelity
miaty za zadanie podawac aktualng pozycje pojazdu. Za posrednictwem satelity uzytkownik otrzymywat
na swoje urzadzenie przenosne - na ktorym miat zainstalowang aplikacje ,,tropKM”, informacje czy pociag
jedzie zgodnie z rozktadem jazdy, jakie jest jego opdznienie, czy ewentualnie w formie tzw. ,hot newsa”
informacje, ze pociag zostat odwotany i w jego miejsce zostanie uruchomiona komunikacja zastepcza.
Ponadto, w ramach projektu zostaty zakupione i posadowione 2 infokioski na dworcu w Ptocku oraz w
Sierpcu (w budynku Starostwa Powiatowego -zakupione urzadzenia mogty byc eksploatowane tylko
wewnatrz budynku, nie byto mozliwosci instalacji urzadzenia na terenie stacji kolejowej w Sierpcu).
Zatozeniem dla powstania systemu sledzenia pojazdow byto to, aby system byt innowacyjny, niezawodny
i przyjazny podroznemu. Aby aplikacja réznita sie od tej, ktdra podsiada PKP Polskie Linie Kolejowe, gdzie

pozycja pociagéw oparta jest na danych wpisywanych recznie przez dyzurnych ruchu.

1 sierpnia 2017 roku udostepniono podroznym bezptatnga aplikacji ,,tropKM”. W pierwszym miesiacu
uzytkowania systemu, aplikacja zostata pobrana ponad 2300 razy i ponad 11 500 razy zostato wystane
zapytanie dotyczace lokalizacji pociggu. W tracie okresu pilotazowego byty podejmowane dziatania
promocyjne (ulotki, plakaty spot reklamowy), ktore miaty na celu przyblizenie pasazerom idei zwigzanej

z realizacja projektu RUMOBIL a takze wyjasnienie na czym polega pilotaz Mazowsza.

Projekt pilotazowy zakonczyt sie 31 lipca 2018 roku. W trakcie 12 miesiecy aplikacja byta
instalowana 7830 razy oraz byta w uzyciu 115600 razy. Z chwilg zakonczenia pilotazu ilos¢ aktywnych
instalacji wynosita 2500. W okresie realizacji pilotazu system dziatat bardzo sprawnie, a wszelkie awarie

czy usterki byty na biezaco eliminowane.
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wskazniki niezawodnosci plener podrdzy, ktéry poprzez dziatanie w czasie rzeczywistym daje mozliwosc
optymalnego zaplanowania podrozy bedac jeszcze w domu.

7. Zalecenia dotyczace rozwoju publicznego transportu zbiorowego na terenach objetych
projektem RUMOBIL

a. Oferta przewozowa (rozktad jazdy pociagow Kolei Mazowieckich).
Uruchomienie wiekszej ilos¢ pociagéow na dzien dzisiejszy nie jest mozliwe z uwagi m.in. na
ograniczong przepustowos¢ infrastruktury kolejowe na liniach 27 i 33 z uwagi na jednotorowy charakter
linii oraz brak decyzji ze strony zarzadcy infrastruktury kolejowej zwiazanej z modernizacja torow i

zwiekszeniem predkosci szlakowych.

b. Oferta taryfowa (ceny biletow)

Nalezy prowadzi¢ szczegotowe analizy dotyczace zmian w ofercie taryfowej Spotki Koleje

Mazowieckie, ktore mogtby skutkowac obnizeniem ceny biletow za przejazd.

c. Stan infrastruktury liniowej i punktowej na liniach nr 27 i 33
Pogtebiajaca sie degradacja linii kolejowych oraz dewastacja punktow odprawy podroéznych nie
sprzyja efektywnej organizacji publicznego transportu zbiorowego. W ramach posiadanych kompletacji,
Organizator transportu bedzie podejmowat dziatania, ktorych celem jest uruchomienie przez zarzadce
infrastruktury kolejowej procedur zwigzanych z modernizacja/rewitalizacja infrastruktury kolejowej lub
dziatan poprawiajacych mozliwosc¢ skrocenia czasu podrozy oraz zapewnienia odpowiednich warunkow
podréznym oczekujgcym na pociag na przystankach i stacjach kolejowych (mozliwos¢ wsparcia realizacji

inwestycji w ramach srodkow Unii Europejskiej w perspektywie 2021 - 2027).

d. Zrownowazony publiczny transport zbiorowy.

Polityka Wojewodztwa Mazowieckiego dotyczaca zrownowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego, definiuje kolej jako szkielet systemu transportowego wojewodztwa, ktory powinien byc
uzupetniony potaczeniami drogowymi realizowanymi na zlecenie organizatorow transportu szczebla
nizszego niz wojewddztwo (powiaty, gminy, zwiazki powiatowe i gminne).

Organizator publicznego transportu zbiorowego na terenie Mazowsza winien podja¢ rozmowy

dotyczace:

« wspotpracy z powiatami i gminami w celu koordynacji potaczen na styku ,kolej - autobus”
(koordynacja rozkazdéw jazdy umozliwiajaca skomunikowanie i przesiadke z jednego $rodka transportu na
drugi),

« zachecenia do uruchamiania przez powiaty i gminy komunikacji poprzecznej, majacej wsptyw na
mobilnos¢ mieszkancéw regionu oraz zapewniajacej dowoz do punktow przesiadkowych zlokalizowanych

przy stacjach/przystankach kolejowych (celem przesiadki na pociag),

« tworzenia wspolnych ofert taryfowych, dzieki ktorym pasazer ptacitby mnie za przejazd

korzystajac z dwoch srodkow transportu,
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Tygodnia Zrownowazonego Transportu (ETZT), ktéra ma na celu, poprzez zmiane myslenia i promowanie
rozwigzan lokalnych, podnosi¢ $wiadomos¢ obywateli w zakresie zrownowazonej mobilnosci
transportowej, a takze przekonac nas Europejczykéw do ,,zielonych” form transportu, takich jak zbiorowy

transport publiczny (autobus, pociag), rowerowy oraz pieszy.
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