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1. UVOD

1.1. CORCAP

Projekt CORCAP je zamerany na zlep3enie prepojenia medzi nemeckymi namornymi pristavmi a Ceskou
republikou, Slovenskom a Madarskom na koridore TEN-T Orient/East-Med (koridor OEM). Do projektu sa
zapojilo 10 partnerov zo 4 krajin (Nemecko, Ceska republika, Slovensko a Mad’arsko).

Hlavnym koordinatorom projektu je Ministerstvo regionalneho rozvoja Saska (SMR - byvalé saské ministerstvo
vnitra-SMI). Ulohou hlavného koordinatora je aj pomdct lepsie pochopit vplyvy novej Zelezni¢nej trate
(Drazdany - Praha) a zintenzivnit spolupracu medzi zainteresovanymi stranami v oblasti dopravy, logistiky
a regionalneho rozvoja. Okrem toho sa vytvoria nové a inovativne pristupy k integracii planovania dopravy
a priestorového rozvoja.

OEM spaja strednl a juhovychodn( Eurépu. Vzhladom na vznikajlce Uzke miesta Useku Drazdany - Praha
a obmedzen( kapacitu pozd(Z alternativnych koridorov TEN-T prevadzkovanych cez viedensky uzol sa oblasti
nachadzajlce sa pozd(z koridoru OEM vyznacujl regionalnymi rozdielmi v multimodalnej dostupnosti pre
efektivnu nakladnu dopravu.

Cielom projektu je ulahéenie efektivnej a ekologickej nakladnej dopravy pozd(z Gseku Rostock - Budapest
v koridore OEM. Nové stratégie a akcné plany pomo6zu vyuzit nové prilezitosti pre regionalny rozvoj
a logistiku a zmiernit vplyv na zivotné prostredie podporou znizovania energie a podporou ekologickych
druhov dopravy. Okrem toho nova zeleznica posilni vztahy medzi Slobodnym statom Sasko, Regionom
Ustecko a Prahou.

Vyuzivanie lepsej koordinacie politik v oblasti dopravy a priestorového planovania a lepsie vyuzivanie
existujucich infrastruktir povedie k trvalo udrzatelnému rozvoju a prispeje k cielu urobit mesta a regiony
v strednej Eurdpe (vratane oblasti Ceskej republiky a Slovenska) lepsim miestom pre Zivot a pracu. Tato
iniciativa nadvazuje aj na aktivity zamerané na vytvorenie takzvanej "Novej hodvabnej cesty".
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1.2. IPP & KORDIS

Institat priestorového planovania je ,,think tank“ zaoberajlci sa Uzemnym planovanim, regionalnym
rozvojom, ekologiou a Zivotnym prostredim, geografickymi informacnymi systémami, udrzatelnou dopravou
a mobilitou. V ramci projektu CORCAP IPP zastupuje zaujmy Slovenska pricom je zodpovedny za
vypracovanie (i) Regionalnej analyzy potrieb a vyziev pre Bratislavsky region pre efektivnu a ekologickd
nakladnu dopravu a identifikovanie potencialov OEM koridoru pre regionalny rozvoj, (ii) Navrhu
kapitalizacného planu koridoru pre Uzemie Juhozapadného Slovenska a (iii) Navrhu odporicani pre
implementaciu kapitalizacného planu koridoru pre Uzemie Juhozapadného Slovenska.

KORDIS JMK je verejna spolocnost’ zalozena Juhomoravskym krajom a mestom Brno. KORDIS je zodpovedny
za systém integrovanej verejnej dopravy v Juhomoravskom kraji a zabezpecuje komplexné cinnosti vo
vsetkych oblastiach verejnej dopravy, napr. v koncepcnom planovani, prevadzkovej kontrole, kontrole
a vztahoch s verejnostou. KORDIS je zodpovedny za riadenie, rozvoj a Gdrzbu regionalnej a mestskej
verejnej dopravy vratane miestnych a regionalnych autobusov a vlakov. KORDIS ma dlhorocné skusenosti v
oblasti intermodalnej dopravy, koordinacie uzlov intermodalnej verejnej dopravy, informacnych sluzieb pre
cestujlcich, vyuzivania satelitnej navigacie pre Riadiace centrum verejnej dopravy atd’.

Obe institcie maju spolocny vystup v tzv. Pilotnej aktivite pre rozvoj atraktivnych multimodalnych
logistickych lokalit na GUzemi Juhomoravského kraja (JMK) a Juhozapadného Slovenska. Predkladany
dokument je druhou cast'ou Pilotnej aktivity.

1.3. Ciele studie

V stcasnosti je potencial Zelezni¢nej siete nedostatocne vyuZivany, ¢o je $koda. EU dlhodobo podporuje
vyuzivanie potencialu Zeleznic, ¢i uz o sa tyka osobnej, ako aj nakladnej dopravy. Suvisi to hlavne so snahou
skvalitnenia kvality zivotného prostredia, resp. sidelného prostredia. Projekt vychadza z trendu d'alSieho
rozvoja nakladnej zeleznicnej dopravy na uUkor hlavne automobilovej dopravy, a to hlavne dialkovej
nakladnej automobilovej dopravy. To samozrejme vyvolava potrebu vytvorit efektivny systém vazby
zeleznicny terminal - logistické centrum prostrednictvom vybudovania sustavy inter/multimodalnych
centier-prekladisk (IHUB).

Zaujmom spolocnosti, resp. jednotlivych Statov, regionov a obci je modernizovat systém Zeleznicnej
dopravy a vyuzit’ jej nizSiu environmentalnu zataz Uzemia, hlavne o sa tyka zvysenia rychlosti, rozsirenia
kapacity a efektivnejSieho vyuzitia Gzemia disponibilnych trati a stanic, hlavne ¢o sa tyka efektivnej
prekladky tovaru medzi zeleznicou a automobilovou dopravou.

Identifikacia lokalit atraktivnych z hladiska multimodalnej logistiky a vypracovanie profilov rozvoja
v Juhomoravskom kraji (JMK) a v regiéne juhozapadného Slovenska predstavuje druhy z Ciastkovych
vystupov Pilotnej aktivity pre rozvoj atraktivnych multimodalnych logistickych lokalit na Uzemi JMK a JZ
Slovenska.

Hlavnym cielom tejto Studie je teda:

= urcit potencialne najvhodnejsie lokality pre umiestnenie inter/multimodalnych logistickych
centier, resp. prekladisk (IHUB) a vypracovat profily ich rozvoja

= pre takto identifikované lokality vytvorit Uzemné rezervy v ramci procedur izemného
planovania

v zaujmovom Uzemi, t. j. na Gzemi Juhomoravského, Bratislavského, Trnavského a Nitrianskeho kraja.

Page 7



miterreyg

CENTRAL EUROPE &z

CORCAP g

Hlavnou metodou bola sietova analyza a jednoducha bodovacia metodda, prostrednictvom ktorych bol
vypocitany index atraktivity Il. Ten pozostaval z indexu atraktivity I., ktory bol vypocitany uz v prvej studii
Pilotnej aktivity (MAPOVANIE CEZHRANICNEJ DOSTUPNOSTI V REGIONE CENTROPE DO ROKU 2050), ku
ktorému boli pripocitané este 2 dalSie ukazovatele. Na zaklade tohto indexu bolo mozno pristlpit
k prvostupnovej identifikacii. Nasledovala druhostupriova identifikacia, a to na zaklade odborného
hodnotenia (posudenia).

1.4. Cielové skupiny

= Regionalne autority - Bratislavsky, Trnavsky a Nitriansky samospravny kraj, Juhomoravsky kraj

= Narodné autority - Ministerstvo dopravy a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky, Ministerstvo
dopravy CR, Ministerstvo investicii, regionalneho rozvoja a informatizacie Slovenskej republiky

=  Mesto Bratislava
= Statutarni mésto Brno
= Dotknuté obce
= QOdbornici na dopravu a logistiku:
— AROS - Asociacia zelezni¢nych dopravcov Slovenska
— 1SR - Zeleznice Slovenskej republiky
— SZ - Sprava zeleznic
— Verejné pristavy
N

Masarykova univerzita Brno
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2. TEORETICKE VYCHODISKA A METODOLOGIA

2.1. ldentifikacia a klasifikacia intermodalnych prekladisk (IHUB)

Téma klasifikacie intermodalnych prekladisk, centier, ,,hubs“ (uzlov, nddov) je v sicasnosti v akademickej
sfére nedostatocna. Lu, Li, Zhao & Cook (2018) definuju moderné regionalne logistické ,,hubs“ (uzly, nody),
ktoré su "hierarchickymi funkénymi zariadeniami, ktoré riadia toky nakladu, dopravné toky, informacné toky
a tok finanénych prostriedkov" (s. 1309). Regionalny logisticky HUB sa zvycajne sklada z logistickych parkov
(LP), logistickych centier (LC), distribuc¢nych centier (DC) a odbernych miest pre zakaznikov (customer).
Budeme vychadzat z tejto definicie a dalej v texte budeme takéto stredisko oznacovat skratkou IHUB.

Obrazok 1. Urovne v regionalnom logistickom IHUB

Railway | ‘Waterway
* L

Logistics Park (LP)

Logistics Center (LC) or Distribution Center (DC)
Retailors or Customer
Logistics channel between regions

Logistics channel between LPs and LCs

1*

Airway Highway

Logistics channels between LCs or DCs

SR e U

Logistics channels between LCs or DCs & customers

Zdroj: Lu, Li, Zhao & Cook (2018)
Poznamka: Sipky vyjadruju logistické toky medzi jednotlivymi prvkami IHUB

Hierarchizacia usporiadania cargo terminalov

Vychadzajluc z predpokladanych objemov a smerovania nakladnej doprave boli spracované schematické
zasady pre pohyb nakladov v sieti nakladnej dopravy v podmienkach Europy a jej dopravnych sieti.

Zasadné predpoklady su, ze do eurdpskeho priestoru je importovany tovar medzikontinentalnymi
dopravnymi cestami (lodna a letecka doprava), pricom maximum (cca 90% celkovych objemov) tvori lodna
doprava, najma z azijskych destinacii.

Tento druh dopravy je vo velkej miere ,kontajnerizovany“, pricom prepravny proces je vedeny cez rézne
druhy a stupne cargo-terminalov.

V prepravnom procese v nakladnej doprave mozeme rozliSovat minimalne 3 Urovne logistickych centier
(cargo-terminalov):

= Transkontinentalny cargo HUB (TCCH) - lokalizacia v zamorskych pristavoch kontinentalnej
Eurépy, ako st Hamburg, Rotterdam, Atény. Z nich si expedované kontajnery zeleznicou a
cestnou dopravou do celej kontinentalnej Eurdpy. Akény radius je cca 1500 km. Hlavna Gloha
tychto TCCH je prelozenie kontajnerov z lodi na pozemné mody dopravy. Z tychto TCCH sU
priebezne zasobované transregionalne a regionalne cargo centra (RCH) lokalizované
v jednotlivych regidénoch Eurépy. V pripade realizacie SRT z Ukrajiny mdzu ziskat' Nové Zamky
(v regione JZ Slovenska) kvalitativnu Uroven TCCH a pre susediace Staty (HU a AT) je to
potencialna prilezitost'.
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= Transregionalny a regionalny cargo HUB (RCH) - jeho funkciou je preklad kontajnerov
z dialkovych, najma vlakov, ale teraz tiez aj kamidnov pre hlavni europsku distribuciu tovarov
do jednotlivych europskych regiénov. Tieto RCH mo6zu vykonavat zasobovanie aj cez hranice
jednotlivych $tatov EU. Akény radius je cca 150 - 200 km. Lokalizacia tychto logistickych
zariadeni musi byt v sulade s potrebami jednotlivych regionov. Sicastou RCH musia byt aj
zariadenia pre manipulacie s kusovymi (klasickymi) zasielkami, ¢o znamena prekladania
kusovych tovarov zo zeleznicnych vagonov na nakladné auta, vo vacsine, v strednej tonazi do
12 ton. Z RCH su priamo zasobované lokalne logistické centra, ale aj priamo vacsi odberatelia.

= Lokalne logistické centrum (LLC) - ma funkciu priamej distriblcie tovarov z dialkovych doprav
k jednotlivym odberatelom. Akcny radius je cca 30-50 km. Predpoklada sa dovoz tovarov do
priama expedicia jednotlivym odberatelom nakladnymi autami s tonazou do 12 ton. V tejto
distriblcii je nutné pocitat aj z velkym mnozstvom malych a stredny nakladnych aut.

V sGcasnosti dialkova cestna doprava (aj kontajnerova, aj klasicka kusova) je distribuovana z TCCH priamo
k odberatelovi. Pricom zamery EU s( v masivnom znizeni uhlikovej stopy, ¢o automaticky smeruje
k vyraznému obmedzovaniu si¢asného typu cestnej nakladnej dopravy formou kamionovej dialkovej dopravy
a jej nahradeniu dialkovou zelezni¢nou nakladnou dopravou.

Obrazok 2. Hierarchické usporiadanie terminalov nakladnej dopravy

' LLC

L

"..30-50 km

Osobitnym prepravnym principom - mimo tito schému - je preprava vo vseobecnosti sypkych a tekutych
tovarov. Tieto druhy tovarov sU prepravované z TCCH priamo k odberatelovi, bez medzic¢lankov s
prekladacimi operaciami. Tento spdsob vyplyva priamo z podstaty tychto mnoZstevnych tovarov.
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2.2. Prvostupnova identifikacia atraktivnych lokalit inter/multimodalnych
HUB

V prvej faze identifikacie bolo hlavnou Ulohou vypocitat komplexny ukazovatel ako agregaciu niekolkych
vhodnych ukazovatelov. Toto hodnotenie bolo zalozené na analyze dostupnosti obci oblasti CENTROPE CE,
ktoré mozno najst' v predchadzajlcej $tidii MAPOVANIE CEZHRANICNEJ DOSTUPNOSTI V REGIONE CENTROPE
DO ROKU 2050 (D.T2.4.4.). V sGc¢asnej studii bolo hodnotené len Uzemie Juznej Moravy a JZ Slovenska. Pat
vypocitanych ukazovatelov dostupnosti:

e TEN-T medzinarodnému letisku
e TEN-T pristavu
e TEN-T & RFC Zeleznici
e Intermodalnemu prekladisku
e Dialnici resp. rychlostnej ceste
bolo doplnenych o 2 ukazovatele:
e Existencia izemného planu obce s definovanou funkénou plochou uréenou pre dopravu ci logistiku

e Populac¢ny potencial

Hodnotenie dostupnosti v CE CENTROPE
= UZEMIE ANALYZY:

> Juzna Morava a Juhozapadné Slovensko
= TYP ANALYZY:

> Analyza dostupnosti v minGtach s vyuZzitim cestnej siete dialnic a rychlostnych ciest, ciest 1., 2. a

.....

Network Analyst. Kazdému typu cesty bola pridelena ina priemerna rychlost’ - vid’ tabulku.

Tab. 1. Rychlosti pridelené cestnym Usekom pre analyzu dostupnosti v aktualnej studii (km/h)

(Priemerna)

Typ cesty rychlost’

Dialnice (D) 90
Rychlostné cesty (R) 90
Dialnice a rychlostné cesty v zastavanom Uzemi

(D+R) 76
Cesty prvej triedy 68
Cesty prvej triedy v zastavanom Uzemi 45
Cesty druhej triedy 50
Cesty druhej triedy v zastavanom Gzemi 35
Cesty tretej triedy 48
Cesty tretej triedy v zastavanom Uzemi 35
Miestne komunikacie v zastavanom Gzemi 35
(auto na) kompe 10
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= ROKY ANALYZY:

> sUcasny stav (2020)

> vyhlad (2050)

= VYCHODZIE BODY A CIELE:

> Obce (zUJ) k:

%

-

%

TEN-T medzinarodnému letisku - najblizSie medzinarodné letiska, ako st
vymedzené na TENtec Geoportal (TENtec 2020) - Wien, Bratislava, Budapest
a Ostrava

TEN-T pristavu - najbliZzSie medzinarodné pristavy, ako st vymedzené na TENtec
Geoportal - Wien, Bratislava, Gyér (Gyony(i), Komarno, Sturovo and Budapest

TEN-T & RFC Zeleznici - Zelezni¢né stanice (osobné alebo nakladné) leziace na
zakladnej a suhrnnej sieti koridorov TEN-T alebo na hlavnych a odklonovych
koridoroch RFC7

Intermodalnemu prekladisku - najblizsi existujuci intermodalny terminal

Dialnici resp. rychlostnej ceste - vstupy k dialnici resp. rychlostnej ceste

Hlavnym zdrojom cestnej siete bola databaza dostupna na http://opentransportmap.info (© prispievatelia
OpenStreetMap). Databaza zahriuje celé zaujmové Gzemie vratane okolia. Hlavnou vyhodou tejto databazy
je, ze uzly su topologicky Cisté, Co znamena, ze je na sietové analyzy vhodna.

Scasny (2020) a planovany rozvoj ciest (do roku 2030 a 2050) bol zozbierany z roznych zdrojov Udajov.

=V Ceskej republike:

> Geoportal Jihomoravského kraje (2020) s linkami na Uzemné plany obci s rozsirenymi
kompetenciami, ktoré spolocne pokryvaju cell oblast’ Juhomoravského kraja (Blansko, Boskovice,
Brno, Breclav, Bucovice, Hodonin, Hustopece, Ivancice, Kurim, Kyjov, Mikulov, Moravsky
Krumlov, Pohorelice, Rosice, Slavkov, Slapanice, Ti$nov, Vyskov, Znojmo a Zidlochovice)

> GIS portal mesta Brno - gis.brno.cz

> Geoportal silni¢ni a dalniéni sité CR (geoportal.rsd.cz/web) (RSD CR 2020) - Reditelstvi silnic

a dalnic

= Na Slovensku:

> Uzemné plany regionu Bratislavského (Aurex 2017b), Trnavského (Aurex 2014) a Nitrianskeho
kraja (Aurex 2015c¢)

> Narodna dialnicna spolocnost’ (ndsas.sk)

=V Rakusku:

> OBB (oebb.at) - Rakiska narodna Zelezni¢na spolo¢nost’

> ASFiNAG (2020) - Autobahnen- und SchnellstraBen-Finanzierungs-Aktiengesellschaft - rakiska
spolocnost’ vo verejnom vlastnictve, ktora planuje, financuje, stavia, udrziava a vybera myto pre
rakUske dialnice.
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=V Mad’arsku:

>

>

>

>

Konferencia o vysokorychlostnej trati Budapest - Varsava: TRENECON (2020), Asboth - Bersényi
(2020)

TEIR.hu - Narodny informacny systém priestorového rozvoja a Uzemného planovania
NIF.hu - NIF Nemzeti Infrastruktira Fejleszt6 Zrt [Narodny rozvoj infrastruktiry, s.r.o.]

KTI Budapest

Okrem toho vysledky hodnotenia pristupnosti st sic¢astou web mapovej aplikacie, ktora je umiestnena na
webovej stranke IPP: https://ipp-0z.sk/corcap.

Obrazok

3. Multikriterialna analyza - agregacia siedmich indikatorov

Multikriterialna analyza jednotiek LAU2

KaZdej obci, resp. ZUJ bola pridelena hodnota od 1 do 10 pre kaZdy zo 7 ukazovatelov na rok 2050:

Dostupnost’ k najblizSiemu medzinarodnému letisku TEN-T (od 4 min - 10 bodov do 199 min - 0 bodov)
Dostupnost’ k najblizSiemu pristavu TEN-T (od 0 min - 10 bodov do 176 min - 0 bodov)

Dostupnost’ k najblizsej zeleznicnej trati TEN-T alebo RFC (od 0 min - 10 bodov do 123 min - 0 bodov)
Dostupnost’ k najblizsiemu intermodalnemu prekladisku (od 1 min - 10 bodov do 150 min - 0 bodov)
Dostupnost’ k najblizSej dialnici a rychlostnej ceste (od 0 min - 10 bodov do 101 min - 0 bodov)

Existencia Gzemného planu obce s definovanou funkcénou plochou urcéenou pre dopravu ¢i logistiku -
ANO (10 bodov) / NIE (0 bodov)

Populacny potencial - pocet trvale byvajucich obyvatelov do 25 minut (od 432 448 obyvatelov - 10
bodov po 724 obyvatelov - 0 bodov)
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Na baze hore uvedenych 7 indikatorov bol stanoveny agregovany index atraktivity. Ten bol vypocitany
z bodovych hodnét vsetkych 7 ukazovatelov s pouzitim rovnakej metodiky "0 az 10 bodov" tzv. Ballovou
metddou.

Na zaklade prvostupnovej analyzy boli definované TOP 5 lokality za kazdy kraj (Juhomoravsky, Bratislavsky,
Trnavsky a Nitriansky), zvlast pre rok 2020 a 2050.

2.3. Druhostupnova identifikacia atraktivnych lokalit
inter/multimodalnych HUB

Na zaklade prvostupnovej analyzy bolo nasledne pristipené k druhostupnovej analyze, a to len za rok 2050.
Zaroven bolo stanovené, ze makrolokalita méze zahriovat 1 alebo viac mikrolokalit (max. 4), pricom
vzdialenost medzi dvoma makrolokalitami nesmie byt mensia ako 10 km.

Na zaklade expertného posudenia, pouzitim bodovacej metody (1 az 10, pricom 1 - najmenej pozitivne a 10
- najviac pozitivne), bolo zadefinovanych 6 potencialnych mikrolokalit v JMK a 44 potencialnych
mikrolokalit v regiéone JZ Slovenska.
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3. ATRAKTIVNE LOKALITY INTERMODALNYCH PREKLADISK (IHUB)

3.1. Prvostupnova identifikacia atraktivnych lokalit IHUB - makrolokality

Do analyzy bolo zahrnutych spolu 1 367 obci - 673 obci v Juhomoravskom kraji, 89 obci a mestskych casti
v Bratislavskom, 251 obci v Trnavskom a 354 obci v Nitrianskom kraji.

Na zaklade vysledkov vypoctu agregovaného indexu atraktivity bolo vybranych TOP 5 lokalit, a to zvlast
pre rok 2020 a pre rok 2050, kde boli zohladnené rozvojové plany cestnej dopravy v zavaznych dokumentoch.
Vysledky tejto analyzy znazornuju nasledujice mapy.

V Juhomoravskom kraji sa najlepsie umiestnilo mesto Brno a vybrané obce v jeho bezprostrednej blizkosti
a mesto Breclav. Situacia pre rok 2020 a 2050 je prakticky bezo zmien.

V Bratislavskom kraji dosiahla najlepsiu hodnotu MC Bratislava-Ruzinov. Hoci MC Bratislavy boli analyzované
ako samostatné jednotky, pri stanoveni TOP 5 bola Bratislava povazovana za jeden celok. Nasleduju obce
leZiace na koridore Bratislava - Senec - lvanka pri Dunaji, Bernolakovo, Chorvatsky Grob a mesto Senec.
V roku 2050 sa, po predpokladanom dobudovani infrastruktlry v okrese Senec a Dunajska Streda, situacia
meni a mesto Senec nahradza obec Dunajska Luzna.

V Trnavskom kraji taktiez nastava zasadna zmena, v roku 2020 st najvhodnejsimi lokalitami obce leZiace
v blizkosti koridoru Trnava - Galanta - Sladkovi¢ovo (Trnava, Sered’, Gan, Dolna Streda, Galanta
a Sladkovicovo), v roku 2050, po predpokladanom dobudovani infrastruktiry v okrese Senec a Dunajska
Streda, vystupuju do popredia mesta Samorin a Dunajska Streda spolu s prilahlou obcou Kostolné Kracany.
Z povodného zoznamu (rok 2020) ostavaju len mesta Sladkovicovo a Trnava.

V Nitrianskom kraji sa podobne ako pri Juhomoravskom kraji situacia medzi rokmi 2020 a 2050 prakticky
nemeni, najlepsie hodnoty dosahuju obce v okoli industridlneho parku severne od mesta Nitra (Nitra,
Cakajovce a LuZianky) a mesta Sala a Komarno.
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Mapa 2. Identifikacia potencialne najvhodnejsich lokalit IHUB v podmienkach roku 2020
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Mapa 3. Identifikacia potencialne najvhodnejsich lokalit IHUB v podmienkach pre rok 2050
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3.2. Druhostupnova identifikacia atraktivnych lokalit
inter/multimodalnych HUB - mikrolokality

Na baze prvostupnového hodnotenia boli v druhom kroku expertnym posidenim definovanych 5
potencialnych makrolokalit v Juhomoravskom kraji a 26 potencialnych makrolokalit v regiéne JZ
Slovenska. Do Uvahy bolo brané temer vyhradne hodnotenie za projekciu pre rok 2050. Na rozdiel od
prvostupnovej klasifikacie sa jedna o CiastoCne objektivne aZ subjektivne zhodnotenie.

Dalej bolo stanovené, 7e 1 makrolokalita mdéze zahriiovat 1 alebo viac mikrolokalit, pricom vzdialenost
medzi dvoma makrolokalitami nesmie byt mensia ako 10 km. Na zaklade expertného posidenia, pouzitim
bodovacej metddy, bolo zadefinovanych 7 potencialnych mikrolokalit v JMK a 44 potencialnych
mikrolokalit v regiéne JZ Slovenska.

Z lokalit (obci) identifikovanych v prvom stupni boli vylicené:

=V Bratislavskom kraji - Ivanka pri Dunaji, Bernolakovo, Chorvatsky Grob - celkova alebo
¢iastocna absencia adekvatneho napojenia Zeleznicou

=V Trnavskom kraji - Samorin - &iastocna absencia adekvatneho napojenia Zeleznicou, nahradza
ho v plnej miere Dunajska Luzna (v susednom Bratislavskom kraji)

=V Nitrianskom kraji - Cakajovce, LuZianky a Nitra boli zli¢ené do jednej makrolokality Nitra -
Sever, ktora je prakticky totozna s existujlcim intermodalnym centrom ZSR LuZianky.

K lokalitam boli pridané nové:

=V Juhomoravskom kraji - Hodonin. Mesto Hodonin sa umiestnilo vysoko uz v primarnej analyze,
splia viaceré predpoklady, okrem polohy na medzinarodnom koridore je lokalizované na
krizovatke viacerych lokalnych trati a vyznacuje sa vhodnym technickym zazemim.

=V Bratislavskom kraji - Zohor - MC Bratislava-Devinska Nova Ves, Malacky - Velké Levare -
zeleznicné stanice so zazemim lokalizované na hlavnej trati TEN-T OEM a RFC7

=V Trnavskom kraji - Senica - potencialne rychlo rozvijajice sa centrum severného Zahoria;
Kuty - Sekule - Zelezniéné stanice so zazemim lokalizované na hlavnej trati TEN-T OEM a RFC7;
Velky Meder - Zelezni¢na stanica so zazemim lokalizovana na doplnkovej trati TEN-T OEM resp.
prepojovacej trati RFC7; Leopoldov, Piestany a Skalica - rezervy vymedzené najma na baze
vzdialenosti od ostatnych centier.

=V Nitrianskom kraji - Nové Zamky a Stdrovo - obe mesta sa vyznacovali vysokymi hodnotami uz
v primarnej analyze; Tvrdosovce a Hurbanovo - zeleznicné stanice so zazemim lokalizované na
hlavnej trati RFC; Topol¢any, Zlaté Moravce, Levice, Zeliezovce a Sahy - rezervy vymedzené
najma na baze vzdialenosti od ostatnych centier.

Vysledny zoznam makrolokalit a k nim prislGchajucich mikrolokalit znazoriuje nasledujuca tabulka.
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Tab. 2. Potencialne makrolokality a mikrolokality v regione JMK a JZ Slovenska

makro | mikro typ nazov makrolokality nazov mikrolokality nazov ZUJ :Ifrzez‘l,.l
L. L.

I I T R L [ S [ S

BT2 Bratislava - pristav Bratislava-Ruzinov Bratislava

BT1 Bratislava - UNS Bratislava-Ruzinov Bratislava
SK1 REGIONAL Bratisl - vychod

BT3 AR Bratislava-Vajnory Bratislava-Vajnory Bratislava

BT4 B.ratisl.ava-Podunajske Bratislgva-Podunajske Bratislava

Biskupice Biskupice
Dunajska Luzna - Dunajska Luzna - Nové B N eI
SK2 | DLU1 | REGIONAL Nové Kosariska Kosariska Dunajska Luzna Senec
SK3 | MA1 G Malacky - Velké Malacky - juh Malacky Malacky
SK3 | MA2 Levare Velké Levare Velké Levare Malacky
SK4 | SC1 LOCAL Senec Senec Senec Senec
SK5 | ZOH1 LOCAL Zohor - Devinska Zohor Zoho'r ’ , Malacky
SK5 | ZOH2 Nova Ves Devinska Nova Ves 32§tlslava-Devmska Nova | pratistava
s Lx Dunajska Streda - .y Dunajska
SKé6 | DS1 LOCAL Dunajska Streda intermodal hub Dunajska Streda Streda
SK7 | GA1 Galanta Galanta Galanta
SK7 |GA2 |LOCAL i Sladkovicovo - IHUB Sladkovicovo Galanta
Sladkovicovo
SK7 | GA3 Sladkovicovo - juh Sladkovicovo Galanta
SK8 | KUT1 Kuty Kuty Skalica
LOCAL Kty - Sekule
SK8 | KUT2 Sekule Sekule Skalica
SK9 |LEO1 |LOCAL Leopoldov Leopoldov Leopoldov Hlohovec
SK10 | PN1 LOCAL Piestany Piestany Piestany Piestany
SK11 | SE1 REGIONAL Senica Senica Senica Senica
SK12 | S LOCAL Skalica Skalica Skalica Skalica
SK13 | TT1 Trnava - Zavar Trnava Trnava
LOCAL Trnava - Sered’
SK13 | TT2 Sered’ Sered’ Galanta
SK14 | VME1 | LOCAL Velky Meder Velky Meder Velky Meder SD:r r;z;as L&l
SK15 | HUR1 | LOCAL Hurbanovo Hurbanovo Hurbanovo Komarno
SK16 | KN1 Komarno - Velky Harcas Komarno Komarno
SK16 |KN2 |REGIONAL | Komarno  enanchigadereel Komarno Komarno
stanica

SK16 | KN3 Komarno - pristav Komarno Komarno
SK17 | LV1 LOCAL Levice Levice Levice Levice
SK18 | NR1 REGIONAL Nitra - Sever TIP Luzianky Luzianky Nitra
SK19 | NZ1 iL:PRAREGION Nové Zamky Nové Zamky - terminal SRT | Nové Zamky Nové Zamky
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kod kod .
makro | mikro typ nazov makrolokality nazov mikrolokality nazov ZUJ n|: zov
L L okresu
SK19 | NZ2 Nové Zamky Nové Zamky Nové Zamky
LOCAL Nové Zamky — - — —
SK19 | NZ3 Nové Zamky - vychod Noveé Zamky Noveé Zamky
SK20 | SA1 Eala - Sala Sala Sala
LOCAL Sa’l: Trnovec nad >
SK20 | SA2 Vahom Trnovec nad Vahom Trnovec nad Vahom Sala
SK21 |SHY1 |LOCAL Sahy Sahy Sahy Levice
SK22 | STU1 . Starovo Stlrovo Nové Zamky
LOCAL Starovo = =
SK22 | STU2 Stdrovo - priemyselna stvrt’ | Starovo Nové Zamky
SK23 | TO1 LOCAL Topolcany Topolcany Topoléany Topoléany
SK24 | TVR1 | LOCAL TvrdoSovce TvrdoSovce Tvrdosovce Nové Zamky
SK25 | ZEL1 |LOCAL Zeliezovce Zeliezovce Zeliezovce Levice
SK26 |ZM1 | LOCAL Zlaté Moravce Zlaté Moravce Zate
a Moravce
Zlaté Moravce 7late
SK26 | ZM2 LOCAL Zlaté Moravce - zavody Zlaté Moravce Moravce

Nasledujlca mapa znazornuje polohu potencialnych makrolokalit a mikrolokalit v ramci tazisk osidlenia
podla dokumentu KURS (2001).

Mapa 4. Potencialne makrolokality a mikrolokality v JMK a v regione JZ Slovenska
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3.3. Profily rozvoja identifikovanych inter/multimodalnych HUB

Sucastou kazdej potencialnej mikrolokality su tzv. referenéné listy. Referencny list pozostava
z detailnych informacii k danej makrolokalite.

Pozostavaju z:

NOMENCLATURE - Nomenklatudra - nazov, kédy, administrativna prislusnost a typ

PRIMARY ASSESSMENT - RANKING - YEAR 2050 - Pozicia (umiestnenie) v rankingu prvostupnovej
identifikacie

PRIMARY ASSESSMENT - VALUES - YEAR 2050 - Hodnota podla prvostupnovej identifikacie

PRIMARY ASSESSMENT - POINTS - YEAR 2050 - Body podla prvostupnovej identifikacie

SECONDARY ASSESSMENT - POINTS - YEAR 2020 - Body podla prvostupnovej identifikacie

TEXT - textové zhodnotenie potencialu danej mikrolokality

Referencné listy su slUcastou web mapovej aplikacie (WMA) dostupnej na https://ipp-0z.sk/corcap.
Podrobnejsie informacie o obsahu a pouzivani aplikacie je mozné ziskat kliknutim na ikonku ,,i“ v dolnej
strednej Casti obrazovky.
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3.4. Detailna lokalizacia intermodalnych prekladisk (IHUB)

3.4.1. Detailni lokalizace IHUB v Jihomoravském kraji

JIHOMORAVSKY KRAJ

Jihomoravsky kraj je diky své vyhodné poloze ve stfedu Evropy dileZitym tranzitnim regionem spojujicim
jih a sever Evropy. Pater infrastruktury nakladni dopravy je tvorena dalnicemi D1, D2, D46 a D52,
mezinarodnim letistém Brno-Turany a soucasné krajem prochazi dva hlavni evropské nakladni zelezni¢ni
koridory - RFC7 Orient a RFC5 Baltic-Adriatic, které jsou soucasti transevropské dopravni sité TEN-T. Dle
vykont nakladni dopravy jasné zietelna dominance silni¢ni dopravy. Stejné jako pro jiné kraje CR, i pro JMK
tvori dominantni vykony prepravy nakladd v ramci samotného kraje. Vice informaci lze najit v dokumentu
IPP & KORDIS (2022).

DaleZitym aspektem minulého i budouciho vyvoje nakladni prepravy v ramci JMK i v rdmci mésta Brna jsou
logistické parky. Potencial brnénského letisté mize do budoucna zvySovat vedle néj se nachazejici a jedno
z nejvyznamnéjsich logistickych center, kterym je Brno Airport park. Ten je napojen pfimo na exit 201 na
dalnici D1, ale disponuje také Zelezni¢ni vleckou, ¢imz je pripraven pro vyuziti riznych kombinaci
prepravnich modu. Na jih od Brna se nachazi dalSi vyznamny logisticky park Prologis Park Brno, ktery je
strategicky umistény u dalnice D52. Logisticka centra zaZivaji nebyvaly rozvoj, jak v Evropé, tak i v CR,
resp. JMK, coz bylo dano vétsi oblibou nakupovani v e-shopech, které potrebuji sklady pro své zbozi. Tento
trend byl posilen navic pandemii koronaviru a s tim souvisejicim dalsim odklonem nakupujicich od
kamennych obchodu ve prospéch nakupovani online.

Kromé toho je v Brné dlouhodobé fungujici kontejnerové prekladisté (Terminal Brno), které od doby svého
vzniku v 70. letech 20. stoleti proslo riznymi fazemi z hlediska svého vyznamu v zavislosti na vyvoji poptavky
po prepravé nakladu kontejnery. Od roku 2007 dochazi k ozivovani a v soucasnosti toto prekladisté vzkvéta
diky vysoké poptavce po prepravé intermodalnich navésl po Zeleznici.

Tab. 3. Potencialni IHUB v Jihomoravském regionu

kod kod
makrol. | mikrol.

typ nazev makrolokality nazev mikrolokality nazev ZUJ nazev okresu
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Charakteristiky jednotlivych prekladist:

Brno-jih - Brno-Horni Herspice - jedna se o funkcni a stale se rozvijejici kontejnerové prekladisté
(Terminal Brno, viz vyse). Z jihu je jednostranné napojeno na hlavni Zelezni¢ni trat 320A (002)".
Napojeni na dalnicni sit (D1 a D2) probiha castecné pres sidelni zastavbu. Alternativami (kupr. pri
prekroceni jeho kapacit) mizou byt arealy u zelezni¢ni stanice Modfice, prip. plochy u Zel. zastavky
Popovice. Obé alternativy jsou situovany na jih od Brna.

Brno-vychod - Slapanice - lokalita leZi pfimo u mezinarodniho leti$té Brno-TuFany, kde se nachazi
logisticky park s potencialem rozvoje. Pfima vazba na trat’ 300 (Brno - Ostrava) a dalnici D1. V blizkosti
se nachazi taky Brnénska primyslova Cernovicka terasa a dalsi logistické arealy (Areal Slatina, CTPark
Brno a jiné).

Breclav - vyznamna zeleznicni krizovatka (sméry Brno - Praha, Ostrava - PL, Viden a Bratislava). Jedna
se o traté 320A (002) a 316A (330). Vhodné umisténi IHUB je na SV od zeleznic¢ni stanice, nutné je
vybudovat napojeni na dalnici D2, resp. na planovany obchvat (silnice I. tridy) 55.

Hodonin - regionalni Zelezni¢ni uzel s primou vazbou na hlavni trat’ 320A (002) a lokalni trat 318C
(255). Ve vyhledu (cca 2050) bude prilehla silnice 1/55 prebudovana na dalnici (D55). Prostrednictvim
traté 316C, resp. pres planovany silnicni obchvat 51 je mozna obsluha prilehlého GUzemi Slovenska
(Holic, Skalica).

Brno-zapad - Troubsko - dalsi alternativa (rezerva) pro Brno u dalnice D1 (smér Praha). Moznost
napojeni na hlavni zeleznicni trat’ 322C (240 - smér Jihlava), kupr. podél planované vysokorychlostni
trati (VRT Vysocina).

' Oznaceni trati podle tabulek tratovych poméra (v zavorce Cislo traté v jizdnim radu pro cestujici)
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3.4.2. Detailna lokalizacia intermodalnych prekladisk (IHUB) na JZ Slovensku

Na zaklade vykonanej analyzy a vypoctu predpokladanej prognozy prepravnych vykonov, bolo mozné
stanovit’ ocakavané mnozstva prekladaného tovaru v jednotlivych lokalitach budicich moznych prekladisk
na Uzemi JZ SK. Predpokladané zatazenia jednotlivych vybranych prekladisk sa bude odliSovat’ podla
vybraného variantu rozvoja zelezni¢nej infrastruktury.

BRATISLAVSKY KRAJ

Tab. 4. Potencialne IHUB v Bratislavskom kraji (BSK)

kod koéd

makrol. | mikrol. typ nazov makrolokality nazov mikrolokality nazov ZUJ nazov okresu
BT2 Bratislava - pristav Bratislava-Ruzinov Bratislava
BT1 Bratislava - UNS Bratislava-Ruzinov Bratislava
SK1 REGIONAL Bratislava - vychod
BT3 Bratislava-Vajnory Bratislava-Vajnory Bratislava
BT4 Bratislava-Podunajské Biskupice | Bratislava-Podunajské Biskupice | Bratislava
SK2 | DLU1 REGIONAL Duga].ska’ ST = S Dunajska Luzna - Nové Kosariska | Dunajska Luzna Senec
Kosariska
SK3 MA1 Malacky - juh Malacky Malacky
LOCAL Malacky - Velké Levare
SK3 MA2 Velké Levare Velké Levare Malacky
SK4 SC1 LOCAL Senec Senec Senec Senec
SK5 | ZOH1 LOCAL Zohor - Devinska Nova Zohor Zohor Malacky
SK5 | ZOH2 Vs Devinska Nova Ves Bratislava-Devinska Nova Ves Bratislava

Tab. 5. Podiel dovozu a vyvozu tovarov v Zelezni¢nej nakladnej doprave v r. 2015-2020 v % v okresoch BSK

okres 2015 2016 2017 2018 2019 priemer
Bratislava I.-V. 86,6 83,3 92,1 90,6 85,9 87,7
Malacky 11,3 16,0 6,6 8,2 13,2 11,1
Pezinok 1,8 0,4 1,4 1,2 0,9 1,1
Senec 0,2 0,3 0,0 0,1 0,0 0,1
Celkovy sUcet - BSK 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

V BSK je specificka situacia, kedZze majoritna skupina tovarov prichadza, alebo odchadza z Bratislavy.
Z pohladu urbanizacie nie je mozné predpokladat trvaly narast vn(tro-bratislavskych prekladisk. To
Znamena, Ze sa budu rozvijat ako regionalne prekladiska v blizSej a neskor aj vo vzdialenejsej polohe
k Bratislave. Na vyvoji obratov tovarov na bratislavskych prekladiskach je pozoruhodny narast
kontajnerového prekladiska Bratislava - UNS. Obrat tovarovych tokov v bratislavskych prekladiskach uvadza
nasledovna tabulka.
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Tab. 6. Obrat tovarovych tokov v bratislavskych ZST v roku 2020 - ZND v t/rok

Zeleznicna stanica spolu ton/r %
Bratislava predmestie 127 497 4,6%
Bratislava - UNS (Ustredna nakladna stanica) 1376722 50,5%
Bratislava vychod 24 984 1,0%
Bratislava-Nové Mesto 48 0,0%
Bratislava-Palenisko, pristav 690 469 43,8%
Bratislava spolu 2219719 100,0%

Prognoza vyvoja prekladisk v BSK

Prognodza obratu tovarov v BSK pre roky 2030, 2050 a 2070 vychadzala z primarneho hodnotenia vhodnosti
jednotlivych lokalit, sucasnej delby dopravnej prace medzi jednotlivé prekladiska a predpokladany
urbanisticky vyvoj. Predpoklada sa, ze vzhladom na priestorové moznosti sa budl rozvijat prekladiska
v zaujmovej oblasti Bratislavy na uUkor vnitromestskych prekladisk ako su Bratislava predmestie, BA-Nové
Mesto a BA-UNS. Bratislava-Palenisko (pristav) ma nadalej, vzhladom na moznost prekladky na vodni
dopravu, predpokladany kladny vyvojovy trend.

Tab. 7. Rozdelenie nakladnej dopravy medzi vybrané makrolokality v BSK

koeficienty rastu objemov tovaru (%)

objemy tovaru v t/rok

makrolokalita

0

2021 2030 2050 2070 2021 2030 2050 2070

1 | Bratislava - vychod 90 75 60 50 3043560 | 4533 637 | 4139242 |3 976 919
2 | Dunajska Luzna - Nové Kosariska 0 7 10 14 0| 423139| 6898741113537
3 | Malacky - juh 6 5 8 10 202904 | 302242 | 551899| 795384
4 | Velké Levére 0 0 0 0 0 0 0 0
5 | Senec 0 5 8 9 0| 302242 | 551899| 715845
6 | Devinska Nova Ves - Zohor 4 8 14 17 135269 | 483588 | 9658231352152

BSK spolu 100 100 100 100 3381734 |6044 849 | 6 898 737 | 7 953 838

Obrazok 4. BSK - lokalizacia IHUB, vysunutie z centralneho izemia Bratislavy




iterreg

CENTRAL EUROPE i g

CORCAP

Charakteristiky jednotlivych prekladisk:

Bratislava-vychod - Na GUzemi mesta Bratislavy sa nachadzaju dve funkcné prekladiska, ktoré zasobuju
vsetky potreby mesta a vykonavaju aj prepojenie na vodnl dopravu na Dunaji: Bratislava-Palenisko
(pristav), v stcasnosti jeho vyuzivanost' je nizka, do 15 - 20% moznej prekladacej kapacity a Terminal
UNS (Ustredna nakladna stanica). V budicnosti sa urbanisticky predpoklada vymiestfiovanie
priemyselnych a skladovych arealov z blizkosti byvania, Sportu a zelene (a podobnych funkcii
ekologicky nezavadnych v meste). Tento zamer si bude vyzadovat zriad'ovanie novych prekladisk a
logistickych arealov v suburbannej zone Bratislavy (Vajnory, Podunajské Biskupice, Dunajska Luzna, Ci
Senec)

Dunajska Luzna (Nové Kosariska) - opusteny areal byvalej panelarne a Strkopieskov s priamym
pripojenim na zeleznicnu trat’ 124 (131) s dostatkom tratovych kolaji. Vyhodna je blizkost' dialnice D4
a rychlostnej cesty R7 (do 7, resp. 5 km).

Malacky - Velké Levare - priama vazba na trat 126 (110)2, obsluhovana rozvijajlca sa priemyselna
zona Malacky-juh je v dosahu. Je potrebné doriesit’ cestné pripojenie medzi Zelezni¢nym prekladiskom
a priemyselnou zdénou, pripadne aj na dialnicu D2. Z tejto polohy je mozné zasobovat aj zapadnu cast
Bratislavy vo vzdialenosti cca 30 km.

Senec - priama vazba na trat’ 130 (120), funkCny a stale sa rozvijajlci logisticky park Senec - Vini¢né je
v dosahu cca 7km. Bude potrebné vytvorit' v ZST Senec vhodny priestor pre kapacitny IHUB. Je
potrebné doriesit’ cestné pripojenie medzi Zelezni¢nym prekladiskom a logistickym parkom. Z tejto
polohy je mozné zasobovat aj vychodnu cast’ Bratislavy vo vzdialenosti cca 20km.

Devinska Nova Ves - Zohor - priama vazba na trat’ 126 (110), obsluhovany je rozvijajlci sa zavod
Volkswagen v Devinskej novej Vsi, resp. logisticky park Lozorno. Je potrebné doriesit cestné
pripojenie Zelezniénym prekladiskom a logistickym parkom a pripadne aj cestnym pripojenim na
dialnicu D2. Z tejto polohy je mozné zasobovat' aj zapadn( Cast’ Bratislavy vo vzdialenosti cca 10-20km.

2 Cislo trate v sluzobnom (verejnom) cestovnom poriadku
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TRNAVSKY KRAJ

Tab. 8. Potencialne IHUB v Trnavskom kraji (TTSK)

mla(lgsol. mli(l?r?)l. typ nazov makrolokality nazov mikrolokality nazov ZUJ nazov okresu
SK6 | DS1 LOCAL Dunajska Streda Dunajska Streda - intermodal hub | Dunajska Streda | Dunajska Streda
SK7 GA1 Galanta Galanta Galanta
SK7 | GA2 LOCAL Galanta - Sladkovicovo | Sladkovic¢ovo - IHUB Sladkovicovo Galanta
SK7 | GA3 Sladkovicovo - juh Sladkovic¢ovo Galanta
SK8 | KUT1 Kuty Kuty Skalica
LOCAL Kty - Sekule
SK8 KUT2 Sekule Sekule Skalica
SK9 LEO1 LOCAL Leopoldov Leopoldov Leopoldov Hlohovec
SK10 | PN1 LOCAL Piestany Piestany Piestany Piestany
SK11 | SE1 REGIONAL | Senica Senica Senica Senica
SK12 | SI1 LOCAL Skalica Skalica Skalica Skalica
SK13 | TT1 Trnava - Zavar Trnava Trnava
LOCAL Trnava - Sered’
SK13 [ TT2 Sered’ Sered’ Galanta
SK14 | VME1 LOCAL Velky Meder Velky Meder Velky Meder Dunajska Streda

Prognodza obratu tovarov v TTSK pre roky 2030, 2050 a 2070 vychadzala z primarneho hodnotenia vhodnosti
jednotlivych lokalit, sucasnej delby dopravnej prace medzi jednotlivé prekladiska a predpokladaného
urbanistického vyvoja. Predpoklada sa, ze, vzhladom na jestvujlce a predpokladané ekonomické aktivity
a geograficky tvar TTSK, bude rozvoj intermodalnych prekladisk rozdeleny medzi okresné mesta Senica,
Galanta a Dunajska Streda a krajské mesto Trnava.

Tab. 9. Rozdelenie nakladnej dopravy medzi vybrané makrolokality v TTSK

podiely objemov tovaru (%) objemy tovaru v t/rok
c. makrolokalita

2020 | 2030 | 2050 | 2070 | 2020 2030 2050 2070
1 | Dunajska Streda (IHUB) 4,9 5 5 5| 34969 | 46899 | 39356 | 41980
2 | Galanta - Sladkovicovo | 11,5 12 13 14| 82070 | 112 558 | 102 326 | 117 544
3 | Katy - Sekule 0,2 0.5 0.5 1 1427 | 4690 3936| 839%
4 | Leopoldov 2,0 2.5 2.5 3| 14273 | 23450| 19678 | 25188
5 | PieStany 0,0 0 0 0 0 0 0 0
6 | Senica 47,7 45 45 43| 340 414 | 42209 | 354 204 | 361 026
7 | Skalica 0,3 0 0 0| 214 0 0 0
8 | Trnava - Sered’ 33,4 35 34 34238 361 | 328 295 | 267 621 | 285 463
9 | Velky Meder 0,0 0 0 0 0 0 0 0

TTSK spolu 100,0| 100| 100| 100|713 656|937 985|787 121 | 839 595
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Charakteristiky jednotlivych prekladisk:

Vzhladom na velkd rozlohu a vyraznu Clenitost Uzemia TTSK bolo multikriterialnou analyzou vybratych
viacero moznych lokalit pre zriad'ovanie multimodalnych prekladisk najma vo vztahu zeleznica - cesta.
Najvyznamnejsie prekladiska v TTSK su lokalizované v Senici a v Trnave, ostatné prekladiska budi mat
mensi, lokalny vyznam.

Senica - vyznamna lokalita na trati 128 (116) s budicou moznou dopravnou obsluhou dvoch suvisiacich
okresov - Senica a Skalica. Tato poloha je vhodna najma pre jej relativne oddelen( polohu od
ostatného (zemia Slovenska a blizkost' Ceska. Pre vytvorenie lep$ich kapacitnych moznosti pre potreby
7elezni¢nej nakladnej dopravy, bude potrebna postupna rekonstrukcia trati 128 (116) v celej jej diZke.
Prekladisko je potrebné umiestnit’ v blizkosti jestvujlcej zeleznicnej stanice Senica.

Trnava - Sered’:

o Trnava - prekladiska budu orientované na Zeleznicné trate 125 (120) a 128 (135).
Prekladiska obsluhuju logistické centra v zazemi zavodu PSA Peugeot v Trnave a vlastné
potreby okresu Trnava

o Sered - priame pripojenie na zeleznicnu trat 128 (135), toto prekladisko je orientované
pre poskytovanie dopravnych a prekladacich sluzieb pre okolité logistické centra
Galanta, Gan a Sered'. Dostatok priestoru v ZST Sered’ umoziiuje povazovat tento
priestor za vyhovujlci pre potreby prekladiska nakladnej dopravy

Dunajska Streda - funkéné prekladisko spolocnosti METRANS s priamou vazbou na zeleznicnu trat 124
(131), cestu 1/63 a buduicu rychlostnl cestu R7. Je plne v prevadzke a vzhladom na svoju rozlohu bude
mat’ dlhodobo dostatok priestoru aj pre pripadny bud(ci rozvoj. V Gseku Bratislava - Dunajska Streda je
trat’, najma v Spickovom case, vyuzivana prednostne pre primestskd osobn( dopravu. Tento
intermodalny IHUB je vyuzivany prioritne privatnymi vlakmi 3. dopravcov. Do roku 2025 sa predpoklada
celkové zdvojkolajnenie a elektrifikacia trate v celej dlzke az po Komarno.

Sladkovic¢ovo - Galanta - priame pripojenie na zelezni¢nu trat’ 120 (130), toto prekladisko je
orientované pre poskytovanie dopravnych a prekladacich sluzieb pre okolité logistické centra Galanta,
Gan a Sered'. IHUB nachadzajlci sa v SladkoviCove v sGéasnosti nie je plne funkény.

Kuaty - Sekule - tato lokalita na zeleznicnej trati 126 (110) je vybrana ako mozna rezerva pre pripadné
buduce logistické operacie.

Leopoldov - lokalita na Zelezni¢nej trati 125 (120) a 128 (133) umoznuje poskytovat prekladacie sluzby
vo velmi Sirokom zazemi, hoci aj tento priestor je povazovany za rezervu do buddcnosti.

Piestany - lokalita na Zeleznicnej trati 125 (120) bola vybrana ako mozna rezerva pre pripadné budlce
logistické operacie.

Velky Meder - tato lokalita na Zeleznicnej trati 124 (131) bola vybrana ako mozna rezerva pre
pripadné buduce logistické operacie.

Skalica - tato lokalita na Zzeleznicnej trati 129 (114) bola vybrana ako mozna rezerva pre pripadné
buduce logistické operacie.
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Tab. 10. Potencialne IHUB v Nitrianskom kraji (NSK)
kod kéd < . < . X < <
A typ nazov makrolokality nazov mikrolokality nazov ZUJ nazov okresu
makrol. | mikrol.
SK15 | HUR1 LOCAL Hurbanovo Hurbanovo Hurbanovo Komarno
SK16 | KN1 Komarno - Velky Harcas Komarno Komarno
SK16 | KN2 REGIONAL Komarno Komarno - zriad'ovacia stanica | Komarno Komarno
SK16 | KN3 Komarno - pristav Komarno Komarno
SK17 | LV1 LOCAL Levice Levice Levice Levice
SK18 | NR1 REGIONAL Nitra - Sever TIP Luzianky Luzianky Nitra
SK19 | NZ1 SUPRAREGIONAL | Nové Zamky Nové Zamky - terminal SRT Nové Zamky Nové Zamky
SK19 | NZ2 Nové Zamky Nové Zamky Nové Zamky
LOCAL Nové Zamky
SK19 | NZ3 Nové Zamky - vychod Nové Zamky Nové Zamky
SK20 | SA1 B Sala Sala Sala
LOCAL Sala - Trnovec nad Vahom -
SK20 | SA2 Trnovec nad Vahom Trnovec nad Vahom Sala
SK21 | SHY1 | LOCAL Sahy Sahy Sahy Levice
SK22 | STU1 . Sturovo Sturovo Nové Zamky
LOCAL Sturovo - =
SK22 | STU2 Sturovo - priemyselna Stvrt’ Sturovo Nové Zamky
SK23 | TO1 LOCAL Topol€any Topolcany Topolcany Topol¢any
SK24 | TVR1 LOCAL Tvrdo3Sovce Tvrdosovce TvrdoSovce Nové Zamky
SK25 | ZEL1 LOCAL Zeliezovce Zeliezovce Zeliezovce Levice

SK26 | ZM1 LOCAL

SK26 | ZM2 LOCAL

Zlaté Moravce

Zlaté Moravce

Zlaté Moravce

Zlaté Moravce

Zlaté Moravce - zavody

Zlaté Moravce

Zlaté Moravce

Tab. 11. Rozdelenie nakladnej dopravy medzi vybrané makrolokality v NSK

podiely objemov tovaru (%) objemy tovaru v t/rok
c. makrolokalita
2021 | 2030 | 2050 | 2070 2021 2030 2050 2070
1 | Hurbanovo 0.0 0 0 0 0 0 0 0
2 | Komarno 2,1 2,3 2,4 2,8 24 449 33434 45 207 56 257
3A | Levice 1,8 2,1 2,2 3 21229 30 527 41 439 60 275
3B | Nové Zamky - terminal SRT 0,0 0 3 5 0 0 720000 | 1250 000
4| Nové Zamky (bez SRT) 19,9 21 21,5 22 232 342 305 270 404 976 442 020
5 | Nitra-sever (TIP Luzianky) 7,5 9 9 9,5 87 257 130 830 169 525 190 872
6 | Sala - Trnovec nad Vahom 63,9 60 58,5 56,5 747 561 872 200 1101 911 1135188
7 | Sahy 0,0 0 0 0 0 0 0
8 | Starovo 0,7 0,4 0,9 0,5 8193 5815 16 952 10 046
9 | Topolcany 0,7 0,9 1 1,2 7958 13 083 18 836 24110
10 | TvrdoSovce 0,0 0 0 0 0 0 0 0
11 | Zeliezovce 0,0 0,5 0,5 0,5 0 7 268 9418 10 046
12 | Zlaté Moravce 3,6 3,8 4 4 41546 55240 75 344 80 367
NSK spolu 100 100 103 105 1170314 1453667 1883608 | 2009182
SRT - ocakavana kapacita 24 000 000
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Charakteristiky jednotlivych prekladisk:

Komarno - potencialne trimodalne prekladisko v tesnej blizkosti Dunaja. Lokalita je napojena na cesty
1/63 a 1/64 s presahom do Mad’arska. Vznika potreba modernizovat trate 124 (131) a 120 (135). V
pripade vybudovania SRT bude mat’ velky vyznam pre preklad na vodn( dopravu

Levice - nutna rekonstrukcia trati 121 (150), 119 (152), cesty 1/75 a buducej rychlostnej cesty v tomto
Gzemi. Vystavba prekladiska bude podporou pre rozvoj tohto regionu

Nitra-sever (TIP Luzianky) - Toto existujuce prekladisko ma velky vyznam pre zasobovanie
priemyselnych arealov v Nitre, ako aj vlastného mesta Nitra a jeho okolia. Dlhodobo sa navrhuje nové
zeleznicné prepojenie Nitra - Trnovec n. V. s priamym pripojenim na trat 120 (130) Bratislava - Galanta
- Nové Zamky - Starovo

Nové Zamky - vyznamny distribuc¢ny bod priamo pripojeny na budicu modernizovan( trat’ 130 a tiez
pred(Zen( rychlostni cestu R7. V pripade vystavby SRT sa stane uzol Nové Zamky mimoriadne
vyznamnym prekladiskom celostatneho vyznamu a aj s priamou vazbou na severn( cast’ Mad'arska
vratane Budapesti. Pri predpoklade, Ze 5 % z prepravovaného tovaru po SRT sa bude prekladat’ pre
potreby Juhozapadného Slovenska, v Novych Zamkoch bude sa jednat o objem cca 1,250 mil.t/r

Sala - Trnovec n. V. - lokalita ma jedinecné postavenie v regiéne, pretoze 3pecialnymi tovarmi
zasobuje zavod DUSLO Sala. Lokalita je priamo pripojena na trat' 130 (v blizkej buddcnosti
modernizovanu)

Zlaté Moravce - vystavba prekladiska v tejto lokalite podpori ekonomicky rast regionu. Bude si vsak
vyzadovat’ modernizaciu vsetkych prilahlych Zeleznicnych trati, ako aj privadzac na rychlostnd cestu R1

Ostatné lokality - Sturovo, Sahy, Hurbanovo, Topol¢any, TvrdoSovce, Zeliezovce - boli vybrané ako
priestorovo a komunikacne vhodné miesta na vybudovanie multimodalnych prekladisk a su definované
ako mozné priestorové rezervy pre budici mozny rozvoj v Uzemi

Page 30



miterreyg

CENTRAL EUROPE

CORCAP

3.5. Hierarchizacia IHUB
3.5.1. Navrh postupnosti budovania IHUB na uzemi JMK

V Ceskej republike je vychodzim dokumentom Koncepce nakladni dopravy pro obdobi 2017-2023 s vyhledem
do roku 2030 (MD CR 2022), ktory sa zaobera aj optimalizaciou hustoty siete. ,,Rozhodnuti o konkrétnich
plochach ... musi byt ucinéno v regionech na zakladé podnikatelskych zamér(, ve vétsiné pripadd pdjde o
vyuziti existujicich zarizeni, v opacném pripadé musi byt prednostné vyuzivany brownfieldy. Tato
identifikace bude zaroven vstupni informaci pro aktualizaci Politiky Uzemniho rozvoje a dokumentu Dopravni
sektorové strategie, a to pro zajisténi GUzemni ochrany umoznujici pripadny rozvoj téchto zafizeni a
identifikaci financnich potreb pro podporu rozvoje téchto zarizeni, bude-li to v souladu s pravidly verejné
podpory“ (s. 84). V dokumente s definované aj vzdialenosti - tzv. atrakény obvod alebo akény radius, ktor(
je Ziadlce pri lokalizacii IHUB dodrzat'. V pripade celostatneho (supraregionalneho) vyznamu je to cca 220
km, v pripade regionalneho vyznamu cca 150 km.

V priestore JuzZnej a vychodnej Moravy by IHUB narodného vyznamu mal byt situovany v oblasti mesta
Prerov (pocas fazy 1). Regionalny IHUB by sa mal lokalizovat’ do oblasti Brno - Breclav (vo faze 2).

Obrazok 5. Lokality vhodné na umiestnenie verejnych terminalov kombinovanej dopravy v CR - fazy 1. - 4.

= ":.;“:.".:;.:___
7Y ‘\?w(
SR

©
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Poznamka: ¢ierne body predstavuju navrhované IHUB narodného vyznamu, zelené body predstavuju navrhované
IHUB regionalneho vyznamu. Zdroj: MD CR (2022)
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3.5.2. Navrh realizacie postupnosti budovania IHUB na uzemi JZ Slovenska

Tangencialny variant rozvoja Zelezni¢nej infrastruktury

Podla tohto variantu sa rozvoj prekladisk bude sustredovat pozd(z
priorizovanych tangencialnych Zelezni¢nych trati ¢. 128 (116 a 133), 120
(130 a 135). Pozd(Z tychto trati boli identifikované potencialne lokality
IHUB v Senici, Trnave - Seredi, Galante - Sladkovicove, Novych Zamkoch
(priama vazba na SRT), Komarne (pristav na Dunaji) a Stdrove (pristav na
Dunaji).

Funkény stav prevadzky na Tangencidlnom Variante v roku 2050

predpoklada Uplnd modernizaciu hore uvedenych trati , Co znamena ich

zvysenl priepustnost’ vratane prepravnych rychlosti, ¢im sa tento smer
stane velmi atraktivny najma pre tranzitn( dialkov( nakladni dopravu.

Mapa 5. Stav funkcnosti trati a IHUB v Tangencialnom variante v roku 2050 na uzemi JZ Slovenska
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Radialny variant rozvoja zZelezni¢nej infrastruktary

V pripade rozvoja Zelezni¢nej infrastruktiry v Radialnom Variante bude
kladeny doéraz na rozvoj prekladisk sUvisiacich s radialnymi tratami 126
(110), 130 (120) a 124 (131). Zakladnym prvkom radialneho variantu je
modernizacia uvedenych a vybudovanie tunela medzi mestskymi ¢astami
Bratislava-Lamac a Bratislava-Nové Mesto.

Mapa 6. Stav funkcnosti trati a IHUB v Radialnom variante v roku 2050 na izemi JZ Slovenska
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Nasledujlice mapy znazorfiuji Subvarianty Tangencialny + SRT, resp. Subvariant Radialny + SRT, ¢o
Znamena situaciu pri zahrnuti Sirokorozchodnej trate.
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Mapa 7. Stav funkénosti trati a IHUB v Subvariante Tangencialny + SRT v roku 2050 na Gzemi JZ Slovenska
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Mapa 8. Stav funkénosti trati a IHUB v Subvariante Radialny + SRT v roku 2050 na tizemi JZ Slovenska

SUBVARIANT F 2030 > @ maoiokalia
RADIALNY Bed ) IHUB makrolokalita: .. %  elektrifikécia : TEN-T letisko
+ SRT % - poloviény rezim : = pridanie kolaje v (§) TEN-T pristav
=
2050 A o . - plny rezim Z THH modernizécia 5> nem / REC 7 koridor
. : Z - Zelezni¢na trat’
IHUB makrolokalita: —
o ) % w  # - elektrifikovana

poloviény rezim
. - plny rezim
. rin
o - plny reim P
+ SRT j

nova trat”

< mmmmm . jednokolajnd
Topol€any 'V mmmmm - viackolajna

=

v

ostatnd trat’
mes ina hlavna trat’

Malacky -
-l Velké Levare

hranica kraja

— mfmm - dvojkolajna
hranica Statu

=$= - jednokolajna Nitra-sever

s pridanie kolaje

mEEE  tunel
HHH modernizacia
> vysokorychlostna trat:

wmmmm - hlavna trasa BRATISL,

1 - alternativne trasy
s—s-ee SRT

j P‘ ./(
Dunajska
jéLuzna

U

Galanta - 8 Levice

Sladkovicovo

Dunajska

leliezovce o u-
.—e-eeo- Ay

miteireg@

CENTRAL EUROPE &z s
CORCAP 0 7 14 21 28

— e kM

Page 34



miterreyg

European Union

CENTRAL EUROPE enreens g

CORCAP

Tangencialno-radialny variant spaja hlavné prvky a vyhody oboch predoslych predstavenych variantov
riesenia. Je ich vzajomnou kombinaciou. Tento kombinovany variant bude ponukat dostatocnu variabilitu
a zastupnost’ jednotlivych Usekov Zeleznicnej infrastruktiry v JZ Slovensku.

K realnemu stavu zeleznicnej prevadzky na tangencialno-radialnom variante sa bude prisposobovat’ aj
etapizacia a hierarchia buducich prekladisk. Akutnost vystavby jednotlivych prekladisk bude velmi silno
podporovat’ aj stav a vyvoj prislusnej regionalnej ekonomiky.

Mapa 9. Stav funkcnosti trati a IHUB v Tangencialno-Radialnom variante v roku 2070 na uzemi JZ Slovenska
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3.5.3. Intermodalne siete

Pred budovanim jednotlivych IHUB odporicame mat na pamati aj ich vhodné rozmiestnenie a hierarchiu.
Nasledujlica schéma znazornuje len mozné usporiadanie IHUB z hladiska ich vzajomnej proximity
a hierarchickej skladobnosti. Treba vSak zdoraznit’ odporucaci charakter takéhoto usporiadania. Podobné
Uvahy vsak treba vzdy zasadit do SirSieho, stredoeurépskeho, kontextu a mali by byt sicastou d’alSich studii
v ramci cezhrani¢nej spoluprace.

Pre (Uzemie regionu JMK by sme mali zostat v sUlade s hore uvedenou Koncepciou nakladnej dopravy (MD
CR 2022). Na zaklade toho by mal byt regionalny IHUB lokalizovany v oblasti medzi mestami Brno a Breclav,
¢o je viac-menej v sulade s nasim hodnotenim.

Pre Uzemie JZ Slovenska navrhujeme respektovat struktiru: Lokalny IHUB - akcny radius (dosah) do 50 km,
Regionalny IHUB - akcny radius (dosah) 50-150 km a Transregionalny IHUB - akcny radius (dosah) nad 150
km. Ako vhodné sa javi budovat'/vyuzivat' regionalne IHUB v makrolokalite Bratislava-vychod, Nitra-sever,
kde sa nachadzaju uz existujlce prekladiska, a d'alej v makrolokalite Senica, Komarno, v dalekom vyhlade
aj Sahy. V mape je znazorneny aj projekt pred(zenia Sirokorozchodnej Zeleznice z vychodného Slovenska
(Hanisky), juhom Slovenska, cez Parndorf do Viedne. V pripade jej vybudovania sa pocita v Novych Zamkoch
a Parndorfe (v Rakusku) s vybudovanim prekladisk medzinarodného vyznamu. V kombinacii s pristavom
(Komarno alebo Vieden / Bratislava) moZe jeden z nich slizit' dokonca ako Transkontinentalny IHUB.
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Mapa 10. Mozné usporiadanie siete intermodalnych centier v SirSom uzemi
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3.6. Hodnotenie IHUB z hladiska ZP

Rozvoj logistickych centier a prilahlej infrastruktiry ¢i uz dopravnej alebo vyrobnej ovplyviuje aktualny
stav zloziek zivotného prostredia a prirodnych podmienok. K ovplyviovaniu zivotného prostredia dochadza
nielen samotnou prevadzkou logistiky ale uz pocas aj poCas samotnej vystavby planovanych zamerov. Je
preto dolezité poznat zakladny stav prirodnych podmienok, chranenych Gzemi a zloziek Zivotného
prostredia. Oblast’ Zivotného prostredia a ochrany prirody ma z hladiska rozvijania izemia a jeho fungovania
prisne legislativne podmienky, ktoré mézeme povazovat za limity Gzemia. Vyznamnymi limitmi sU rozne
kategorie chranenych Gzemi ochrany prirody, rozne ochranné pasma (napr. ochranné pasma lesa, kultirno-
historickych hodnoét), vyznamné vodohospodarske oblasti, environmentalne zataze, skladky odpadu, Gzemia
tazby.

3.6.1. Prirodné podmienky

Prirodni podminky v JMK

Jihomoravsky kraj se rozklada na hranicich Ceské vysociny a Karpatské soustavy. Krajina Jihomoravského
kraje se postupné k vychodu a jihu snizuje od okraji Ceskomoravské vrchoviny do Dyjsko-svrateckého
a Dolnomoravského Uvalu. Tyto oblasti patri k nejarodnéjsim. Hlavni vodohospodarskou osu tvori reka
Morava s pravobreznim pritokem Dyji a s jejimi pritoky Jihlavou a Svratkou. Nejvyssi vrchol kraje je Durda
(842 m n.m.). Uzemi Jihomoravského kraje se fadi mezi klimaticky nejteplejsi oblasti Ceské republiky.

Prirodné podmienky na JZ Slovensku

Slovenskd cast’ Uzemia z hladiska reliéfu mozno charakterizovat' ako prevazne nizinatl. Nizinna cast
rieSeného Uzemia sa rozprestiera vo vychodnej Casti, a to prevazne na Podunajskej nizine, a zapadna cast’
na Zahorskej nizine. Hranica s Ceskou republikou sa nachadza na Juhomoravskej panve. Prirodzen( bariéru
medzi Podunajskou a Zahorskou nizinou tvori pohorie Malych Karpat, ktoré sa tiahne Bratislavskym
a Trnavskym krajom a rozdeluje obe niziny. Zo severnej cCasti rieSeného (zemia postupne vstupuju
¢lenitejsie geomorfologické celky Myjavska pahorkatina, Povazsky Inovec, Tribec¢, Pohronsky Inovec,
Stiavnické vrchy a v plne juhovychodnej cipe (zemia Burda.
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Mapa 11. Vyskové stupne (m n. m.)
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3.6.2. Ochrana prirody

V rieSenom Uzemi sa nachadza viacero legislativne vymedzenych chranenych Gzemi ochrany prirody a krajiny
patriacich k narodnej sieti chranenych (zemi alebo spolocnej eurdpskej siete chranenych Gzemi Natura
2000. V jednotlivych Statoch sa nachadzaju v ramci narodnej siete rozne kategoérie chranenych Uzemi
v dosledku rozdielnej legislativy v oblasti ochrany prirody. Pre porovnanie a zjednotenie typov chranenych
Uzemi medzi roznymi krajinami je mozné pouzit’ celosvetovl kategorizaciu IUCN.

Ochrana prirody v JMK

CHKO a Narodni park Podyji je umistén mezi Znojmem a Vranovem nad Dyji pri statni hranici se sousednim
Rakouskem. Rozloha NP Podyji je 63 km?2. Narodni park Podyji je rozlohou nejmensim v Ceské republice.
Dalsi vyznamnou chranénou krajinnou oblasti je CHKO Moravsky kras. Tato oblast se nachazi na severu od
Brna. Nejzajimavéjsi casti CHKO Moravsky kras jsou krapnikové jeskyné. Pro verejnost jsou
zpristupnény jeskyné Punkevni, Katerinska, Balcarka, Sloupsko-Sostivské a Vypustek. Chranéna krajinna
oblast Palava byla vyhlasena v roce 1976. Nachazi se na Cesko-rakouskych hranicich na nejjiznéjsi casti
Moravy. Palava je nejnavstévovanéjsi oblasti v Jihomoravském kraji. Nejvyssi vrchol Dévin se zriceninou
Divéich Hradd je i nejsevernéjsim bodem Palavy, ktera se pak nahle svazuje k vodni hladiné Novomlynskych
nadrzi. Dalsi z chranénych krajinnych oblasti CHKO Bilé Karpaty byla v roce 1996 také zarazena do rezervaci
UNESCO.

V Jihomoravském kraji se nachazi 20 prirodnich parkd (PP): PFP Baba, PrP Bobrava, PP Halasovo Kunstatsko,
PrP Jevisovka, PrP Lysicko, PrP Mikulcicky luh, PrP Niva Dyje, PrP Niva Jihlavy, PrP Oslava, PrP Podkomorské
lesy, PP Rakovecké tdoli, PFP Rokytna, PFP Rehofkovo Kofenecko, PFP Ricky, PFP Straznické Pomoravi, PP
Stfedni Pojihlavi, PfP Svratecka hornatina, PFP Udoli Bilého potoka, PP Vyhon a PFP Zdanicky les. Jednim
z politickych zamér( je zfizeni nového prirodniho parku Soutok. Jedna se o pozUstatky luzniho lesa
pralesovitého charakteru leZici asi 8 km jizné od Lanzhotu, v oblasti soutoku Moravy a Dyje. Soutok je
unikatni krajina. Jsou zde cenné ekosystémy.

Ochrana prirody na JZ Slovensku

Zaujimavostou je, Ze najvyssi podiel narodnej siete chranenych Gzemi a Uzemi Natura 2000 z celkovej plochy
kraja dosahuje Bratislavsky kraj. Za dovod mozno povazovat mensiu rozlohu kraja a aj to, Ze ho predeluje
pohorie Malych Karpat, ktoré tvori rozsiahle Uzemie chranenej krajinnej oblasti. Podobna je aj situacia
s chranenymi Uzemiami siete NATURA 2000, kde dochadza k mnohym zhodam s narodnou sietou chranenych
Uzemi a Bratislavsky kraj ma najvyssi podiel tychto chranenych Uzemi z celkovej rozlohy kraja. Nitriansky
a Trnavsky kraj majl prevazne nizinaty charakter s vysokym zastUpenim polnohospodarskej pody z ¢oho
vyplyva rozlohovo mensie zastUpenie chranenych Gzemi.
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Mapa 13. Narodna siet’ chranenych GUzemi - narodna kategorizacia
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Mapa 15. Spolocna siet’ chranenych uzemi Natura 2000
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4. ZAVERY A ODPORUCANIA

Stidia predstavuje jeden z Ciastkovych vystupov Pilotnej aktivity zameranej na rozvoj atraktivnych
multimodalnych logistickych lokalit na Uzemi Juhomoravského kraja a regionu juhozapadného Slovenska
pozd(z koridoru TEN-T Orient/East-Med. Hlavnym cielom tejto $tudie bola identifikacia (navrh) atraktivnych
inter/multimodalnych logistickych lokalit (IHUB) a vypracovanie profilov pre ich rozvoj a pre takto
identifikované/navrhované lokality vytvorit Uzemné rezervy v ramci procedur Gzemného planovania.

Atraktivne lokality IHUB v JMK a na Uzemi juhozapadného Slovenska

>V ramci prvostupnovej identifikacie IHUB bola vykonana multikriterialna analyza zakladnych
Uzemnych jednotiek (LAU2), a to na baze siedmich ukazovatelov dostupnosti (metdda sietovej
analyza) k vybranym dopravnym entitam, populacného potencialu a existencie prislusnej tzemno-
planovacej dokumentacie. Za kazdy kraj (Juhomoravsky, Bratislavsky, Trnavsky a Nitriansky) bolo
definovanych TOP 5 lokalit, zvlast pre rok 2020 a 2050

> Druhostupnova identifikacia IHUB - na baze prvostupnovej analyzy (vyhlad do roku 2050), ako aj
dalsieho expertného posldenia, bolo nasledne identifikovanych 5 makrolokalit
v Juhomoravskom kraji a 26 makrolokalit v regiéne juhozapadného Slovenska. Zaroven
boli definované minimalne vzdialenosti medzi makrolokalitami. Podrobnejsim hodnotenim boli
v ramci kazdej makrolokality definovana konkrétne 1 az 4 vhodné mikrolokality, a to 7
v Juhomoravskom kraji a 42 v regione juhozapadného Slovenska

> Sucastou tretej Casti su profily rozvoja HUB prostrednictvom referencnych listov. Tie su
dostupné online vo WMA (web mapovej aplikacii) dostupnej na https://ipp-oz.sk/corcap

Realizacia postupnosti budovania IHUB na uzemi juhozapadného Slovenska

> Navrhované lokality IHUB boli pre juhozapadné Slovensko konfrontované so scenarmi rozvoja
cestnej a Zeleznicnej nakladnej dopravy (2050 a 2070), ktoré boli definované v predchadzajucej
stadii. Graficky bol znazorneny mozny postup budovania IHUB podla jednotlivych variantov

> Hodnotenie z hladiska zivotného prostredia

V ramci jednotlivych regionov Juhomoravského kraja a juhozapadného Slovenska odporic¢ame zamerat sa
na pripravu a realizaciu projektov Zelezni¢nej infrastruktlry, inter/multimodalnych prekladisk (IHUB)
a logistickych centier uvedenych aj v dokumente CORRIDOR CAPITALISATION PLAN (Plan kapitalizacie
Orient-East Med koridoru).

Zvysenie atraktivity zelezni¢nej nakladnej dopravy bude mat pozitivny vplyv na socialny a hospodarsky
rozvoj dotknutych obci, ktoré musia byt podporené vypracovanim prislusnych planovacich dokumentov,
resp. ich aktualizaciou (ide o lokality intermodalnej siete miestneho, regionalneho a nadnarodného
vyznamu).
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5.2. Skratky

= AT - Rakusko (Osterreich)

= BA - Bratislava

= BSK - Bratislavsky samospravny kraj

= CE CENTROPE - cast regionu CENTROPE vymedzena pre Ucely tejto stidie

= CENTROPE - euroregion, ktory zasahuje do $tyroch stredoeurépskych krajin, Ceska, Mad'arska,
Rakuska a Slovenska

= CND - cestna nakladna doprava

= CZ - Ceska republika

= DE - Nemecko (Deutschland)

= EIA - hodnotenie vplyvov na ZP

= HU - Mad'arsko (Magyarorszag)

= |AD - individualna automobilova doprava

= |HUB - inter/multimodalne prekladisko

= |PP - Institut priestorového planovania, o.z.

= JMK - Juhomoravsky kraj / Jihomoravsky kraj

= MDVaRR SR - Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky
®  NSK - Nitriansky samospravny kraj

= OEM - TEN-T Orient/East-Med corridor

= PL - Polsko (Polska)

= SR - Slovenska republika

= SSC - Slovenska sprava ciest

= SRT - $irokorozchodna Zelezni¢na trat

= SU SR - Statisticky trad SR

= TEN-T - Trans-European Transport Networks

= TIOP - Terminal integrovanej osobnej prepravy
®  TTSK - Trnavsky samospravny kraj

= UA - Ukrajina (YkpaiHa)

= UPNR-BSK v zneni ZaD ¢. 1 - Uzemny plan regionu BSK v zneni zmien a doplnkov ¢. 1
= VRT - vysokorychlostna trat’

= ZSSK - Zelezni¢na spolocnost’ Slovensko, a.s.

= /SR - Zeleznice Slovenskej republiky

= ZND - Zelezni¢na nakladna doprava

= /ST - zelezniéna stanica
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5.3. Sumarizacia poziadaviek na rozvoj prekladisk na uzemi JZ Slovenska

V nasledujlcej tabulke su sustredené rozhodujlce ukazovatele pre vybranych 26 makrolokalit prekladisk v
JZ Slovensku. Uvedené su aj vazby na suvisiace logistické arealy a ako aj potrebné investicné pociny pre
zabezpecenie plynulej funkcnosti zelezni¢nej nakladnej dopravy v troch krajoch JZ Slovenska.

Tab. 12. Usporiadanie makrolokalit IHUB podla predpokladaného vyuzivania

. Krolokalit vOC gsk:/nr);: potrebné aktivity podla druhu dopravy ik
¢. | makrolokalita d poznamky
2030 | 2050 | 2070 zeleznica cesta prekladisko
postupné
modernizacia zmensSovanie
trate 120 (130) / vykonov na
. o rekonstrukcia napojenie na | prekladisko v | vnutornych
1| Bratislava-vychod BSK | 453 | 414 ) 398 trate 124 (131) - | D1/ D4 prevadzke prekladiskach
zdvojkolajnenie, mesta, presun do
elektrifikacia suburbanneho
pasma
rekonstrukcia ZST Wstavba
Nové Kosariska, rivadzac na ¥ekladiska a nahradny IHUB
2 | Dunajska Luzna BSK | 423 | 690 | 1114 | trat 124 (131) - 27 rip. R1 Peho pre zasobovanie
zdvojkolajnenie, » PTIP- %echnolc’) ie Bratislavy
elektrifikacia g
rekonstrukcia | _ . . .
g rivadzaca na vystavbg za.sobovame1
. : modernizacia P prekladiska a | priemyselného
3 | Malacky - Velké Levare BSK | 302 | 552 | 793 D2/ -
trate 126 (110) - jeho parku Malacky-
napojenie na ,
technologie juh
rekonstrukcia | vystavba zasobovanie
modernizacia cesty 11/503, | prekladiska a | logistického
4 | Senec BSK | 302 | 552 | 716 trate 120 (130) napojenie na | jeho centra Senec
cestu 1/62 technologie (smer Vinicné)
rekonstrukcia vystavba zasobovanie
: . . cesty I11/1105 . .
Zohor - Devinska Nova modernizacia L. prekladiska a | arealu VW /
5 BSK | 484 | 966 | 1352 / napojenie - i
Ves trate 126 (110) na cestu jeho logistického
11/505 a D2 technologie centra Lozorno
trat 124 (131) -
zdvojkolajnenie, majetok
6 | Dunajska Streda TTSK | 469 | 393 | 421 | Elektrifikacia, privadzac na | prekladisko v | &l o cp
doplnenie R7 prevadzke METRANS
triangla pri
Komarne
napojenie na vystavba zasobovanie
7| Galanta - Sladkovicovo | TTSK| 113 | 102 | 117 | Modemizacia | cogyvo /75 |Prekladiskaa ) logistickeho
trate 120 (130) /1/62 jeho centra Gan, prip.
technologie Sered’
8 | Katy - Sekule TTsk| 5 | 4 | g |modernizacia napojenie na Eﬁﬁ!ﬂika
trate 126 (110) 1/2 resp. D2
Vv rezerve
modernizacia rekonstrukcia | zlepsenie
9 | Leopoldov TTSK| 23 20 | 24 trate 125 (120) privadzaca na | prekladacej
D1 (11/513) technologie
modernizacia napojenie na V)rlg(agtc)j?ska
10 | Senica TTSK| 43 35 36 |trate 128 (116) - | prelozku 2 ieho
2-kolaj cesty 1/51 ) -
technologie
modernizacia rekonstrukcia V)rlg(agtc)j?ska f:ﬁ?%g;:g
11| Trnava - Sered TTSK | 272 | 221 | 235 | trate 125 (120) | privadzaca na | P s ,
a jeho centra Sered’,
a 128 (133) D1 aR1 - . o~
technologie prip. Gan
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. Krolokalit vOC gsk:/nr);: potrebné aktivity podla druhu dopravy ik
¢. | makrolokalita d poznamky
2030 | 2050 | 2070 zeleznica cesta prekladisko
vystavba
trat’ 124 (131) - prekladiska multimodalne
zdvojkolajnenie, napoienie na | 2 jeho prekladisko na
12 | Komarno NSK | 33 | 45 | 56 |elektrifikacia, | /&J technolégie, | Dunaji,
doplnenie vystavba prepojenie na
triangla do HU pristavu na SRT a do HU
Dunaji
rekongtrukcia rekonstrukcia | vystavba
13 | Levice NSK | 31 | 41 | 60 |trati121(150)a | &Y d" 531( pr?kh‘ad‘s"a E°dP°ra mesta
119 (152) privadzac ajeho evice a okolia
R7 technologie
rekonstrukcia
trati 122 (140), rozéirenie zasobovanie
14 | Nitra - sever NSK | 131 | 171 | 191 | 123 (141), existujiceho | Priemyselnych
vystavba novej rekladiska arealov, mesta a
trate Trnovec n. P okolia Nitry
V. - Nitra
vystavba
e modernizacia napojenie na | prekladiska
15 | Nové Zamky NSK | 306 | 405 | 442 trate 120 (130) 1/75 a jeho
technologie
vystavba
e M modernizacia napojenie na | prekladiska
15A | Nové Zamky + SRT NSK 0 | 720 | 1250 trate 120 (130) 1/75 a R7 a jeho
technologie
rekonstrukcia roziirenie
& . modernizacia rekonstrukcia /vysta\{ba Specializovaného
16 | Sala - Trnovec nad Vahom | NSK | 872 | 1102 | 1135 prekladiska a .
trate 120 (130) cesty I/75 :cho prekladiska pre
{echnolégie zavod DUSLO Sala
nenavrhuje sa
. modernizacia pripojenie na prekladisko
17 | Zlaté Moravce NSK 18 | 10 1 10 | ote 123 (151) | 1/65 a R1 vyrazne
rozsirovat
18 | Piestany TTsk| 0 | o | o |moderizacia napojenie na Eﬁ?ﬁ!ﬁika
trate 125 (120) D1
Vv rezerve
19 | Skalica TTSK| o | o | o |modernizacia Eﬁﬁ!ﬁika
trate 129 (114)
Vv rezerve
trat 124 (131) -
zdvojkolajnenie, wstavba
20 | Velky Meder k| o | o | o |elektrifikacia,  fnapojeniena | TRUEAR
Y doplnenie 1/63 5 e
triangla pri
Komarne
modernizacia napojenie na vystavbg
21 | Hurbanovo NSK 0 0 0 prelozku prekladiska
trate 120 (135)
cesty /64 v rezerve
22 | 3ahy NSK 0 0 0 modernizacia napojenie na ;\r/:(al;z?ska
trate 119 (153) 1/66 a R3
Vv rezerve
23 | tarovo NSK | 0 | o | o |modernizicia napojenie na Eﬁ?ﬁ!ﬁika
trate 120 (130) 1/63
Vv rezerve
24| Topolcany NSK | 0 | o | o |mederizacia | napojenie na Eﬁﬁ!ﬁika
trate 122 (140) 1/64
Vv rezerve
25 | Tvrdosovce NSk | 0 | o | o |modernizacia | napojenie na vﬁﬁ!ﬁika
trate 120 (130) | 1/75 P
Vv rezerve
. modernizacia napojenie na | vystavba
26 | Zeliezovce NSK 0 0 0 prelozku prekladiska
trate 119 (152)
cesty 1/76 Vv rezerve
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