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1. UVOD

1.1. Popis zadania
1.1.1. CORCAP

Podpora rozvoja ekologickej a efektivnej nakladnej prepravy v Uzemi Strednej Europy je témou
medzinarodnej iniciativy zdruzujucej Specialistov z oblasti dopravy a Uzemného planovania z Nemecka,
Ceskej republiky, Madarska a Slovenska. Zaujmy Ceskej republiky a Slovenska, resp. ich jednotlivych
kliCovych aktérov (ako Ministerstvo dopravy a vystavby SR, Bratislavsky samospravny kraj a dalsi) zastupuje
KORDIS a Instit(t priestorového planovania (d’alej IPP).

Hlavnym cielom tejto iniciativy, je posilnenie spoluprace zUcastnenych stran v oblasti nakladnej (ale aj
osobnej) dopravy a logistiky pozd(Z osi Hamburg / Rostock-Drazd'any-Praha-Vieden / Bratislava-Budapest a
zaradenie TEN-T koridoru ,,Orient/East-Med“ do regionalnych rozvojovych stratégii.

Orient/East-Med (OEM) koridor na Uzemi Slovenska prechadza Castou Uzemia Trnavského kraja (v severo-
zapadnej Casti) a Gzemim Bratislavského kraja v severo-juznom smere. Z Bratislavy pokracuje tento (OEM)
koridor dalej smerom cez Petrzalku do Madarska. Po madarskej strane (zemia pokracuje do mesta
Komarom, pricom do tohto koridoru patri aj pristav na slovenskej strane v meste Komarno (Nitriansky kraj).

Zvysenie vyuzitia tohto koridoru (najma z hladiska prepravy tovarov) by prinieslo vyssi hospodarsky rast
a zvysenie zamestnanosti na Uzemi celého regionu Strednej Eurépy, najma v oblastiach leZiacich pozd(z
hlavnej trasy, vratane Juhomoravského, Bratislavského, Trnavského a Nitrianskeho kraja). Tato iniciativa
zaroven nadvazuje na aktivity zamerané na vytvorenie tzv. ,,Novej hodvabnej cesty“.

SGcastou projektu CORCAP je viacero partnerov z Nemecka, Ceskej Republiky, Slovenska a Mad’arska, pod
vedenim Saského ministerstva vndtra (Sachsisches Staatsministerium des Innern). Projekt CORCAP
(Capitalisation of TEN-T Corridors for Regional Development and Logistics) bol schvaleny clenmi
monitorovacej komisie Programu Europskej Uzemnej spoluprace Interreg CENTRAL EUROPE v januari 2019.

Hlavné planované vystupy:

= REGIONALNA ANALYZA POTRIEB A VYZIEV PRE BRATISLAVSKY REGION (CORCAP & IPP 2020)
pre efektivnu a ekologickd nakladn( dopravu a identifikovanie potencialov OEM koridoru pre
regionalny rozvoj. Doraz bol kladeny na uzlové funkcie Bratislavského kraja a vplyv Gzemnych
vazieb na Viedensku aglomeraciu a na Uzemia Trnavského a Nitrianskeho kraja. Obdobna studia
bola vytvorena

= Pilotna aktivita pre rozvoj atraktivhych multimodalnych logistickych lokalit na tzemi
Juhomoravského a regionu Juhozapadné Slovensko. Riesenie bolo zalozené na viacerych
analytickych hodnoteniach, z ktorych treba spomen(t najma GIS hodnotenie regionalnej
dostupnosti, v Uzemi regionu CE CENTROPE, podla roznych modov dopravy a analyzy scenarov
rozvoja dopravy do roku 2050, resp. 2070. Tieto skutoCnosti s predmetom tejto studie
MAPOVANIE CEZHRANICNEJ DOSTUPNOSTI V REGIONE CENTROPE DO ROKU 2050. Na tdto $tidiu
nadvizuje Stadia IDENTIFIKACIA LOKALIT ATRAKTIVNYCH Z HLADISKA MULTIMODALNEJ
LOGISTIKY A VYPRACOVANIE PROFILOV ROZVOJA V JUHOMORAVSKOM KRAJI A V REGIONE JZ
SLOVENSKA. Tieto dve stldie spolu tvoria hlavny vystup Pilotnej aktivity.

= KAPITALIZACNY PLAN OEM KORIDORU PRE UZEMIE JUHOZAPADNEHO SLOVENSKA -
Kapitalizacny plan koridoru je inovacnym nastrojom s potencidlnym vyznamom pre vsetky
koridory TEN-T. V suc¢asnosti je existujlca prax rozvoja koridorov zamerand najma na normy
infrastruktiry a technické okolie systému infrastruktuiry v stlade so zasadami sektorového
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pldanovania. Kapitalizacny pldn koridoru presahuje tuto prax, pretoze sa zameriava na
vypracovanie konsolidovanej stratégie zameranej na interakciu regionalneho rozvoja a rozvoja
dopravnej infrastruktury, bertc do Uvahy aj prevadzkové poziadavky multimodalnych
logistickych lokalit a dopravnych sluzieb.

1.1.2. IPP & KORDIS

Institat priestorového planovania je ,,think tank“ zaoberajlci sa Uzemnym planovanim, regionalnym
rozvojom, ekologiou a Zivotnym prostredim, geografickymi informacnymi systémami, udrzatelnou dopravou
a mobilitou. V ramci projektu CORCAP IPP zastupuje zaujmy Slovenska pricom je zodpovedny za
vypracovanie (i) Regionalnej analyzy potrieb a vyziev pre Bratislavsky region pre efektivnu a ekologicku
nakladnu dopravu a identifikovanie potencialov OEM koridoru pre regionalny rozvoj, (ii) Navrhu
kapitalizacného planu koridoru pre Uzemie Bratislavského regionu a (iii) Navrhu odporucani pre
implementaciu kapitalizaéného planu koridoru pre zemie Bratislavského regionu.

KORDIS JMK je verejna spolocnost’ zalozena Juhomoravskym krajom a mestom Brno. KORDIS je zodpovedny
za systém integrovanej verejnej dopravy v Juhomoravskom kraji a zabezpecuje komplexné cinnosti vo
vsetkych oblastiach verejnej dopravy, napr. v koncepcnom planovani, prevadzkovej kontrole, kontrole a
vztiahoch s verejnostou. KORDIS je zodpovedny za riadenie, rozvoj a Udrzbu regionalnej a mestskej verejnej
dopravy vratane miestnych a regionalnych autobusov a vlakov. KORDIS ma dlhorocné skisenosti v oblasti
inter/multimodalnej dopravy, koordinacie uzlov inter/multimodalnej verejnej dopravy, informacnych
sluzieb pre cestujucich, vyuZzivania satelitnej navigacie pre Riadiace centrum verejnej dopravy atd’.

Obe institGcie maju spoloCny vystup v tzv. Pilotnej aktivite pre rozvoj atraktivnych multimodalnych
logistickych lokalit na Gzemi Juhomoravského kraja (JMK) a Juhozapadného Slovenska. Predkladany
dokument je prvou Castou Pilotnej aktivity.

1.1.3. Ucel studie

V sGcasnosti je potencial Zelezni¢nej siete nedostatocne vyuZivany, ¢o je 3koda. EU dlhodobo podporuje
vyuzivanie potencialu Zeleznic, ¢i uz o sa tyka osobnej, ako aj nakladnej dopravy. Suvisi to hlavne so snahou
skvalitnenia kvality zivotného prostredia, resp. sidelného prostredia. Projekt vychadza z trendu dalSieho
rozvoja nakladnej zelezni¢nej dopravy na Ukor hlavne automobilovej dopravy, a to hlavne dialkovej
nakladnej automobilovej dopravy. To samozrejme vyvolava potrebu vytvorit efektivny systém vazby
zeleznicny terminal - logistické centrum prostrednictvom vybudovania sUstavy multimodalnych prekladisk
(IHUB).

Zaujmom spolocnosti, resp. jednotlivych Statov, regionov a obci je modernizovat systém Zzeleznicnej
dopravy a vyuzit' jej nizsSiu environmentalnu zataz Gzemia, hlavne ¢o sa tyka zvysenia rychlosti, rozsirenia
kapacity a efektivnejsieho vyuzitia Uzemia disponibilnych trati a stanic, hlavne co sa tyka efektivnej
prekladky tovaru medzi zeleznicou a automobilovou dopravou.

Mapovanie cezhranié¢nych dostupnosti v regione CE CENTROPE do roku 2050 predstavuje jeden z ¢iastkovych
vystupov Pilotnej aktivity pre rozvoj atraktivnych inter/multimodalnych logistickych lokalit na Gzemi
Juhomoravského a Bratislavského regidnu.

Cielom tejto $tudie MAPOVANIE CEZHRANICNEJ DOSTUPNOSTI V REGIONE CENTROPE DO ROKU 2050 je:

= modelovat rozvoj TEN-T siete, s dérazom na siet’ Zeleznicnych trati, a to do roku 2050 na
Uzemi regionu CE CENTROPE, do ktorého spadaju Gzemia leziace v prihranicnom Gzemi
Slovenska, Ceskej republiky, Mad’arska a Rakuska.
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Hlavnou metddou bola sietova analyza, prostrednictvom ktorej bol zmerany index atraktivity ako suhrnny
index dostupnosti k vybranym dopravnym entitam (medzinarodné letisko a pristav TEN-T, dialnica resp.
rychlostna cesta, Zeleznica TEN-t resp. RFC a intermodalne prekladisko).

Vysledky tejto analyzy tvoria zaklad pre navrh rozvoja sustavy multimodalnych prekladisk (IHUB) na Gzemi
Juhozapadného Slovenska, ¢o bude predmetom druhej 3tidie Pilotnej aktivity s ndzvom IDENTIFIKACIA
LOKALIT ATRAKTIVNYCH Z HLADISKA MULTIMODALNEJ LOGISTIKY A VYPRACOVANIE PROFILOV ROZVOJA V
JUHOMORAVSKOM KRAJI A V REGIONE JZ SLOVENSKA.

1.2. Cielové skupiny

= Narodné autority - Ministerstvo dopravy a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky,
Ministerstvo dopravy CR, Ministerstvo investicii, regionalneho rozvoja a informatizacie
Slovenskej republiky

= Regionalne autority - Bratislavsky, Trnavsky a Nitriansky samospravny kraj, Juhomoravsky kraj
= Mesto Bratislava
= Statutarni mésto Brno

= Dotknuté obce

Odbornici na dopravu a logistiku:

Masarykova univerzita Brno

SZ - Sprava zeleznic

AROS - Asociacia zelezni¢nych dopravcov Slovenska

ZSR - Zeleznice Slovenskej republiky

VLl

Verejné pristavy
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2. TEORETICKE VYCHODISKA A METODIKA

2.1. Vychodiska

1. Sucasna dopravna siet’ regionu CE CENTROPE je zlozena:
a. zhlavnych a vedlajsich Zelezni¢nych trati
b. zo siete dialnic a rychlostnych ciest

Dopravna sustava sa postupne rozsiruje, a to najma v dialnicnej sieti. Modernizacia zeleznicnej sieti
zaostava za celkovymi narokmi predpokladanymi a oCakavanymi v prepravnych poziadavkach.

2. Predpokladané dopravné zamery v budu v podstatnej zmene dopravnej prace pri obmedzovani IAD
(znizovanie uhlikovej stopy), ¢o znamena:

a. Posilnovanie vsetkych druhov osobnej hromadnej dopravy, najma zelezni¢nej osobnej
dopravy.

b. Obmedzovanie automobilovej dopravy, najma v radialnych jazdach v smere do centralnej
casti Brna a Bratislavy.

c. Zamery EU v zniZovani uhlikovej stopy sa bude priamo dotykat' presunu dopravy nakladov
z dialkovych kamidnov (CND) na Zelezni¢n( nakladnt dopravu (ZND).

3. Ocakava sa, ze s(casna preprava nakladov sa do roku 2050/2070 cca zdvojnasobi, pricom nie su
zname presné zamery v rozvoji interkontinentalnej dopravy obzvlast v smere juhovychodna Azia -
Eurdpa.

4. Je potrebné pripravit dopravné trasy pre dialkovi nakladni( dopravu v celom regiéne pre prepravu
nakladov v mnozstve cca 20 - 24 mil. ton/rok v hlavnom smere SZ - JV, ¢o bude znamenat pri
zohladneni zamerov EU v obmedzovani automobilovej dopravy, upriamenie pozornosti na dnes
disponibilné Zelezni¢né vedlajsie trate s cielom zabezpecenie ich zvysenej priepustnosti.

5. Oblast’ Juznej Moravy a Juhozapadného Slovenska je a bude neustale vyznamnejsou kriZzovatkou
dialkovych tranzitnych doprav (Zeleznica - dialnica - voda) vo vSetkych smeroch (SZ-JV, S-J a V-Z)
s pomerne vyrovnanymi prepravnymi mnozstvami tovarov cca okolo 20 mil.t/rok v kazdom
hlavhom smere.

6. Z dokumentu REGIONAL ANALYSIS OF CHALLENGES AND NEEDS FOR SOUTH-WESTERN SLOVAKIA
(CORCAP & IPP 2020) vyplyva, Ze tranzit OEM koridoru cez Uzemie Slovenskej republiky by sa mal
riesit’ v kontexte regionov celého juhozapadného Slovenska, nielen Bratislavského kraja

7. Nie je celospolocenskym zamerom ani potrebou, aby nakladna doprava, najma dialkova tranzitna
nakladna doprava prechadzala zastavanym (Uzemim mesta Bratislavy.

Zivot je zloZity, dynamicky a ¢asto nepredvidatelny. To si musime stale pripominat, pri spracovani $tudii a
prognoz s dlhodobym vyhladom, medzi ktoré aj tato praca patri. Tiez je dolezité mat na pamati skutocnost’,
ze planujeme a prognézujeme preto, aby sme sa dnes rozumne rozhodli. Je nam pritom jasné, ze predpoved’
budicnosti je pravdiva len do istej miery, lebo pracujeme s mnohymi predpokladmi, ktoré sa v realnej
budicnosti naplnia, s vysokou mierou pravdepodobnosti, len ¢iastocne. Vzhladom na charakter Glohy nie je
vSsak mozné postupovat inac, nakolko rozvoj zeleznicnej siete, intermodalnych prekladisk vo vztahu k
Strukture logistickych centier sa prisposobuje Strukture osidlenia. Rozvoj nakladnej Zelezni¢nej dopravy je
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dolezitym faktorom pre zabezpecenie dostatocnej kvality sidelného prostredia pre dnesok, ale hlavne pre
nielen blizku , ale aj vzdialenejsiu budlcnost'. Robi sa to preto, aby spolocnost’ a jej riadiace systémy mohli
prijat’ prislusné opatrenia na zabezpecenie potrebnej kvality sidelného prostredia.

Rozvoj spolocnosti sa doteraz vzdy realizoval v Gzemi a bude tomu tak aj v dohladnej budicnosti. Osidlenie
je toho prejavom. Vyvija sa sustavne a mozeme konstatovat, ze v stlade so zakonmi dialektiky. Rozvija sa
vo vlnach, pricom sUstavny narast ludskych potrieb je v protiklade s mozZnostami Gzemia. Ked’ rozvoj narazi
na bariéry, hlada sa kvalitativna zmena, ktoré umozni d’alsi rozvoj. A moZeme tiez konstatovat, ze kazda
zmena neguje doterajsi sposob rozvoja. Je tomu tak aj v pripade rozvoja dopravy. Masivny rozvoj nakladnej
automobilovej dopravy narazil na bariéru potencialu prepravnych tras, resp. na taky jej burlivy rozvoj v
Uzemi, ktory zacina pripominat’ rakovinové bujnenie. Odpovedou je hladanie alternativnych rieseni pre
zabezpecCenie materidlovych a tovarovych tokov, bez ktorych spoloCnost nemoze fungovat.
NajjednoduchsSou alternativou je modernizacia a rozsirenie disponibilnej zeleznicnej siete pre Ucely
nakladnej dopravy, presnejsie povedané, presun casti nakladnej dopravy na Zeleznicu.

Zmeny v oblasti priemyselnej, slvisiace so zvySovanim jej efektivnosti uz dlhsiu domu sleduji ciel
minimalizovat’ vyrobu na sklad a vyrobky ¢o najskor dopravit’ ku konecnému zakaznikovi. V praxi to znamena
vybudovanie, resp. prebudovanie skladovych arealov na logistické centra, ktoré zabezpecujl rychlost a
efektivitu realizacie tovarovych tokov od vyrobcu ku konecnému zakaznikovi. Snaha zvysit podiel
zelezniCnej siete na preprave tovaru, vyvolava potrebu budovania intermodalnych prekladisk, ktoré
zabezpecuju efektivnu prekladku kontajnerov na automobilové tahace, ktoré tovar nasledne rozvazaju do
logistickych centier, kde sa kontajnery “rozobert” a nasledne mensimi automobilmi rozvezi ku kone¢nému
zakaznikovi. Na prepravu kontejnerov sa pouzivaju aj iné druhy doprav a to lodna a letecka, avsak v pripade
SR ide hlavne o dopravu zeleznicnu, ktorej stav a moznosti jej rozvoja ju predurcuji k tomu, aby hlavne v
pripade tovarovych tokov na dlhSie vzdialenosti prevzala na seba vyraznejsi podiel na zabezpecovani ich
dopravy.

2.2. Pristup k rieSeniu

Ako sme uz uviedli, zivot, resp. ta cCast reality, ktora je predmetom nasho zaujmu, ktort chceme
cielavedome riadit smerom k zabezpeceniu kvalitného sidelného prostredia - predmetny systém je zlozity,
rozsiahly, dynamicky a inteligentny. Aby sme ho mohli analyzovat a nasledne predpovedat jeho vyvoj,
musime ho zjednodusit’ na podstatné faktory, vytvorit' si jeho model. Vyuzivame k tomu existujlicu mieru
poznania v oblasti urbanistickej dopravy - znalostny systém ako aj disponibilni sustavu Udajov o
relevantnych faktoroch Gzemia - tvoriacich informacny systém v nasom pripade geografického charakteru.
V tejto slvislosti je potrebné pripomendt, Ze miera poznatkov aj disponibilnych Udajov, resp. Statistik pre
riesenie Glohy je nelplna , Co si vyzaduje v dost rozsiahlej miere vyuzivat teoretické a praktické sksenosti
realizacného timu vo forme expertnych odhadov a to jednak v rovine zvolenych metod ako aj disponibilnych
Gdajov.

Zaroven si riesitelia uvedomuju, Ze z dovodu dlhodobého vyhladu na rozvoj infrastruktiry pre zabezpecenie
dostatoénych kapacit nakladnej dopravy je zmysluplné uvazovat o navrhu interaktivneho simulaéného
modelu, ktory by umoznil aj po skonceni projektovych prac aktualizovat navrh tak, aby bolo mozné reagovat’
na priebezné zmeny vyplyvajlce zo zlozitosti a dynamiky Zivota.

Co sa tyka vecného riesenia, pdvodne sme uvazovali o sustredeni sa na region Bratislavského samospravneho
kraja, avsak , hlavne v dosledku vysledkov prac na projekte Programu udrzatelnej dopravy sme rozsirili
Uzemny zaber rieSenia na celé Juhozapadné Slovensko, tj oblast BSK, TTSK a NSK tak, aby bolo mozné,
hlavne v tranzitnej nakladnej doprave obist’ centralne polohy hl. m. SR Bratislavy. Potencial pre rozvoj
zeleznicnej dopravy v centralnych polohach Bratislavy je hlavne v dosledku prebiehajiceho
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suburbanizacného procesu je vycerpany pre rozvoj primestskej osobnej zelezni¢nej dopravy a tak pre
nakladnu dopravy je potrebné hladat’ novy koncept riesenia.

Posledné obdobie ukazuje, ze rozvoj informatizacie vytvara nové moznosti pre zniZenie osobnej dopravy v
dosledku prace z domu (,,home office“), pre mnozstvo pracujlcich, ako aj zabezpecovanim ¢innosti v oblasti
verejnych sluzieb, ale vzhladom na nevyjasnenost’ tejto problematiky, sme tomuto faktoru nevedeli dat
konkrétnejsiu podobu a do scenarov rozvoja sme ho nezahrnuli.

Daldim vyznamnym faktorom je prihrani¢na poloha Bratislavy a jej burlivy suburbanizaény rozvoj, ktory sice
v tazisku smeruje na Uzemie SR, ale stale viac silnie aj rozvoj na Uzemia susediacich Statov Raklska a
Madarska. Vyznamnym faktorom je aj blizkost' Viedne, resp. Viedenskej aglomeracie, ako aj Struktiry
osidlenia zupy Gy6r-Moson-Sopron. Da sa predpokladat’, Ze modernizaciou zeleznicnej siete sa zintenzivnia
aj vazby Bratislavskej aglomeracie na Budapestianku a Brniansku aglomeraciu (dostupnost’ sa zniZi na cca 1
hod.).

Da sa ocCakavat’, ze v roku 2050 sa v dostupnosti cca 1 hod. bude nachadzat’ cca. 4-6 mil. obyvatelov.

Co sa tyka (Uzemia Juhozapadného Slovenska - pocet obyvatelov (BSK 670 tis., TTSK 565 tis. NSK - 675 tis.) -
je spolu 1915 tis obyv. Pricom sa da predpokladat ich narast nielen prirodzenym prirastkom ale aj
imigraciou. KUSR predpoklada formovanie taziskovych Gzemi rozvoja nielen okolo okresnych a krajskych
miest a Bratislavy, ale aj prehlbovanim medzi sidelnej spoluprace a Specializacie hlavne v ramci zapadnej
Casti regionu Juhozapadného Slovenska. Pred Slovenskom stoji vyznamna Uloha cielavedome formovat
systém osidlenia Juhozapadného Slovenska tak, aby bola celoplosne dosiahnuta primerana kvalita sidelného
prostredia na strane jednej a na strane druhej , aby sa zabranilo Zivelnej urbanizacii hlavne v priestore
Bratislavy. To predpoklada racionalne a efektivne budovat’ hlavne dopravnu infrastruktiru, kde Zelezni¢na
doprava by v sulade s principmi udrzatelného rozvoja mala zohravat’ vyznamnu Glohu.

Vzhladom na polohu Juhozapadného Slovenska v stredoeurdpskom regione je toto Uzemie krizovatkou
minimalne troch koridorov eurdpskeho vyznamu, ciZze okrem dopravy miestnej a regionalnej, velky rozsah
bude mat’ aj cezhrani¢na a medziregionalna doprava. Osobitny vyznam ma a bude stale viac mat’ tranzitna
doprava po koridoroch celoeuropskeho vyznamu, ktora ma vyznamny rozvojovy potencial. Pokial hovorime
o nakladnej dopravy a sUvisiacej infrastruktlre pre zabezpecovanie prepravy tovarovych a materialovych
tokov, je redlne predpokladat’ zaujem investorov o vybudovanie v regione Juhozapadného Slovenska
logistickych centier a intermodalnych prekladisk nielen regionalneho, ale aj celostatneho a
stredoeuropskeho vyznamu. Tomu musi samozrejme zodpovedat’ aj zodpovedajlca mohutnost’ Zelezni¢nej
infrastruktury.
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2.3. Hodnotenie dostupnosti
2.3.1. K hodnoteniu dostupnosti

Vo vseobecnosti "vSetky miesta su do urcitej miery dostupné, avsak niektoré si dostupnejsie ako iné. A preto
su niektoré miesta vnimané ako cennejsie” (s. 11, Rodrigue, Comtois, Slac 2006). Na Uvod je potrebné
objasnit’ nespravne interpretacie. Je totiz rozdiel medzi pristupom a dostupnostou. Dostupnost je skor
relativny koncept, ktory sa lisi v zavislosti od umiestnenia v dopravnej sieti. Existuje tiez rozdiel medzi
Casovou (vzdialenost merana v case) a vzdialenostnou (meranou v km) dostupnostou. Rovnakd dizka
cestného segmentu moze mat’ v réznych mestach réznu casovl vzdialenost' v zavislosti od skutocnych alebo
dlhodobych podmienok (Rodrigue, Comtois, Slac 2006).

Obrazok. Vzt'ahy medzi mobilitou, proximitou, konektivitou a dostupnost’ou

Ciele Dostupnost

Sposob | Mobilita Proximita Konektivita

Zdroj: Levine et al. (2012)

Mobilita, konektivita a proximita vSetky vyjadruju dostupnost’. Mobilita a proximita si vSak navzajom
Uzko prepojené, hoci v nepriamom pomere: ¢im blizSie k sebe sa nachadza miesto A od miesta B, tym
je pravdepodobnejsie, ze medzi nimi existuje pomala doprava a naopak (Levine et al. 2012).

Z matematického hladiska si zvycajne definované tri typy indexov dostupnosti (ESPON 2013):
e cestovné naklady - akumulované cestovné naklady na subor Cinnosti
e denna dostupnost - akumulované Cinnosti v danom Case cesty
e potencial - akumulované cinnosti vazené funkciou cestovnych nakladov

Viaceri autori slovenskej a Ceskej geografie sa zaoberali meraniami dostupnosti. Dostupnost moze byt
merana a zobrazena niekolkymi sposobmi. Krizan & Gurnak (2008) uvadzaju viaceré kartografické a grafické
techniky. Na zaklade ich hodnoteni je najvhodnejsou kartografickou technikou izochrény. Najcastejsie
pouzivanou vsak byva metoda kartogramu. Menej Casté su kartodiagramy a bodova technika. Pouzitie
konkrétnej metody zavisi od typu dostupnosti, mierky alebo hierarchickej Urovne vyskumu a typu dopravnej
siete.
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Obrazok. Metody siet'ovej analyzy

e 14O = } ¢

Dosah sluZieb - Koncentrické zony znazoriuju, ako sa
dostupnost’ lisi s impedanciou. Nasledne je mozné
urcit’, kolko plochy alebo kolko obyvatelov sa v zonach
nachadza.

NajbliZzSie zariadenie umoZznuje najst 1 alebo viac
najblizsich zariadeni z viacerych miest (tu oznacovanych
ako "incidenty"), napr. najbliZzSia nemocnica k nehode,
najblizsi obchod k zakaznikovi atd'.

Loka¢no-alokacna analyza pomaha najst najlepsie
umiestnenie pre zariadenia, ktoré slizia mnozine miest
dopytu. Pouziva Huffov model (Huff 1963).

Chosen VATRA
[0 candidate Stores |- . AL
@ Competitor Stores
® Demand Points

Existing Store {
\ 7 A

Vychodisko-ciel (Matica nakladov z/do) umoziuje
vypocitat' vzdialenosti medzi viacerymi vychodiskovymi
bodmi a viacerymi destinaciami. Z doévodu narocnosti
vypoctu su linie znazornené ako priame ciary. Obsahuju
vsak atribut realne prejdenej vzdialenosti a nie
vzdialenosti vzdusnou ciarou.

Problém ,cestujuceho obchodnika“ - cielom je navstivit
kazdé z tychto miest v uréitom poradi sco najvysSou
efektivitou z hladiska vzdialenosti, ¢asu alebo nakladov.

e LR/ AN ASEN T A

Zdroj obrazkov: Paszto, Jiirgens, Tominc, Burian, (Eds.). (2020)

Pre potreby tejto Stidie bola vybrana metdda najblizSie zariadenie (Closest facility) s naslednym
prevedenim na kartogram so zakladnou grafickou jednotkou LAU2 (zakladna Uzemna jednotka). Takto
definovana metoda bola pouzitd vo viacerych projektoch - TRACC (ESPON 2013), uUzemné generely
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Trnavského a Nitrianskeho kraja (Aurex 2015b & Aurex 2017a), Stidia pre hodnotenie a monitorovanie
Uzemného planu regionu Nitrianskeho kraja (Aurex 2015a & IPP 2018).

Tab. Maximalne povolené rychlosti v Ceskej republike (CZ), na Slovensku (SK), v Rakusku (AT) a Mad'arsku (HU) v km/h

cz SK AT HU
Typ cesty // tat / typ vozidla nakl. nakl. nakl. nakl.
auto bus | auto bus | auto bus| auto bus
auto auto auto auto
Dialnice (D) 130 | 80 ([130| 130 | 90 |[100( 130 | 80 |[100| 130 80 | 80
Rychlostné cesty (R) 110 | 80 |[110| 130 | 90 | 90 [ 130 | 8 [100| 110 80 | 80
Dialnice a rychlostné cesty
v zastavanom Gzemi (D+R) 80 80 80 | 90 90 |90 | 130 | 80 |100(130/110| 80 | 80
Cesty mimo obce 90 80 90 | 90 90 |90 | 100 | 70 | 80 90 70 |70
Cesty v obci (v zastavanom Gzemi) 50 50 50 | 50 50 | 50 | 50 50 | 50 50 50 |50
Zdroj: European Commission (2020) https://ec.europa.eu/transport
Tab. Rozne rychlostné limity pouzivané na analyzu dostupnosti v roznych projektoch (km/h)
Tvp cesty / Etadia Aurex (2015b) & | Aurex IPP ESPON | CORCAP -
yp cesty Aurex (2017a) | (2015a) | (2018) | (2013) | tato Studia
Dialnice (D) 130* 110 90 115 90
Rychlostné cesty (R) 110* 100 90 105 90
[l)ialm'lce a rychlostné cesty v zastavanom 80* 100 90 76 76
uzemi (D+R)
:&,_' Cesty prvej triedy 90* 80 68 (58**) 67 68
w
‘g Cesty prvej triedy v zastavanom Uzemi 50* 80 68 (58**) 45 45
§ Cesty druhej triedy 90* 70 50 (40*) 48 50
Cesty druhej triedy v zastavanom Uzemi 50* 70 50 (40**) 35 35
Cesty tretej triedy 90* 55 48 (38**) 32 48
Cesty tretej triedy v zastavanom Uzemi 50 50 45 (35**) 25 35
Miestne komunikacie v zastavanom Uzemi 50 50 45 (35**) 25 35
(auto na) kompe 10 10 10 N/A 10

poznamka: * - Maximalne povolené rychlosti na Slovensku (k roku 2017); Note2: ** - problematickym cestnym

usekom s nedostato¢nou Sirkou cesty boli priradené nizsie rychlosti

V projekte TRACC ESPON (ESPON 2013) sa na posUudenie miery dostupnosti pouzili aj autobusova (35 km/h)
a zeleznicna siet:

= Hlavna trat - dvojkolajova trat 77 / 52 km/h (elektrifikovana/neelektrifikovana)

= Hlavna trat’ - jednokolajova trat' 57 / 52 km/h (elektrifikovana/neelektrifikovana)

= VedlajSia trat’ - jednokolajova trat’ 37 / 32 km/h (elektrifikovana/neelektrifikovana)
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2.3.2. Hodnotenie dostupnosti v CE CENTROPE

= UZEMIE ANALYZY:
> Juzna Morava a Juhozapadné Slovensko
= TYP ANALYZY:

> Analyza dostupnosti v minGtach s vyuzitim cestnej siete dialnic a rychlostnych ciest, ciest 1., 2. a
3. triedy, trajektov a v pripade vacsich miest aj miestnych komunikacii v prostredi ESRI ArcGIS
Network Analyst. Kazdému typu cesty bola pridelena ina priemerna rychlost’ - vid’ tabulku.

Tab. Rychlosti pridelené cestnych usekom pre analyzu dostupnosti v aktualnej stadii (km/h)

P

Dialnice (D) 90
Rychlostné cesty (R) 90
Dialnice a rychlostné cesty v zastavanom Uzemi

(D+R) 76
Cesty prvej triedy 68
Cesty prvej triedy v zastavanom Gzemi 45
Cesty druhej triedy 50
Cesty druhej triedy v zastavanom Uzemi 35
Cesty tretej triedy 48
Cesty tretej triedy v zastavanom Uzemi 35
Miestne komunikacie v zastavanom Gzemi 35
(auto na) kompe 10

= ROKY ANALYZY:
> sGcasny stav (2020)
> vyhlad (2050)

= VYCHODZIE BODY A CIELE:
> Obce (ZUJ) k:

o TEN-T medzinarodnému letisku - najblizSie medzinarodné letiska, ako su
vymedzené na TENtec Geoportal (TENtec 2020) - Wien, Bratislava, Budapest
a Ostrava

o TEN-T pristavu - najblizSie medzinarodné pristavy, ako su vymedzené na TENtec
Geoportal - Wien, Bratislava, Gydr (Gyonyii), Komarno, Stirovo and Budapest

o TEN-T & RFC Zeleznici - Zelezni¢né stanice (osobné alebo nakladné) leziace na
zakladnej a suhrnnej sieti koridorov TEN-T alebo na hlavnych a odklonovych
koridoroch RFC7

o Intermodalnemu prekladisku - najblizsi existujuci intermodalny terminal

o Dialnici resp. rychlostnej ceste - vstupy k dialnici resp. rychlostnej ceste
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Hlavnym zdrojom cestnej siete bola databaza dostupna na http://opentransportmap.info (© prispievatelia
OpenStreetMap). Databaza zahriuje celé zaujmové Uzemie vratane okolia. Hlavnou vyhodou tejto databazy
je, ze uzly su topologicky Cisté, Co znamena, ze je na sietové analyzy vhodna.

Slcasny (2020) a planovany rozvoj ciest (do roku 2030 a 2050) bol zozbierany z roznych zdrojov Udajov.

>

>

>

V Ceskej republike:

Geoportal Jihomoravského kraje (2020) s linkami na Gzemné plany obci s rozsirenymi
kompetenciami, ktoré spolocne pokryvaju cell oblast’ Juhomoravského kraja (Blansko, Boskovice,
Brno, Breclav, Bucovice, Hodonin, Hustopece, Ivancice, Kurim, Kyjov, Mikulov, Moravsky
Krumlov, Pohorelice, Rosice, Slavkov, §lapanice, Tisnov, Vyskov, Znojmo a Zidlochovice)

GIS portal mesta Brno - gis.brno.cz

Geoportal silni¢ni a dalni¢ni sité CR (geoportal.rsd.cz/web) (RSD CR 2020) - Reditelstvi silnic
a dalnic

Na Slovensku:

Uzemné plany regiénu Bratislavského (Aurex 2017b), Trnavského (Aurex 2014) a Nitrianskeho
kraja (Aurex 2015c¢)

Narodna dialnicna spolocnost’ (ndsas.sk)
V Rakusku:
OBB (oebb.at) - Rakuska narodna Zelezni¢na spolocnost’

ASFiNAG (2020) - Autobahnen- und SchnellstraBen-Finanzierungs-Aktiengesellschaft - raklska
spoloCnost’ vo verejnom vlastnictve, ktora planuje, financuje, stavia, udrziava a vybera myto pre
rakuske dialnice.

V Mad’arsku:

Konferencia o vysokorychlostnej trati Budapest - Varsava: TRENECON (2020), Asboth - Bersényi
(2020)

TEIR.hu - Narodny informacny systém priestorového rozvoja a Uzemného planovania
NIF.hu - NIF Nemzeti Infrastruktira Fejleszt6 Zrt [Narodny rozvoj infrastruktiry, s.r.o.]

KTl Budapest

Okrem toho vysledky hodnotenia pristupnosti s si¢astou web mapovej aplikacie, ktora je umiestnena na
webovej stranke IPP: https://ipp-0z.sk/corcap.
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2.4. Vyhodnoceni potencialnich dopadi realizovaného dopravniho
prtizkumu kamionové dopravy v JMK
Koordinator integrovaného systému Jihomoravského kraje (KORDIS JMK) realizoval Ctyri prizkumy:

1) Analyza nakladni Zelezni¢ni dopravy v Ceské republice

)
2) Kvantitativni prizkum dalkové silni¢ni nakladni dopravy v Jihomoravském kraji
3) Scénare vyvoje dopravy na Uzemi Jihomoravského kraje do roku 2050 a
4) Kvalitativni prizkum dalkové silni¢ni nakladni dopravy v Jihomoravském kraji

Dale bude kratce popsan kazdy prizkum. Nasledné bude také vysvétlena metodika a vysledky Kvalitativniho
pruzkumu dalkové silni¢ni nakladni dopravy v Jihomoravském kraji.

1) Analyza Zelezniéni nakladni dopravy v Ceské republice

Analyza popisuje soucasny stav Zelezni¢ni nakladni dopravy v Ceské republice (CR). Jsou v ni uvedeny
vyuzivané traté a intenzita jejich vyuziti pro zelezni¢ni dopravu. Dale lze v analyze ziskat informace
o zelezni¢nim tranzitu v Ceské republice. Zakladni informace o trhu nakladni Zelezni¢ni dopravy v CR jsou
predstaveny v porovnani s rokem 2005, 2007 a 2019. Popsan je téz objem zelezni¢ni nakladni dopravy.
Kazdym rokem narusta. Soucasny stav nakladni Zeleznicni dopravy byl popsan odbornikem, ktery se
dlouhodobé nakladni Zeleznicni dopravou zabyva.

2) Kvantitativni prizkum dalkové silni¢ni nakladni dopravy v Jihomoravském kraji

Cilem prizkumu bylo zmapovani intenzity nakladni silni¢ni dopravy na hlavnich tazich v Jihomoravském
kraji. Prizkum byl zpracovan Masarykovou univerzitou v Brné. Predmétem byla analyza dopravnich tokd
z mytnych bran Reditelstvi silnic a dalnic Ceské republiky. Data byla z roku 2019. Na zakladé priizkumu bylo
mozné urcit tranzit nakladni automobilové dopravy pres Uzemi Jihomoravského kraje. Intenzita nakladni
automobilové dopravy se analyzovala na dalnicich D1, D2, D52 a D46 a na silnicich 1/43,1/50.

3) Scénare vyvoje dopravy na uzemi Jihomoravského kraje do roku 2050

Cilem bylo zformulovat predpokladané budouci trendy rozvoje nakladni a osobni dopravy v Jihomoravském
kraji. Scénare obsahuji vyvoj nakladni dopravy na Gzemi Jihomoravského kraje do roku 2050. Soucasti studie
je strucna diskuse klicovych trendl (napriklad pandemie, geografickd poloha, globalni ekonomika a tak
dale), jejich polemika a interpretace.

4) Kvalitativni prizkum dalkovou silni¢ni nakladni dopravu v Jihomoravském kraji - metodika

Kvalitativni prizkum dalkové silni¢ni nakladni dopravy v Jihomoravském kraji byl provadén KORDIS JMK. Jde
o typ kvalitativniho priizkumu, ktery byl provadén v Ceské republice pravdépodobné poprvé. Cilem bylo
zjistit informace o vychozich bodech a cilech nakladnich vozidel, ktera projizdéji Jihomoravskym krajem,
a to primarné po ose Orient/East-Med koridoru (dalnice D2 a D1) a zjistit dalsi potfebné Udaje o nakladu,
ridicich apod.
Prizkum byl provadén od 22. - 24. zafi a 1. fijna roku 2020 a probihal na tfech odpocivadlech podél dalnic
pobliz Brna (v obou smérech). Podle vysledkll predvyzkumu byla vybrana tfi nejvytizenéjsi odpocivadla,
ktera byla nasledné pouZita jako misto pro uskuteénéni prazkumu:

1) Devét kFizU - v severozapadni Casti kraje pobliZ Velké BiteSe, u dalnice D1

2) Rohlenka - zhruba ve stredu kraje, pobliZ Brna, na dalnici D1

3) Lanzhot - v jiZni ¢asti, pobliz Breclavi, u dalnice D2 na hranicich se Slovenskem
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Obr. Odpocivadla, na nichZ probihal prizkum
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Celkem bylo vyplnéno 552 dotazniku. Z nich 16 postradalo nezbytné informace, a proto musely byt vyrazeny.
Dotazniky byly vytvoreny ve 12 jazykovych verzich: cestina, anglictina, bulharstina, chorvatstina,
mad‘arstina, litevstina, polstina, rumunstina, slovinstina, srbstina, turectina a ukrajinstina.

Kvalitativni prazkum dalkové silni¢ni nakladni dopravy v Jihomoravském kraji - vysledky

Trasy kamion(

Data z platnych dotazniku byla zpracovana a roztfidéna podle tras kamionu. Ze ziskanych dat byla stanovena
nejvytiZenéjsi trasa Breclav - Praha, kterou ridi¢i nakladni dopravy nejCastéji pouzivaji pri prejezdu pres
Uzemi kraje. Dalsi vytizené trasy podle prizkumu jsou:

= Breclav - Ostrava
= Praha - Ostrava
= Viden - Ostrava

Na obrazku je znazornén podil kamionl podle jednotlivych tras na Uzemi Jihomoravského kraje.
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Obr. Podil kamiond podle jednotlivych tras

Praha Ostrava
5%

Vychozi a cilové zemé

Nejvétsi pocet respondentl tvorili ridici,

Breclav-Ostrava
11%

Vlden Ostrava
5%

Breclav-Praha
79%

kteri smérovali z Mad'arska do Némecka a opacné, dale pak

z Rumunska ¢i Slovenska do Némecka a z Mad'arska do CR. Hodnoty lze porovnat v nasledujici tabulce.

Pocty kamiond dle vychozi a cilové zemé (soucet za oba sméry).

Vychozi a cilova zemé

Pocet kamionu

Mad’arsko - Némecko 59
Rumunsko - Némecko 37
Slovensko - Némecko 37
Madarsko - CR 36
Slovensko - CR 21
Srbsko - CR 16

Dale je na obrazku vidét smér cesty a mésta, kam nebo odkud nejcastéji sméruje kamionova doprava.
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Obr. Znazornéni mést v CR, odkud nebo kam nejcastéji sméfuje kamionova doprava.
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Prevazeny naklad je znazornén na obrazku. Na zakladé Gdajl z grafu lze konstatovat, ze prevazuji materialy,
suroviny, autodily, potraviny a automobily.
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Obr. Podil jednotlivych druhl nakladd

ovoce a zelenina | zasilky || dobytek a maso

prazdny 2% 2% 1% ostatni

3%

nabytek
vyrobky pro 3%
spotrebitele
4%

neuvedeno
27%

chemie, drogerie
4%

stroje a soucastky
6%

automobily
7%

material, suroviny
22%

potraviny
7% autodily
10%

Co se tyce zpatecni cesty, tak vysledky dotaznikového Setfeni ukazaly, Ze 52 % Fidici nepojede zpét
s prazdnym kamionem, ale poveze naklad.

Na nasledujicim obrazku je znazornéna doba ve dnech, kterou ridici stravi na své cesté. Na zakladé vysledkd
dotaznikového Setfeni je mozné tvrdit, ze 23 % respondent( travi méné nez 1 den na cesté, coz vychazi na
83 ridic¢h. 30 % respondentl travi na cesté 1-2 dny (112 Fidic¢d) a 22 % travi 2-3 dny (83 ridi¢(). Ostatni
respondenti a to je 91 ridi¢u travi na cesté vice nez 4 dny.

Obr. Doba ve dnech, kterou Fridici stravi na své cesté

6-7 dni| | 7-8dni| |8 avice

5-6 dni| 2% 1% 2% P
49 mene ]alo( 1 den
4-5 dni 23%
7%
3-4 dny
9% ‘

2-3 dny
22% 1-2 dny

30%
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Vyzkum jednoznacéné potvrdil silnou poptavku po trase koridoru TEN-T ve sméru od Balkanu do severniho
Némecka a castecné do zapadni Evropy (Norimberk a Stuttgart).

2.5. Analyza a modelovanie vykonov nakladnej dopravy v regiéne
Juhozapadné Slovensko

Metodika vypoctu prognézy nakladnej dopravy
V sc¢asnom obdobi je velmi zlozité pristupovat exaktne k vypoctu budlcej dopravy ktoréhokolvek druhu.

Pre potreby tejto prace boli spracované samostatné prognozy Zeleznicnej a cestnej dopravy, ktoré nasledne
boli pouzité pri navrhu potrebnych opatreni pre zabezpecenie plynulych nakladnych tokov cez Uzemie tejto
Casti Slovenska vo vyhladovych rokoch 2030, 2050 a aj vo velmi vzdialenom vyhlade 2070.

Spracovanie dopravnej prognozy je v tomto obdobi mimoriadne obtazné z dvoch hlavnych dovodov:

= Rychlo sa zvysujlci vSeobecny doraz na pouzivanie ekologickych technologii, ktoré maja
minimalizovany dopad na stav Zivotného prostredia. EU méa vytyéeny ciel mat do roku 2050
dopravné systémy s 0% uhlikovou stopou. Tento jednoducho definovany ciel bude mat za
nasledok podstatni zmenu delbu dopravnej prace z automobilovej (kamidnovej)
dopravy v prospech Zelezni¢nej nakladnej dopravy. Obdobny proces musi nasledovat v sektore
osobnej dopravy z vyuzivanosti individualnej automobilovej dopravy v prospech viacerych
druhov hromadnej dopravy. V stcasnosti nie su k dispozicii hibsie analyzy, ako sa bude
dosahovat’ tento stanoveny ciel s 0% uhlikovej stopy.

= S(Gc¢asna pandemicka situacia s COVID-19, ktora ma za dosledok totalny prepad v cestovnom
ruchu (vnGtornom aj zahrani¢nom), ale aj vo vsetkych druhoch hromadnej dopravy os6b,
sposobila stav opatovného vyuzivania IAD s nasledkom zmeny trendu vo vyvoji delby dopravnej
prace v osobnej doprave v neprospech hromadnych doprav, ¢o ma negativny dopad na Zivotné
prostredie (ciel 0 % uhlikovej stopy je ohrozeny).

Z uvedenych skutoCnosti, ako aj nedostatku Udajov o podrobnejSom smerovani nakladnej dopravy, sl
vyhladové ciele stanovované odbornym odhadom, pri zohladneni doterajsich dostupnych vyvojovych
tendencii.

Zakladné udaje pre vypocet buducich dopravnych vykonov pochadzajd z tychto rozhodujlcich zdrojov:
>z databazy narodného prepravcu nakladov na Zeleznici ZSSK - CARGO
> zo StUdie realizovatelnosti Bratislavského Zeleznicného uzla (2019)
> (daje o priepustnosti z dostupnych internetovych zdrojov ZSR a SSC

>z pravidelnych prieskumov celostatneho séitania dopravy vykonavanych Slovenskou spravou ciest
v rokoch 2005, 2010 a 2015

Zelezni¢na nakladna doprava

Statny dopravca ZSSK - CARGO poskytol (daje o prepravnych vykonoch za uplynulé obdobie od roku 2010.
Okrem 3tatnej spolocnosti ZSSK - CARGO operuju na zelezni¢nych tratiach aj ini operatori, ktori su
oznacovani ako treti dopravcovia. V analyze boli zohladnené aj tieto Udaje, Co znamenalo, Ze na
rozhodujlcich tratiach v zapadnej casti Slovenska boli posudzované materialové toky na vsetkych
relevantnych tratiach JZ Slovenska.
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Vysledkom analyzy skutkového stavu bolo zistenie stavu priepustnosti Zeleznicnych trati, bez
podrobnejsieho skimania priepustnosti jednotlivych stanic. Informacie boli zistené z dokumentacii BZU
a RPUM a informacie zo ZSK.

Postup spracovania prognozy zeleznic¢nej nakladnej dopravy bol nasledovny:

>

>

vyber relevantnych zeleznicnych trati

z Udajov CARGO zistenie zatazenosti tychto trati v uplynulych rokoch v hodnotach ako st pocet
vlakov, pocet vagonov, velkost nakladov v mil. ton., pricom boli hodnoty prepocitavané na
mnoZstva za rok a za den

priepustnost’ jednotlivych trati (bez posudzovania priepustnosti jednotlivych stanic) bola ziskana
z internetovych zdrojov ZSR

vypocet vyuzivanosti jednotlivych tratovych Usekov bol prepocitany na zaklade vyssie uvedenych
Udajov pre vychodzi rok 2020

prognostické Udaje pre vyhladovy navrhovy rok 2050 a 2070 boli pocitané metddou rastovych
koeficientov pomocou statistickych metdd s vyberom trendovej krivky, ktora ma najlepsiu korelaciu

Tab. Koeficient rastu Zelezni¢nej nakladnej dopravy priemer komodit

rok 2025 2030 2040 2050 2060 2070

Koeficient rastu
zeleznicnej nakladnej
dopravy (priemer
komodit)

1,17 1,26 1,32 1,36 1,40 1,47

>

rozhodujlcim krokom, bo vypocet sihrnného dopravného zatazenia jednotlivych tratovych Usekov
osobnou a nakladnou dopravou. Pre tento Ucel boli prepocitavané nakladové prepravné mnozstva
na pocty vlakov. K nakladnym vlakom boli v navrhovych rokoch pridavané navrhované pocty
osobnych vlakov (Regionalny plan udrzatelnej mobility BSK - SGS 2019)

v navrhovych rokoch boli posudzované jednotlivé trat'ové Useky z hladiska ich priepustnosti, pricom
sa podla jednotlivych variantoch riesenia predpokladali Upravy, modernizacia, ktoré budi mat
pozitivny vplyv na postupné zvysovanie priepustnosti tratovych Usekov

bol zohladneny predpoklad vyssieho tonazneho vykonu jednotlivych nakladnych vlakov, najméa

v dialkovej doprave z dnesnych priemernych 300 - 400 t/vlak na 900 - 1100 t/vlak

vo vyvoji dopravnych technologii sa ocakava technicky vyvoj, najma v zabezpecovani rychlosti
a bezpecnosti prepravy

pre navrhové obdobia (2030, 2050 a 2070) pre jednotliva tratové Useky, bol cestou vypoctu
trendového narastu mnozstva nakladov, vypocitany pocet potrebnych vlakov za den a nasledne
porovnany s ocakavanou trat'ovou priepustnostou v prislusSnom Useku a roku

v porovnani pozadovanej priepustnosti (vyplyvajlce z oCakavaného mnozstva nakladnej a osobnej
dopravy) a oCakavanej priepustnosti jednotlivych tratovych Usekov boli lokalizované potrebné
opatrenia na zvySovanie ich priepustnosti, ¢o bolo znazornené v prislusnych grafoch

vypocCty priepustnosti jednotlivych tratovych Gsekov boli uskutoc¢nené pre 3 mozné varianty
(scenare) riesenia:
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= Variant 0

o Nebude ziadna nova investi¢na vystavba v budicom obdobi, okrem nutnej prevadzkovej
Udrzby pre zabezpeclenie bezpecnej a plynulej dopravy ako v sic¢asnych podmienkach

o S0 zahrnuté tie investicné akcie, ktoré si uz vo vystavbe, pripadne ich realizacia je uz
odsUhlasena

= Variant Tangencialny

o Bude investicne posilnena obchvatova, tangencialna Zeleznicna trat cez Senicu, ktora
obchadza Bratislavsky zelezni¢ny uzol

o Zelezni¢né trate v okoli Bratislavského Zelezni¢ného uzla
o budu vyuzivané prednostne osobnou Zelezni¢nou dopravou
= Subvariant Tangencialny + SRT
o Sirokorozchodna trat’ Koice - Nové Zamky - Bratislava - Parndorf (AT) - Wien (AT)
o Ostatné Zeleznicné trate v prevadzke podla Tangencialneho variantu
= Variant Radialny

o Investi¢ne posilnené radialne vedené Zeleznicné trate v smere do/z Bratislavského
zeleznicného uzla

o Realizacia zeleznicného tunelu cez Malé Karpaty

= Subvariant Radialny + SRT
o Sirokorozchodna trat’ KoSice - Nové Zamky - Bratislava - Parndorf (AT) - Wien (AT)
o Ostatné zeleznicné trate v prevadzke podla Radialneho variantu

> Na zaklade vypocitanej priepustnosti jednotlivych tratovych Upekov v kazdej posudzovanej
variante a etape riesenia boli lokalizované limitné Useky, kde bude nutné investi¢ne posilnovat’
zeleznicnl infrastruktiru.

> Podla tychto investic¢nych akcii bude mozné zostavit plany vystavby tak, aby boli dosiahnuté
pozadované kvantitativne parametre v zeleznicnej nakladnej doprave pre zabezpecenie prepravy
ocakavanych mnozstiev cez Uzemie juhozapadnej Casti Slovenska.

Cestna doprava

Vyber cestnych komunikacii pre prevazne tranzitnd cestnu nakladni dopravu predpoklada pouzivanie
kapacitnych a rychlych cestnych komunikacii , ktoré st uz v riesenej oblasti v prevadzke, pripadne ktoré st
vo vystavbe, alebo v priprave. Jedna sa najma o komunikacie:

> Dialnice - D1, D2, D4
> Rychlostné cesty - R 1 a R7
> Cesty |. triedy - niektoré Useky cesty /2, 163
Postup spracovania prognézy cestnej nakladnej dopravy bol nasledovny:
> Vyber relevantnych cestnych komunikacii

> Z databazy cestnych celostatnych dopravnych prieskumov boli analyzované Udaje o zatazeni
jednotlivych cestnych Usekoch
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>V datovych stboroch boli analyzované podiely nakladnej dopravy a osobitne podiel kamionov

> Podiel tranzitnej kamionovej cestnej dopravy bol zisteny analytickym posidenim kamiénovej
dopravy na vstupnych profiloch do rieSeného Uzemia

> Predpokladany budlci vyvoj cestnej dopravy do obdobia roku 2040 bol vypocitany pomocou
rastovych koeficientov vyplyvajlcich z porovnania rady celostatnych scitani dopravy od roku 2005
po 2015

> Prognostické Udaje pre vyhladovy navrhovy rok 2050 a 2070 boli pocitané metddou rastovych
koeficientov pomocou Statistickych metod s vyberom trendovej krivky, ktora ma najlepsiu
korelaciu,

> Predpoklada sa, ze vyvoj automobilovej dopravy bude kulminovat okolo roku 2030

> Opatrenia EU na zniZovania uhlikovej stopy predpokladaji limitovanie cestnej dopravy, najma
tranzitnej kamionovej dopravy, o znamena vyrazné limitovanie mozného podielu na dialkovej
preprave nakladov v stredoeurépskom priestore

> Cestné komunikacie, ktoré su v prevadzke, vo vystavbe a v schvalenej priprave, budu kapacitne
postacovat’ aj pre dialkovl tranzitn( cestnu dopravu. Pripadné nedostatocné prepravné kapacity
budi riesené presunom na zelezni¢nd nakladnt dopravu

> VrieSeni tejto Ulohy neboli definované potreby pre nové cestné trasy z titulu zabezpecovania
vyhladovej prepravy nakladov po cestach

Spolo¢na prognéza prepravnych vykonov

Ocakavana dopravna politika vplyvom opatreni EU bude podporovat’ vo vyhlade najma Zelezni¢n(i nakladn(
dopravu a z tohto dovodu bude mozné predpokladat’ presun prepravy nakladov z cestnej na zeleznicnl
dopravu.

Tab. Ocakavana zmena delby dopravnej prace CND - ZND

podiel CND/ZND v %
2010 2030 2050
cestna doprava
(t/d/obojsmerne) 74,6% 68,0% 46,6%
zeleznica (t/d) 25,4% 32,0% 53,4%

Do roku 2050 vo variante 1, ktory predpoklada vklad investicii do rozvoja Zelezni¢nej infrastruktiry bude
presun vyraznejsi a bude sa menej dotykat Bratislavy a jej okolia.

Prognéza vykonov nakladnej dopravy

Pre potreby tejto Studie boli osobitne studované zatazové prudy nakladnej zeleznicnej dopravy v europskom
smere SZ - JV, o je totozny smer s OEM koridorom.

Statny dopravca ZSSK - CARGO poskytol tdaje o prepravnych vykonoch za uplynulé obdobie od roku 2010.
Okrem 3tatnej spolocnosti ZSSK - CARGO operuji na Zelezni¢nych tratiach aj ini operatori, ktori su
oznacovani ako treti dopravcovia.
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Vysledkom analyzy skutkového stavu bolo zistenie stavu priepustnosti zeleznicnych trati, bez podrobnejsieho
skiimania priepustnosti jednotlivych stanic. Informacie boli zistené z dokumentacii Bratislavského
7elezni¢ného uzla (ZSR 2019) a Regionalneho planu udrzatelnej mobility (SGS 2019) a informacie zo ZSSK.

Prognodza Zelezni¢nej nakladnej dopravy do roku 2050

Od roku 1989, po zmene spolocenskych poriadkov v krajinach strednej a vychodnej Eurépy pocala zasadna
zmena delby dopravnej prace aj v nakladnej doprave v prospech nakladnej (kamidnovej) automobilovej
dopravy. Cestna nakladna doprava (CND) sa ukazala ako lepsie vyhovujlica poziadavkam ekonomiky, najma
svojom okamzitou disponibilitou a schopnostou okamzitym prispésobenim sa poziadavkam na prepravu
najroznejsich druhov tovarov a do najréznejsich destinacii.

Schopnost CND sa rychlo prisposobit’ poziadavkam trhu, mala za dosledok mohutny presun dopravy nakladov
z0 zeleznice na cestu. Sucasne prestala zeleznica plnit dlhorocn( a stabilnd funkciu dopravcu tovarov
(najma hromadnych), co spolu s velkou zotrvacnostou vo vyvoji zeleznicnych trati a zariadeni, ma za
dosledok upadok Zelezni¢nej nakladnej dopravy, aj ked’ si zeleznica trvalo udrzuje vyhody najma v cene
prepravy tovarov na velké vzdialenosti a pri preprave hromadnych substratov.

Na zaklade doterajsieho vyvoja v zeleznicnej nakladnej doprave a skladbe tovarov boli vypocitané
prognozne odborné odhady budiceho mozného vyvoja. Tento odhad bol pretransformovany do koeficientov
rastu, ktoré sa nasledne pouzili pre vypocty vyhladovych stavov buduicich objemov nakladnej dopravy v roku
2030, 2050, resp. 2070.

Tab. Prognoza vyvoja Zelezni¢nej nakladnej dopravy (ZND) v smere SZ - JV v regiéne JZ Slovenska

smer Kuty - Sturovo, 2010 2015 2020 (2019) 2030 2 040 2 050
obojsmerne voz/rok | vlakov/rok | voz/rok | vlakov/rok | voz/rok | vlakov/rok | voz/rok | vlakov/rok | voz/rok | vlakov/rok | voz/rok | vlakov/rok
cargo 17 961 599 25925 864 78 494 2616 2747 2 410 2 410
cargo - treti dopravcovia 19 970 666 32 624 1087 112 946 3765 4367 4 680 4920
cargo spolu 37931 1264 58 549 1952 191 440 6 381 7 115 7 090 7 330

Poznamka: voz = vozne

Graf. Vyvoj rastu jednotlivych druhov tovarov v Zelezni¢nej nakladnej doprave

Koeficienty rastu objemu ZND podla komodit

® hromadny tovar (uhlie, ruda...) vSeobecny t.
m Specialny t. m kvapalny t.
, m kontajnery m priemerna hodnota
,5
2
1,5
1
0,5 I
0
2025 2040 2060 2070

V tomto grafe mozno sledovat podstatny narast prepravy kontajnerov a pokles poziadaviek na prepravu
tekutych materialov.
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Z uvedenych zavislosti bolo mozné zostavit' vSeobecny rastovy koeficient pre dlhodoby narast zZeleznicnej
nakladnej dopravy bez podrobnejsej specifikacie druhu nakladov. V tomto vSeobecnom rastovom koeficiente
boli zohladnené rastové koeficienty jednotlivych druhov tovarov.

Graf. Ocakavana krivka rastu Zelezni¢nej nakladnej dopravy

1,50
1,40
1,30
1,20

koeficienty rastu

N
N
o

1,00
2025 2030 2040 2050 2060 2070

roky

Rastovy koeficient pre dlhodoby odhad vseobecného rastu Zeleznicnej nakladnej dopravy do roku 2050,
2070, je zostaveny pre stav, Ze nebude cielene obmedzovana cestna nakladna doprava.

Zamer EU pre obmedzovanie tvorby sklenikovych plynov s cielom dosiahnutia 0 % emisie CO? do roku 2050
bude mat velmi vazne dosledky na vyvoj cestnej nakladnej dopravy, najma dialkovej tranzitnej kamiénovej
dopravy. Vo vysledku to bude znamenat postupné zvysovanie poziadaviek na Zelezni¢n( nakladn( prepravu,
najma dialkového charakteru. Do tejto skupiny zamerov, patri aj projekt sirokorozchodnej zeleznice v smere
V - Z, ktora vytvori alternativnu trasu pre nakladni dopravu z krajin juhovychodnej Azie, najma do strednej
Casti Eurdpy.

Posudzovanie stavu priepustnosti disponibilnych Zelezni¢nych trati

Pri preverovani priepustnosti jednotlivych trati studovanom regione zapadného Slovenska, ktory je mozné
prekryt’ politicko-spravnym rozdelenim do troch velkych Uzemnych celkov - Bratislavsky, Trnavsky a aj
¢iastocne Nitriansky samospravny kraj, boli definované slabé, malo priepustné miesta v zelezni¢nej sieti.
V tejto slvislosti je potrebné poznamenat dlhodobé zanedbavanie rozvoja kolajovych dopravnych systémov
v dopravnej sUstave tohto regionu (Zeleznica a elektrickova MHD). Pozornost bola a je sUstredena na rozvoj
dialnicnej siete.

Pri posudzovani priepustnosti jednotlivych trati sa vychadzalo z priepustnosti trati, ktoré vydala ZSR pre
GVD 2020/21 (ZSR 2020) ako aj grafikonu nakladnej vlakovej dopravy (ZSSK CARGO). Do Gvahy boli vzaté aj
grafikony osobnej vlakovej dopravy, vsetkych druhov (Os - osobny vlak, REX - regionalny expres, R - rychlik
a IC - InterCity, https://www.zsr.sk/pre-cestujucich/cestovny-poriadok-2020-2021). Vo vyhladovych rokoch
2050 a 2070 sa predpokladalo postupné zlepsovanie prepravnej technologie, najma jej IT c¢asti, ¢o by malo
mat’ dopad na zvySovanie priepustnosti a bezpecnosti jednotlivych tratovych ale aj stanicnych uUsekov
zeleznicnych trati.

Pri podrobnejsej analyze smerovania jednotlivych tokov Zelezni¢nej nakladnej dopravy cez Uzemie
juhozapadného Slovenska bolo zistené, Ze najsilnejsie tovarové toky vedu v hlavnom smere severozapad -
juhovychod Eurdpy v trase OEM koridoru, ¢o prestavuje v roku 2050 predpokladan( celkovi hmotnost
v tomto dominantnom smere cez 23 miliénov ton/rok.
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Celkové smerovania prepravy nakladov pri minimalnom rozvoji Zelezni¢nych trati, je oznaceny ako 0. stav
- Variant 0, kde sa predpoklada realizacia iba tych rozvojovych projektov, ktoré su uz v sucasnej dobe
v Stadiu pripravnych a projektovych prac, pripadne sa zacali realizovat.

Pri cielenom zlepSovani prevadzkovych parametrov Zelezniénych trati a zariadeni bude opravneny
predpoklad zvysenia hmotnosti prepravovanych tovarov az cez 26 milionov ton/rok.

Variant 1 predpoklada posilnenie priepustnosti v pozadovanom smere SZ - JV najma skapacitnenim
tangencialnych trati 128 (116) + 128 (133) + 120 (130) + 120 (135), t. j. Katy - Senica - Trnava - Galanta -
Nové Zamky - (Komarno) - Stirovo, ktoré umoznia zelezni¢nej nakladnej doprave obist pretazené trate
vedlce cez Bratislavu (hl.st.) a sicCasne bude vytvorena vhodna alternativna Zeleznic¢na trasa v pozadovanom
smere SZ - JV cez (zemie juhozapadnej Casti Slovenska.

Prognéza vyvoja cestnej nakladnej dopravy

Zakladom pre vypocet ocCakavanej cestnej nakladnej dopravy v dlhodobom horizonte roku 2050 - 2070 boli
skimané vyvojové rady intenzit na zakladnych dialniénych smeroch vedlcich cez (zemie JZ Slovenska.
Faktorom, ktory bude mat tiez dosledok na budici vyvoj cestnej nakladnej dopravy, su aj zamery EU
v oblasti tvorby udrzatelného Zivotného prostredia. Pritom hlavny ciel je dosiahnutie 0 % uhlikovych emisii,
¢o prakticky bude znamenat vyrazné obmedzovanie cestnej dopravy v tej podobe, v akej je dnes
prevadzkovana.

Uvedené predpoklady boli premietnuté do vyvojovych grafov ocakavanej intenzity automobilovej dopravy
na dialnici D1 a D2 - pozri obrazok Rastové koeficienty pre tazki cestnd nakladn( dopravu.

Graf - Rastové koeficienty pre t'azkua cestnu nakladnu dopravu

D1, D2 - Upravena prognoéza rastu cestnej dopravy
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Tab. - Prognéza objemu tranzitujucich nakladov cestnej nakladnej dopravy (mil. ton / rok / obojsmerne)

rok 2030 rok 2050 rok 2070
cesta | Usek

Variant 0 Variant 1 Variant 0 | Variant TAN | Variant O | Variant TAN-RAD
D2 | Kuty - Malacky 7913 6726 882 6726 7 687 6726
D2 | Malacky - Bratislava 12 328 7 397 13 740 7 397 11 975 7 397
D1 | Senec - Trnava 13 079 13 079 14 577 14 577 12 705 12 705
D1 | Trnava - Piestany 10 966 10 966 12 222 12222 10 652 10 652
51 | Senica - Jablonica 758 1 441 851 851 780 780
63 | Bratislava - Dunajska Streda 3553 3553 3987 3553 3653 3553
2 | Malacky - Katy 1731 1731 1942 1942 178 178
pa |G- (Zzu-) tunel Karpaty - D1 0 5 004 0 5 490 0 6299
R7 |Bratislava - Dunajska Streda 0 7 465 0 7 465 7 559 7 559
R1 | Trnava - Nitra 6 577 6 577 7 330 7 331 6 389 6 389

Poznamka: TAN - tangencialny, TAN-RAD tangencialno-radialny

Tab. Celkové smerovanie hmotnosti cez SR v mil.t./rok - Stav neinvesti¢ny (Variant 0), rok 2050

z / do
druh dopravy
Cz AT HU
ZND 11 404 800 | 8 791 200 10 216 800
CND 10 762 319 | 19 410 000 12 945 000
spolu ZND + CND 22 167 119 | 28 201 200 23 161 800

Poznamka ZND - Zelezni¢éna nakladna doprava, CND - cestna nakladna doprava

Tab. Celkové smerovanie hmotnosti cez SR v mil.t./rok - Stav investi¢ny (Variant TAN al. RAD), rok 2050

z / do
druh dopravy
(ov4 AT HU
ZND 11 700 000 | 11 102 400 13 816 800
CND 10 610 667 | 25 514 000 12 942 000
spolu ZND + CND 22 310 667 | 36 616 400 26 758 800

Poznamka: TAN - tangencialny, RAD - radialny

Pri zhodnoteni teraz znamych okolnosti bude mozne predpokladat postupnl zmenu delby dopravnej prace
v tranzitnej nakladnej doprave cez Gzemie JZ Slovenska v prospech Zelezni¢nej nakladnej dopravy tak, ako
ukazuje nasledovna tabulka:
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Tab. - Zmena delby dopravnej prace CND - ZND Objemy nakladnej dopravy v smere JV - SZ (ton/defi/obojsmerne)

2010 2030 2050
podiel , . , podiel
, 5 hmotnost podiel hmotnost <
hmotnost (t) NAD/NZD 5 o NAD/NZD
(%) (t) NAD/NZD (%) (t) (%)
cestna doprava 106 938 74,6 122 421 68,0 98 200 46,6
Zelezni¢na doprava 36 485 25,4 57 610 32,0 112 530 53,4
spolu 143 423 100,0 180031 100,0 210730 100,0

Poznamka: CND - cestna nakladna doprava, ZND - Zelezni¢na nakladna doprava

Graf. Zmena delby dopravnej prace CND - ZND do roku 2050
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V priestore juhozapadného Slovenska je eSte vyznamna tranzitnad trasa v smere sever-juh (historicka
Jantarova cesta), ktora pre prepaja krajiny severnej a juznej Europy. Jedna sa najma o tranzit cestnej
nakladnej dopravy Polsko - juzna Eurépa. CND vyuziva najma trasu dialnice D1 (v smere AT, HU - Bratislava
- Trnava - Zilina - PL) a rychlostn( cestu R1 (v smere D1 - Nitra - Stredné Slovensko).

Predpoklada sa, ze na tomto tranzitom smere vo vyhlade roku 2050 bude prepravenych do cca 21 mil.t.
tovaru v oboch hlavnych dopravnych moédoch (ZND + CND). Toto mnoZstvo je plne porovnatelné s doteraz
preferovanym tranzitnym smerom SZ - JV Eurdpy.

V pripade sprevadzkovania Sirokorozchodnej trate bude rozhodujlcim prepravnym smerom tranzitnej
nakladnej dopravy smer vychod - zapad.

Zamer posilnenia priepustnosti trate 128 (116 a 135) Kuty - Senica - Trnava - Sered’ je plne odovodneny
stucasnou neprejazdnostou Bratislavského Zelezni¢ného uzla a najma vyuzivanostou kapacity jeho trati
a zariadeni pre Ucely osobnej (najma regionalnej) dopravy v maximalne moZnej miere pre potreby
regionalnej dopravy v Bratislavskom samospravnom kraji. Podstatné posilnenie tangencialnych Zelezni¢nych
prepojeni umozni vytvorenie dostatocnych rezerv v zeleznicnej prevadzke najma pre dialkovl Zelezni¢n(
nakladnu dopravu v celoeuropskej mierke.

Pre uréenie ocakavanej dopravnej zataze bolo potrebné vychadzat s celkovych hodnot objemov ZND a CND.
Spolocné hodnoty s uvedené v nasledujucich grafoch samostatne pre Variant 0 a Variant 1 tak, ako boli
vyssie popisované.

Obrazok - Predpokladana hmotnost’ nakladov ZND a CND v roku 2050 - 0.stav (neinvesti¢ny) a 1.stav (investi¢ny)

11 400 10 760 11 700 10 610

PL
12 000 mil.ton / rok

11 700 ZIND 11 700 ZIND
12 000 CND 12 000 CND

‘ SRT
8 790 11 100

mil.ton / rok

Poznamka: Sipky znazorfuju smery tranzitnej dopravy v mil. ton / rok
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3. MODELOVANIE ROZVOJA DOPRAVNYCH SIETi TEN-T a RFC 7 OEM

Mapa. Oblast’ zaujmu studie
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3.1. Dopravna siet’ v regione CE CENTROPE

Z dokumentu REGIONAL ANALYSIS OF CHALLENGES AND NEEDS FOR SOUTH-WESTERN SLOVAKIA (CORCAP &
IPP 2020) vyplyva, Ze tranzit OEM koridoru cez izemie Slovenska by sa mal riesit' v kontexte regiénov celého
juhozapadného Slovenska, nielen Bratislavského kraja, s hodnotenim nielen koridoru TEN-T OEM ale aj RFC
7 OEM. Preto doslo k prehodnoteniu a za zaujmové Uzemie tejto Studie bol zvoleny Sirsi region. Riesenym
Uzemim tejto Studie je region CENTROPE, resp. ta jeho cCast’, ktorou prechadza medzinarodny koridor TEN-
T OEM resp. RFC 7 OEM. Konkrétne bol vymedzeny stredo-vychodny region (Central-East) CENTROPE (t. j.
region CENTROPE s vynatim zapadnych NUTS3 regionov spolkovej republiky Niederosterreich a juznej Casti
spolkovej republiky Burgenland), tu oznacovany ako CE CENTROPE. Za najnizsiu jednotku vymedzenia boli
stanovené regiony NUTS3. Preto v nom okrem ceskych a slovenskych NUTS3 regionov (Jihomoravsky;
Bratislavsky, Trnavsky a Nitriansky kraj) figuruju rakuske, resp. madarské regiony Waldviertel, Wiener
Umland/Nordteil, Wiener Umland/Siidteil a Nordburgenland, resp. Gyér-Moson-Sopron.

Zelezni¢na siet’

Region CE CENTROPE sa z hladiska hustoty zeleznicnej siete (km Zeleznice na 1 000 km?) zaraduje
k oblastiam s nadpriemernou az najvysSou hustotou (EUROSTAT 2021). Podrobnejsie informacie
k Zelezni¢nej doprave juhomoravského kraja a juhozapadného Slovenska su uvedené v nasledujucich
kapitolach.

Na Uzemi Juhomoravského kraja tvoria osovu kostru drahy kategorie E (celostatni, zarazené do evropského
7eleznicniho systému), v severo-juznom smere trat' 002 (Ceska Trebova - Brno - Bfeclav - CZ/SK smer Kuty/
CZ/AT smer Wien), vo vychodo-zapadnom smere trate 250 a 300 (Havlickdv Brod - Brno a Brno - Prerov).
Tieto trate dopliha trat 330 (Prerov - Breclav), sledujici tok rieky Moravy v blizkosti slovenskych hranic.
Trate 002 a 330 su sGcastou TEN-T koridorov OEM, resp. Baltic-Adriatic. Trate 002, 250 a 330 su naviac
stcast'ou RFC koridorov 5 a 7 (Baltic-Adriatic a OEM). Tieto trate doplnuje kategoria C - ostatné drahy
celo$tatne: 240 a 340 (Jihlava - Brno - Uherské Hradi$t&) a 241 a 248 (OkFisky - Znojmo - Satov - CZ/AT).
Z navrhovanych investicii ma velky vyznam vysokorychlostna trat’, rozdelend na 2-3 Useky, o com
podrobnejsie pojednava kapitola 3.5.1.

Na Uzemi regionu juhozapadného Slovenska tvoria osov( kostru drahy kategoérie 1, ktoré sU zaroven
stcastou TEN-T core a comprehensive network: trat 126 (110 SK/CZ - Kty - Bratislava) a trat’ 120 (130 a
135 Bratislava - Galanta - Nové Zamky - Stdrovo / Komarno - SK/HU) st st¢astou TEN-T OEM, trat’ 125 (120
Bratislava - Trnava - Leopoldov - Plchov) je stucast'ou koridoru Baltic Adriatic a trat’ 121 (150 Palarikovo -
Levice - Hronska Dubrava) je suCastou comprehensive network. Z hladiska tohto projektu si vyznamné aj
trate nizSej kategorie 2: 128 (116 a 133: Klty - Trnava - Sered’) a 124 (131 Bratislava - Komarno), ktoré boli
navrhnuté na zaradenie do comprehensive network. S vynimkou trate 121 (150) su vsetky uvedené trate
stucast'ou RFC koridorov 5, 7 a 11 (Baltic-Adriatic, OEM a ). Podrobnejsie o tratiach juhozapadného
Slovenska pojednava kapitola 3.4. Z navrhovanych investicii ma velky vyznam vysokorychlostna trat’ (VRT
- SK/HU - Bratislava - SK/CZ) a $irokorozchodna trat’ (SRT - Haniska - Nové Zamky - SK/AT) a tieZ trat
Trnovec nad Vahom - Nitra. Ostatné navrhované trate su lokalneho charakteru s urcenim pre pravidelnd
osobnU dopravu v aglomeracii Bratislavy, prip. s presahom do susedného Trnavského kraja.

Uzemie raklskej casti CE CENTROPE je charakteristické radialnou S$trukt(rou trati vychadzajlcich
z aglomeracie Viedne. Os severovychodnej casti tvori trat 11401 (Nordbahn: Wien - AT/SK smer Breclav
v CZ), ktora vo svojej druhej polovici tesne kopiruje slovenski hranicu. Os vychodnej Casti regionu tvori trat
11801, resp. 19401 (Ostbahn Wien - AT/HU smer Hegyeshalom a Gy6r / Kittsee - AT/SK smer Bratislava). Os
juznej Casti tvori 10501 (Stidbahn Wien - Bruck a.d.Mur - Graz - AT/Sl). Osi zapadnej Casti regionu tvoria
trate 10901 (na sever Dunaja - Franz-Josefs-Bahn Wien - Gmiind - AT/CZ) a 13001 (na juh od Dunaja -
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Westbahn Wien - Linz). Westbahn a Ostbahn su sucastou TEN-T koridoru Rhine - Danube, Nordbahn
a zapadna cast’ Ostbahn s sGcastou OEM a Baltic Adriatic, OEM dalej pokracuje juhovychodnou vetvou
smerom do Madarska (HU). Koridor Baltic Adriatic sa v priestore ,dvojmestia®“ Viedne a Bratislavy
vyznacuje viacerymi vetvami - z Bratislavy do Viedne vedie severom - 11501 resp. 11701 aj juhom (Ostbahn),
z Viedne dalej na juh sa na (Wien napaja tratami 10601 (Pottendorfer Linie) a 11901. Trate koridorov RFC
vyuzivajl vsetky hore uvedené trate ako TEN-T koridory a k tomu aj d’alSie smerujlice z aglomeracie Viedne
do madiarskej Soprone - 5, 7 a 9 (Baltic-Adriatic, OEM a Rhine - Danube). Z navrhovanych investicii ma
velky vyznam Sirokorozchodna trat’ (AT/SK/- Parndorf - Wien) s potencialnymi prekladiskami v Parndorfe
a Viedni. DalSou navrhovanou tratou je prepojenie

Na Uzemi regionu Gyér-Moson-Sopron tvori osovl kostru trat’ 1 vedica od severozapadu od rakdskych hranic
smerom na vychod na Gy6r a Komarom. Spolu s kratkym Usekom trate 16 (Hegyeshalom - Rajka - HU/SK) je
sucastou TEN-T koridoru OEM a Rhine - Danube. Z navrhovanych investicii ma velky vyznam
vysokorychlostna trat’ (Budapest - Gyér - SK/HU). Dalsou vyznamnou tratou je 8 (Gyér - Sopron - HU/AT),
ktora je, spolu s horeuvedenou tratou 1 a Usekom trate 16, sGcastou koridoru koridoru RFC 7 OEM. Trat' 8
je okrem toho sucast'ou koridoru RFC 11 , a to spolu s celou diZkou severo-juznej trate 16 (HU/SK -
Rajka - Csorna - Szombathely) a tratou 15 na zapade regionu (Sopron - Szombathely).

Cestna siet’ (dialnice/rychlostné cesty a cesty . triedy)

Region CE CENTROPE sa z hladiska hustoty dialni¢nej siete (km dialnic/rychlostnych ciest na 1 000 km?)
zarad'uje k oblastiam s nadpriemernou hustotou. Hodnotami nad 50 sa vyznacuje oblast medzi mestami
Bratislava a Vieden (EUROSTAT 2021).

Vacsina Usekov existujucich dialnic Juhomoravského kraja - D1 (Praha - Brno - Ostrava - CZ/PL), D2 (Brno
- Breclav - CZ/SK) a D52 (Brno - Mikulov - CZ/AT) - kopiruje svojim priebehom koridor TEN-T OEM. Vynimkou
je Usek D1 (Brno - Prerov - CZ/PL), ktory je sGcastou TEN-T Baltic Adriatic. V navrhoch cestnej siete figuruje
dobudovanie D52, ako aj vybudovanie dvoch novych dialnic D43 Brno - Svitavy - kriz. D35, ktora doplni kostru
v severo-juznom smere a D55 (Bfeclav - Hodonin - Olomouc) pozdI(Z slovenskych hranic. Druhd menovana po
dobudovani bude zaradena do TEN-T comprehensive network.

Jedinou dialnicou/rychlostnou cestou v regione juhozapadného Slovenska, ktora je sucast'ou koridoru TEN-
T OEM, je D2 (SK/CZ - Malacky - Bratislava - SK/HU). Prebieha v zapadnej okrajovej/prihranicnej cCasti
regionu v severo-juznom smere. Okrem tohto smeru z Bratislavy dialnice vychadzaju radialne na
severovychod - D1 (Bratislava - Trnava - Zilina - Koice - SK/UA), vychod (vo vyhlade) - R1 (Trnava - Nitra -
Banska Bystrica - Kosice) a juhovychod (R7: Bratislava - Holice - vo vyhlade aj Dunajska Streda - Nové Zamky
- Sahy). Juhozapad a severozapad (vo vyhlade) smerom na Rakisko pokryva D4 (okruh okolo Bratislavy). D1
je sucastou koridoru TEN-T Baltic Adriatic. Existujice Useky R1 (od Trnavy na vychod) su sucastou TEN-T
comprehensive network. Po vybudovani R7 v plnej dizke budi pre motoristov k dispozicii tri dialnice
v takmer paralelnom vychodo-zapadnom smere (R1, R7 a M1) v Usekoch 1. Mosonmagyarovar - Gyér -
Komarom (HU), 2. Bratislava - Dunajska Streda - Nové Zamky and 3. Trnava - Nitra - Zlaté Moravce (SK).

Rakuska ¢ast CE CENTROPE je pokryta najhustejSou sietou dialnic/rychlostnych ciest. Struktira siete
v tejto Casti Uzemia je viac-menej radialna, z Viedne vychadza do viacerych smerov: severozapad - A22
(Donauufer Autobahn) s pokracovanim na sever - S3 (Weinviertler SchnellstraBe: Stockerau - Hollabrunn -
Guntersdorf), resp. na zapad - S5 (Stockerauer S.: Stockerau - Krems); zapad - A1 (West A.: Wien - St. Polten
- Linz - AT/DE) a A21 (Wiener AuBenring A.); juh - A2 (Stid A.: Wien - Wiener Neustadt - Graz - AT/IT), resp.
A3 (Suidost A.: Guntramsdorf - Eisenstadt); juhovychod - A4 (Ost A.: Wien - Schwechat - Nickelsdorf - AT/HU),
resp. A6 (Nordost A.: Bruckneudorf - Kittsee - AT/SK); sever - A5 (Nord A.: Wien - Wolkersdorf - Poysdorf -
vo vyhlade AT/CZ). Vo vyhlade méze dojst k zaujim,avému prepojeniu medzi Viednou a Bratislavou
severnym t'ahom - S8 s napojenim na slovenskl D4.
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Druhou najhustejSou sietou sa vyznaCuje Zupa Gydr-Moson-Sopron pokryta, ¢o sa eSte umocni vo
vyhladovom obdobi. Hlavnou komunikaciou je M1 (AT/HU - Gy6r - Budapest), v severovychodnej casti
regionu - sucast TEN-T OEM, na ktorU nadvazuje na severe M15 od Bratislavy. Osovou komunikaciu vo
vychodo-zapadnom smere je M85 spajajuca mesta Gyor a Sopron (vo vyhlade AT/HU). Severo-juznu os
buduje okrem existujicej M15 aj M86 (Csorna - Szombathely, vo vyhlade s napojenim na M1/M15). Siet’ vo
vyhlade doplnia M84 (Sopron - Szombathely) a M83 (Gyér - Papa).

Cesty prvej triedy maju vo vsetkych 4 castiach regionu CE CENTROPE doplnkovu funkciu k dialniciam, hoci
na mnohych miestach sa jedna o vyznamné osové komunikacie. Rozsirenie siete je badat’ len v regione JZ
Slovenska, kde sa jedna o cestu 65 (Nitra - Leopoldov). Ostatné navrhy sa tykaju vylucne obchvatov miest
a obci (najma v Nitrianskom a Juhomoravskom kraji). Siet’ budovania ciest I. triedy na rakiskom Gzemi sa
javi ako ukoncena, na madarskom Uzemi su rezervy vo pokracovani ciest z RakUska v severo-juznom smere
v okoli Neziderského jazera (B51 a B52).

Nasledovné mapy prezentuju rozvoj zelezni¢nej a cestnej siete v regione CE CENTROPE do roku 2030,
2050, prip. 2070. Na mape je zobrazena aktualna cestna siet’ spolu s navrhmi podla rozvojovych projektov
s predpokladanym dokoncenim do roku 2030 a 2050. V Ceskej republike je rozvoj prebraty najma
z Uzemnoplanovacich dokumentov obci s rozSirenou posobnostou (Blansko, Boskovice, Brno, Breclav,
Bucovice, Hodonin, Hustopece, Ivancice, Kurim, Kyjov, Mikulov, Moravsky Krumlov, Pohorelice, Rosice,
Slavkov, Slapanice, Tisnov, Vyskov, Znojmo a Zidlochovice). Na Slovensku si zdrojom dat regionalne
Uzemnoplanovacie dokumenty Bratislavského (Aurex 2017b), Trnavského (Aurex 2014) a Nitrianskeho kraja
(Aurex 2015c). V Rakusku je rozvoj prebraty z informacii spolocnosti ASFINAG (2020 - Autobahnen- und
SchnellstraBen-Finanzierungs-Aktiengesellschaft), ktora je raklskou Statnou spolocnostou, ktora planuje,
financuje, stavia, udrZiava a vybera myto pre raklske dialnice.
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Mapa. Zelezni¢na siet’ v regione CE CENTROPE
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Mapa. Cestna siet’ v regione CE CENTROPE
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3.2. Rozvoj regionalnej dostupnosti v regione CE CENTROPE podla
réznych médov dopravy do roku 2050

Teoretické vychodiska vypoctov dostupnosti st uvedené v kapitole 2. Analyzované boli dostupnosti obci od/k
nasledovnym dopravnym entitam:

= Medzinarodné letiska TEN-T

Obce Uzemia CE CENTROPE spaduju k 4 medzinarodnym letiskam TEN-T: Wien - Schwechat, Bratislava - M.
R. Stefanika, Budapest - Ferencz Liszt a Ostrava - Mo3nov. Len prvé dve letiska sa nachadzaji priamo
v riesenom Uzemi. Po ocakavanom vybudovani cestnej infrastruktiry do roku 2050 sa vyrazné zmeny v tomto
ukazovateli neoCakavaju. Zlepsenu dostupnost’ zaznamenaju obce JV casti Nitrianskeho kraja (SK).

= Pristavy TEN-T

Obce Uzemia CE CENTROPE spaduju k 6 pristavom TEN-T: Wien, Bratislava, Gyér, Komarno, Stirovo
a Budapest. Okrem posledného menovaného sa vsetky pristavy nachadzaji priamo v rieSenom Uzemi. Po
ocakavanom vybudovani cestnej infrastruktiry do roku 2050 sa vyrazné zmeny v tomto ukazovateli
neocCakavaju. Zlepsenu dostupnost zaznamenaju obce severnej Casti regionov Jihomoravsky kraj (CZ)
a Nitriansky kraj (SK).

= Hlavné Zelezni¢né trate (ktoré sG sucast'ou TEN-T OEM alebo RFC-OEM (zeleznicné stanice
leziace na tejto trati)

Po ocakavanom vybudovani cestnej infrastruktiry do roku 2050 sa mierne zmeny v tomto ukazovateli
ocakavaju vo vychodnom a zapadnom okraji rieSeného Uzemia: ZlepSen( dostupnost zaznamenaju obce
severna Cast’ Nitrianskeho kraja (SK), zapadna cast’ regionu Jihomoravsky kraj (CZ) a zapadna cast’ regionu
Waldviertel (AT).

= |Intermodalne prekladiska / multimodal interfaces (IHUB)

Obce Uzemia CE CENTROPE spaduju k 18 IHUB (z toho 10 sa nachadza priamo v rieSenom Uzemi). Po
oCakavanom vybudovani cestnej infrastruktiry do roku 2050 zlep$en( dostupnost zaznamenaju obce
severnej Casti regionov Jihomoravsky kraj (CZ) a Nitriansky kraj (SK).

= Dialnice a rychlostné cesty (vjazdy/vyjazdy na dialnicu/rychlostnu cestu)

Uzemie CE CENTROPE sa vyznauje relativne hustou sietou dialnic a rychlostnych ciest. Horsimi
dostupnostami (nad 45 min(t) sa vyznacovali najma okrajové obce regionov Jihomoravsky kraj (CZ)
a Nitriansky kraj (SK). V roku 2050 sa vyrazna zmena da ocakavat v oboch regionoch v ich severnej
a severovychodnej casti. Zlepsenie vsSak zaznamenaju aj obce vychodnej dcasti regionu Wien-
Umland/Nordteil (AT) ako aj vybrané obce Bratislavského (SK) a Trnavského kraja (SK) a taktiez jedna obec
regionu Gyor-Moson-Sopron. Jedinym Uzemim s dostupnost'ou horSou ako 45 min(t ostane juhozapadny okraj
regionu Jihomoravsky kraj (CZ).

Podobné zmeny ako pri dialniciach mozno interpretovat’ pri analyze celkového polohového potencialu,
ktory vznikol sihrnom hore uvedenych dostupnosti. Grafické znazornenie hore uvedeného je na mapach
pokryvajucich nasledujlce strany.
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Mapa. Dostupnost’ k medzinarodnému letisku TEN-T v roku 2020 (v min)

; P ¢ Mapping of cross-border accessibility in the CENTROPE area until 2050
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Mapa. Dostupnost’ k medzinarodnému letisku TEN-T v roku 2050 (v min)
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Mapa. Dostupnost’ k medzinarodnému pristavu TEN-T v roku 2020 (v min)

; P ¢ Mapping of cross-border accessibility in the CENTROPE area until 2050
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Mapa. Dostupnost’ k medzinarodnému pristavu TEN-T v roku 2050 (v min)

; P ¢ Mapping of cross-border accessibility in the CENTROPE area until 2050
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Mapa. Dostupnost’ k hlavnej Zelezni¢nej trati TEN-T OEM alebo RFC-OEM koridoru v roku 2020 (v min)
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Mapa. Dostupnost’ k hlavnej Zelezni¢nej trati TEN-T OEM alebo RFC-OEM koridoru v roku 2050 (v min)
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Mapa. Dostupnost’ k intermodalnemu prekladisku / multimodal interface v roku 2020 (v min)
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Mapa. Dostupnost’ k intermodalnemu prekladisku / multimodal interface v roku 2050 (v min)
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Mapa. Dostupnost’ k vstupu na dialnicu (alebo rychlostnu cestu) v roku 2020
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Mapa. Dostupnost’ k vstupu na dialnicu (alebo rychlostnu cestu) v roku 2050
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Mapa. Celkovy polohovy potencial obci CE CENTROPE v roku 2020 a 2050
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3.3. Dopravni sit’ Jihomoravského kraje (KORDIS)

Dopravni sit’ Jihomoravského kraje je nedilnou soucasti dopravni sité celé Ceské republiky. Pro lepsi pohled
na dopravni sit v Jihomoravském kraji bude nize uvedena souhrnna charakteristika systému dopravni
infrastruktury v Ceské republice. V Tab. je uvedena souhrnna informace o infastrukture Zelezni¢ni a silni¢ni
dopravni siti v Ceské republice. Udaje jsou z roku 2018.

Nasledujici Tabulky zobrazuji vybrané charakteristiky dopravniho systému Jihomoravského kraje ve srovnani
s celou Ceskou republikou. Délka silnic a délka trati ma témé&r stejny podil na celém Gzemi Ceské republice,
a to zhruba 8 %. Ve srovnani podilu Jihomoravského kraje s rozlohou Ceské republiky (cca 10 %) a na
obyvatele Ceské republiky (asi 11 %) z toho vyplyva, ze dopravni systém neni tak nasyceny, jak by
pravdépodobné mél byt. Pocet osobnich automobilll a nakladnich vozidel a silni¢nich tahacd je celkem
podobny s vySe uvedenymi dalSimi charakteristikami.

Tab. Infastruktura Zelezni¢ni a silni¢ni dopravy na celém Gzemi Ceské republiky za rok 2018

indikator hodnota
Provozni délka trati celkem 9 572 km
Celkova délka silnice a dalnice 55 477 km
Délka dalnic v provozu 1215,7 km
Délka silnic I. tridy 5817,9 km
Celkovy pocet lokomotiv 1999 ks
Celkovy pocet elektrickych a naftovych motorovych vozl 1 089 ks
Vagony vlastnéné provozovateli komercnich Zeleznic 32 231 ks
Celkovy pocet osobnich automobild 5 747 913 ks
Celkovy pocet nakladnich vozidel a silnicnich tahacu 710 622 ks

Zdroj: Sydos, 2020

Velky rozdil je vidét na délce silnic I. tridy na Uzemi Jihomoravského kraje, kde je podil 7,69 % z celé délky
silnic I. tfidy v Ceské republiky. Dalnice vak maji vy$si podil, proto je mozné dojit k zavéru, Ze nedostatek
silnic I. tridy je zplsoben poctem dalnic. Dalni¢ni systém vsak v Jihomoravském kraji jesté neni dokoncen
a dalnice se buduji.

Tab. Vybrané charakteristiky dopravniho systému Jihomoravského kraje ve srovnani s celou CR

indikator hodnota (rok) podil
Celkova délka provozovanych linek 785,4 km (2018) 8,21 %
Celkova délka silnice a dalnice 4284,4 km (2018) 7,69 %
Délka dalnic 160,3 km (2018) 12,81 %
Délka silnic I. tridy 422,1 km (2018) 7,26 %
Celkovy pocet osobnich automobild 594 778 (2018) 10,35 %
Celkovy pocet nakladnich vozidel a silnicnich tahacu 81 146 (2018) 11,42 %

Zdroj: Sydos, 2020

Page 43



iterreg

CENTRAL EUROPE i g

CORCAP

Silni¢ni doprava

Silni¢ni dopravni sit' na Uzemi Jihomoravského kraje zahrnuje silnici D1, ktera je v dnesni dobé vyznamnou
silnici nejen v Jihomoravském kraji, ale i na celém Gzemi Ceské republiky. D1 spojuje hlavni mésto Prahu a
Brno, kde se pak pokracuje smérem na Ostravu a Polsko. Cast silnice D1 patfi k IV. Panevropskému koridoru,
ktery spojuje Némecko (Drazdany) a Turecko (Istanbul). Také cast D1 patfi do koridoru TEN-T po ose
Orient/East-Med.

Ve sméru sever - jih neni silni¢ni spojeni tak rozvinuté, protoze v soucasnosti stale chybi dalnice a severné
od Brna vede pouze silnice celostatniho vyznamu 1/43. Jizné od Brna dalnice D2 do Bratislavy (Slovensko) a
D3 do Vidné (Rakousko), ale tato dalnice neni zcela postavena a na jizni Moravé jesté neni dokoncena. Na
téchto dvou dalnicich neni tak husty provoz, dopravni kongesce nejsou tak bézné jako na D1 a jedinou
problematickou ¢asti by mohla byt blizkost Brna, kde jsou krizovatky vsech drive zminénych dalnic. Dalnice
D2 je také soucasti TEN-T Orient/East-Med koridoru.

Na Uzemi Jihomoravského kraje jsou nasledujici evropské mezinarodni silnice:

> E50: CZ/DE - Rozvadov - Plzen - Praha (dalnice D1) - Brno (silnice I. tfidy 1/50) - Uherské Hradisté -
Stary Hrozenkov - CZ/SK

> E59: Jihlava - Znojmo (dalnice D1 a silnice I. tridy 1/38; na dalnici D1 se prekryvaji E50 a E65) -
Haté - CZ/AT

> E65: CZ/PL - Harrachov - Turnov - Praha (dalnice D1) - Brno - Breclav (dalnice D1, silnice I. tridy
E50 a dalnice D2 se prekryvaji) - CZ/SK

> E461: Svitavy (silnice I. tridy 1/43) - Brno (silnice Il. tridy I11/640, silnice I. tridy /42, silnice I. tridy
1/23, dalnice D1) - Mikulov (silnice I. tridy 1/54 a 1. silnice) silnice I. tfidy/52) - CZ/AT

> E462: Brno (D1 MUK silnice I. tFidy 1/52, Vy3kov silnice I. tfidy 1/46) - Olomouc - Cesky Té&sin -
CZ/PL

Dale jsou v Jihomoravském kraji 4 dalnice, ale pouze 2 jsou dokonceny:
> D1: Praha - Brno - Ostrava - CZ/PL
> D2: Brno - Breclav - CZ/SK
> D43: Brno - Svitavy - spojeni na D35 u Moravské Trebové
> D52: Brno - Mikulov - CZ/AT

Jihomoravsky kraj ma 14 silnic I. tridy. A to jsou: 1/38, 1/55, 1/71, 1/19, 1/23, 1/43, 1/47, 1/50, 1/51, 1/52,
1/54, 1/70, 1/40, 1/53. Silnice Il. tridy je v Jihomoravském kraji s celkovou délkou 1 476 km tvori 33% podil
na vsech silnicich v regionu. Dalsi nizsi Grovni silnic jsou silnice Ill. tfidy s celkovou délkou 2 494 km, coz
znamena 54% podil na vsech silnicich v regionu. Hustota silni¢niho systému je 62,5 km na 100 m? a 39,3 km

svvr

svvr

okres Znojmo (87,4 km).

Obr. Silni¢ni dopravni sit’
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== KORIDOR DALNICE STAVAJICI

KORIDOR SILNICE STAVAJICI
== KORIDOR DALNICE NAVRHOVANY

KORIDOR SILNICE NAVRHOVANY
1IIiI  KORIDOR DALNICE NAVRHOVANY, TRASA K PROVERENI
—— KORIDOR OSTATNI VYZNAMNE SILNICE STAvAJICI
------- KORIDOR OSTATNI VVZNAMMNE SILNICE NAVRHOVANY, K PROVERENI
D55 OZMACENI KOMUNIKACE

SVITAVY M.TREBOVA

D43 (R43)

OLOMOUC

(R55) NAZEV KORIDORU V POLITICE UZEMNIHO ROZVOJE CR PREROV
JIHLAVA
UHHRADISTE
PREROV
1/38 (S8) 53
D55 (R55)
D52 (R52)

WIEN

BRATISLAVA

Zdroj: https://www.krjihomoravsky.cz/Default.aspx?ID=344176&TypelD=2

Zelezni¢ni doprava

Zelezniéni dopravni sit’' v Jihomoravském kraji ma dlleZity bod v kfizeni koridordl v Bfeclavi, kde se setkava
I. a Il. tranzitni koridor.

e tranzitni koridor: Némecko - Décin st.hr. - Praha -HoleSovice - Pardubice - Brno - Breclav st.hr. -
CZ/SK

e tranzitni koridor: Polsko - Petrovice u Karviné st.hr. - Ostrava - Prerov - Breclav st.hr. - CZ/AT

Spojeni mezi Némeckem a Slovenskem je mozné po I. koridoru, ktery prochazi Uzemim Jihomoravského
kraje a Brna. Bohuzel, v dnesni dobé se tento koridor setkava s dvéma problémy. A to jsou: pretizena
kapacita vlakové cesty a v nékterych cCastech je nizka rychlost Zeleznicni dopravy. Proto je nutné I. koridor
na Uzemi Jihomoravského kraje modernizovat, aby bylo umoznéno nejrychlejsi spojeni mezi mésty.

Vlakové spojeni ve sméru sever-jih je mozné pres Il. tranzitni koridor, ktery spojuje Polsko a Rakousko a
také prochazi Jihomoravskym krajem. Ve srovnani s I. tranzitnim koridorem je druhy vybudovan témér v
celé své délce, moznymi prekazkami by mohl byt pouze Usek koridoru s vlakovymi stanicemi v Ostravé a
Prerové, ale vétsina délky koridoru je hotova.

Na Gzemi Jihomoravského kraje jsou nasledujici traté:
> 240 Brno - Jihlava - Havli¢kdv Brod
> 241 Znojmo - Okrisky
> 246 Znojmo - Breclav
> 248 Znojmo - Satov - CZ/AT
> 250 Havli¢kGv Brod - Brno - CZ/SK

> 260 Brno - Ceska Trebova
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> 300 Brno - Prerov

> 330 Breclav - Prerov

> 332 Hodonin - Holi¢ nad Moravou (SK)
> 340 Brno - Uherské Hradisté

> 342 Bzenec - Moravsky Pisek

> 343 Hodonin - Veseli nad Moravou

> 344 Veseli nad Moravou - Vrbovce (SK)

Vodni doprava

Na Uzemi Jihomoravského kraje nejsou zadné vodni cesty ani zZadny verejny pristav. Mizeme tedy zminit
pouze Batlv kanal, ktery byl postaven jako nastroj pro prepravu uhli z jizni Moravy do Otrokovic ve 30.
letech, dnes je vSak pouze turistickou atrakci. Také dalsi druhy dopravy spojené s vodou jsou predevsim
turistickou atrakci a mizeme pro priklad jmenovat prehradu Knini¢ky, Vranovskou prehradu, feku Dyje v
Breclavi, rybniky v Lednicko-valtickém arealu a reku Punkvu v Moravském krasu.

Letecka doprava

V Jihomoravském kraji je jedno verejné mezinarodni letisté Brno - Turany, které nabizi nékolik pravidelnych
letd do Berlina, Londyna a Milana. Také nabizi charterové a nakladni lety. Dale Jihomoravsky kraj disponuje
5 verejnymi letiSti, ktera maji statut aeroklubt a maji prevazné travnatou drahu. Takové letisté se nachazi
v Breclavi, Brné-Medlanky, Vyskové, Znojmé a Kyjové. Letecka zachranna sluzba v Jihomoravském kraji ma
pro své lékarské ucely nékolik pozemnich heliportd HEMS (Helicopter Emergency Medical Service -
vrtulnikova letecka zachranna sluzba) v Boskovicich, Breclavi a v Blansku a stresni heliport HEMS v Brno-
Fakultni détska nemocnice, Brno-IBC (obchodni pasaz), Fakultni nemocnice Brno a v Kyjoveé.
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3.4. Dopravna siet’ v regione Juhozapadné Slovensko

V tejto Casti studie je sledovany rozvoj systému zakladnych dopravnych komunikacii a terminalov
s taziskovym zameranim na rozvoj systému nakladnej Zelezni¢nej dopravy, ktory by mal byt hlavnym
dopravnym subsystémom pre zabezpecenie funkcnosti koridoru, ¢im by mal zaroven odbremenit’ existujlce
nadmerné zataZenie hlavnych tras cestného dopravného systému. Stidia ma, na zaklade zhodnotenia
existujuceho stavu, popisat rozvoj systému nakladnej Zelezni¢nej dopravy v nasledovnych casovych
horizontoch 2030, 2050 a 2070.

Prvy Casovy horizont 2030 ma v zasade planovaci charakter, pricom riesitelia vychadzaju z predpokladu, ze
v danom Casovom horizonte sa budu realizovat zamery a opatrenia uz schvalené v existujucich koncepciach
a dokumentoch ako su narodné plany rozvoja, Uzemné plany dotknutych samospravnych krajov ako aj
existujlce dopravné politiky v kontexte s platnymi relevantnymi medzinarodnymi dohodami.

Casovy horizont 2050 ma charakter dlhodobého vyhladu, pri¢om pre popis vyvoja dopravného systému je
potrebné pracovat s disponibilnymi rozvojovymi koncepciami dlhodobého vyhladu rozvoja dopravnej
infrastruktury, ako aj s kvalifikovanymi odhadmi jej vyvoja. Nakolko riesitelia nemaji k dispozicii odhady
predpokladanej dopravnej zataze TEN-T/RFC OEM koridoru, pristupili k spracovaniu odhadu budlceho
zat'aZenia predpokladaného vyvoja relevantnej dopravnej struktiry v danom Gzemi. Tento odhad vychadza
z analyzy priepustnosti existujucej siete nakladnej dopravy a na zaklade kvalifikovaného odhadu vyvoja
jednotlivych parametrov riesitelia navrhli rozvoj existujicej dopravnej siete. V ramci toho bola vytvorena
kvantifikacia jej potencialnej priepustnosti. Vzhladom na vysokd mieru neurcitosti existujicich dlhodobych
vyhladov je potrebné pouzit aj metddu variantov, ktoré popisuju variantné moznosti rozvoja Struktdry
systému nakladnej zeleznicnej dopravy.

Zakladny kurz v rozvoji dopravnych scenarov je definovany v dokumente ,Strategického planu rozvoja
dopravného systému SR“ (MDaV SR 2016), ktory komplexne posudzuje moznosti vyvoja naprie¢ vsetkymi
potrebami, ktoré vyplyvaju z poziadaviek na planovanie, rozvoj a prevadzkovanie vsetkych dopravnych
modov.

Jednym z globalnych strategickych cielov je:

m  GSC3 Zvysenie konkurencieschopnosti dopravnych modov v osobnej i nakladnej doprave
(protipolov cestnej dopravy) nastavenim zodpovedajucich prevadzkovych, organizacnych a
infrastrukturnych parametrov veducich k efektivhemu integrovanému multimodalnemu
dopravnému systému podporujiceho hospodarske a socialne potreby Slovenskej republiky.
Zvysenie kvality dopravného planovania v SR definovanim optimalnej cielovej hodnoty delby
prepravnej prace v podmienkach Slovenskej republiky a stanovenie krokov a nastrojov na jej
dosiahnutie.

Z uvedeného zameru vyplyva opravnena pozornost, ktorl si vyZaduje nakladna doprava a osobitne je
zeleznicna zlozka.

Stav dopravnej sUstavy regionu JZ Slovenska, ktory bezprostredne susedi s CZ, AT a HU, ma zasadny vyznam
na uz dnes ziadané a v budlcnosti este viacej pozadované prepojenie SZ Casti Eurdpy s jej JV Castou.

Pre potreby hodnotenia sUcéasnych a vyhladovych moznosti pri preprave nakladov v priestore regiéonu JZ
Slovenska je potrebné preverit potreby pre dialkov( - tranzitnd a zdrojovo-cielovu lokalnu dopravu.

Pre tieto UcCel bola v minulosti (najma do rokov 90-tych) vyuzivana najma zeleznicna nakladna doprava
(ZND), ktora mala svoju siet vybudovant uZ v obdobi 1. svetovej vojny. V sieti Zelezni¢nej dopravy je
vyrazné Uzke miesto s obmedzenou kapacitou v prietahu cez mesto Bratislava.

V uplynulych cca 30 rokov bolo v znameni mohutného rozvoja cestnej nakladnej dopravy (CND), najma na
velké vzdialenosti, Co sa stalo spristupnenim kamiénovej dialkovej dopravy pre vsetky zlozky hospodarskeho
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zivota. Tato skutocCnost viedla k velkému spolocenskému tlaku na rozvoj cestnej infrastruktiry, najma
novych Usekov dialnic.

Dopravnu siet’ vhodnu pre nakladnu dopravu v tomto regione tvoria Useky:
e Zeleznic (najma trate 126 [110], 125 [120], 120 [130], 124 [131], 133 a trate na (zemi Bratislavy)
e Dialnic D1, D2, D4 a rychlostnych ciest R1 a R7
e cestyl. triedy - 1/2, 1/51, 1/61, 1/63, 1/64, 1/75

Dialni¢na a cestna siet’
Pre potreby Studovania moznosti dopravnych smerov, boli zohladnené aj dopravné priepustnosti na
dialniciach, rychlostnych cestach a cestach I. triedy v regione JZ Slovenska.

Tu su v prevadzke nasledovné Useky:

e Dialnica D1: Bratislava (kriZovatka s D2) - Bratislava (krizovatka s R7) - lvanka pri Dunaji (krizovatka
s D4) - Trnava (krizovatka s R1) - Zilina (mimo rie$eného Uzemia)

e Dialnica D2: hranica SK/HU - Bratislava (krizovatka s D1) - Stupava (krizovatka s D4) - Katy - hranica
SK/CZ

e Dialnica D4: hranica SK/AT - Stupava (krizovatka s D1) - Ivanka pri Dunaji (krizovatka s D1) - Rovinka
(krizovatka s R7) - Jarovce (kriZovatka s D2) - hranica SK/AT

e Rychlostna cesta R1: Trnava (krizovatka s D1) - Nitra - Banska Bystrica (mimo rieseného Uzemia)

e Rychlostna cesta R7: Bratislava (krizovatka s D1) - Rovinka (krizovatka s D4) - Holice (neskor
Dunajska Streda - Nové Zamky/smer Sahy)

o Cesty prvej triedy: 1/2, 1/51, 1/63

Zelezni¢na doprava

Zakladné poznatky o konfiguracii Zeleznicnej siete boli uvedené v dokumente Regional Analysis of
Challenges and Needs for Bratislava Region (IPP 2020). Pre potreby ZND je moZné vyuZivat vietky tu leZiace
trate na Uzemi JZ Slovenska, ktoré st nasledovné (hlavné a vedlajsie Zeleznicné trate).

Hlavné Zeleznicné trate prechadzaju Uzemim v smeroch (Najskor je uvedené Eislo trate v sluZzobnom
cestovnom poriadku, v zatvorke je uvedené Cislo vo verejnom cestovnom poriadku):

= 1.kategoria - hlavné trate velkého vyznamu:

> Trat 126 (110) Bratislava hl. st. - Kuty - statna hranica SK/CZ, dvojkolajna koridorova
elektrifikovana trat' s maximalnou tratovou rychlostou 140 km/h. Trat je sucastou koridoru OEM,
realizacia modernizacie na rychlost 160-200 km/h

> Trat 126 (110) vetva Devinska Nova Ves - statna hranica SK/AT, trat’ je neelektrifikovana
jednokolajna s tratovou rychlostou 80 km/h, priprava na elektrifikaciu, pripadné zdvojkolajnenie

> Trat 120 (130) Bratislava hl. st. - Galanta - Palarikovo - Nové Zamky - Starovo - $tatna hranica
SK/HU, dvojkolajna koridorova trat, elektrifikovana trat' s maximalnou tratovou rychlostou 140
km/h, priprava na modernizaciu na rychlost 160-200 km/h

Page 48



iterreg

CENTRAL EUROPE

CORCAP

> Trat 121 (150), Palarikovo - Surany - Kozéarovce - Zvolen, jednokolajna elektrifikovana. Najvyssia
tratova rychlost’ je 80-100 km/h

> Trat 125 (120) Bratislava hl. st. - Trnava - Leopoldov - Zilina (mimo rie$eného (zemia), dvojkolajna
elektrifikovana koridorova trat’ modernizovana na maximalnu tratovd rychlost’ 160 km/h na celom
Useku. Trat' je sucastou koridoru Baltic Adriatic

> Trat 127 (132) Bratislava-Raca/Bratislava-Vajnory - Bratislava-Petrzalka - Rusovce - Rajka (HU),
trat jednokolajna elektrifikovana. Najvyssia tratova rychlost’ je 60-80 km/h, trat je siCastou
koridoru OEM

> Trat 127 (137) Bratislava-PetrZalka - statna hranica SK/AT, trat’ jednokolajna elektrifikovana.
Najvyssia tratova rychlost je 60-80 km/h

> Trat 128 (133) Galanta - Sered’ - Leopoldov, trat’ dvojkolajna elektrifikovana. Najvyssia tratova
rychlost je 100 km/h

= 2. kategoria - hlavné trate mensieho vyznamu:

> Trat 122 (140) Nové Zamky - Surany - Nitra - LuZianky - Topol¢any - Prievidza (mimo rie$eného
Uzemia), jednokolajna elektrifikovana. Najvyssia tratova rychlost je 80-100 km/h

> Trat 123 (141) Leopoldov - Zbehy - Luzianky, jednokolajna neelektrifikovana. Najvyssia tratova
rychlost je 100 km/h

> Trat 124 (131) Bratislava hl. st. - Dunajska Streda - Komarno, trat’ jednokolajna neelektrifikovana.
Najvyssia trat'ova rychlost' je 80 km/h

> Trat 128 (116) Kity - Senica - Trnava, trat’ jednokolajna elektrifikovana. Najvyssia tratova rychlost
je 70-80 km/h

> Trat 128 (133) Trnava - Sered’, trat jednokolajna elektrifikovana. Najvyssia tratova rychlost’ je 80
km/h

Vedlajsie trate:
= 3.kategoria - vedlajsie trate:

> Trat 119 (152) Starovo - Cata - Levice, jednokolajna elektrifikovana. Najvy3sia tratova rychlost je
80, 90 km/h

> Trat 119 (153) Cata - Sahy - Zvolen, jednokolajna elektrifikovana. Najvyssia tratova rychlost je 70
km/h

> Trat 123 (141) Luzianky - Zlaté Moravce - Kozarovce, jednokolajna neelektrifikovana. Najvyssia
tratova rychlost je 60-70 km/h

> Trat 123 (141) Topol&ianky - Zlaté Moravce - Ulany nad Zitavou, jednokolajna neelektrifikovana.
Najvyssia tratova rychlost’ je 60, 80 km/h

> Trat 129 (114) Kty - Holi¢ n. Moravou - Skalica na Slovensku, trat jednokolajna neelektrifikovana.
Najvyssia tratova rychlost' je 50 km/h

= 4 kategoria - vedlajSie trate so zjednodusenym riadenim dopravy:

> Trat 123 (142) Zbehy - Radosina, trat jednokolajna, zjednodusené riadenie vlakovej dopravy
neelektrifikovana. Najvyssia trat'ova rychlost’ je 60 km/h
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> Trat 124 (134) Sala - Neded, trat’ jednokolajna elektrifikovana, zjednodusené riadenie vlakovej
dopravy. Najvyssia tratova rychlost je 60 km/h, momentalne mimo prevadzky

> Trat 124 (136) Kolarovo - Komarno, trat jednokolajna elektrifikovana, zjednodusené riadenie
vlakovej dopravy. Najvyssia tratova rychlost je 40 km/h, momentalne mimo prevadzky

> Trat 126 (112) Zohor - Plavecky Mikulas, trat’ je jednokolajna, neelektrifikovana, vyuzivana
prevazne na nakladni dopravu, osobna doprava v rozsahu urcena prioritne na rekreaciu. Prepojenie
do Jablonice sa uz nezrealizovalo. Najvacsia tratova rychlost je 70 km/h

> Trat 126 (113) Zohor - Zahorska Ves, trat jednokolajna neelektrifikovana. Najvyssia tratova
rychlost’ je 60 km/h, momentalne mimo prevadzky

> Trat 128 (117) Jablonica - Brezova pod Bradlom, trat jednokolajna neelektrifikovana. Najvyssia
tratova rychlost je 50 km/h, momentalne mimo prevadzky

> Trat 129 Piestany - Vrbové, trat’ jednokolajna neelektrifikovana. Najvyssia tratova rychlost je 20
km/h, momentalne mimo prevadzky

Zelezni¢éna siet’ Bratislavského samospravneho kraja bola modernizovana iba na zelezni¢nom koridore
Bratislava Raca - Puchov - (Zilina), kde bola vykonand kompletnd modernizacia s vymenou Zelezni¢ného
spodku ako aj zvrSku a zvySena tratova rychlost na 160 km/h, vybudované mimoulroviové krizovania,
zvySena bezpecnost premavky, avsak zvysené naroky na zeleznic¢nu dopravu v tomto rozhodujicom Useku
zeleznicnej trate v smere do Bratislavy ukazuju na jej nedostatocnu kapacitu. Zvysné trate trpia vo velkom
rozsahu na zastaranost' a nedostatocn( Udrzbu, na ktorych za posledné roky neprislo k modernizacii a
rozvoju zeleznicnej infrastruktlry. V stcasnosti sa realizuje modernizacia 110 Bratislava - Kuty v Gseku
Devinska Nova Ves - Kuty.

V Uzemnom plane regionu BSK (Aurex 2017b) sa nachadza Uzemna rezerva pre trate Bratislava-Vajnory -
Cierna Voda - Pezinok - Modra - Smolenice; Devinska Nova Ves - Devinske Jazero - Stupava - Lozorno;
Plavecky Mikulas - Jablonica; Bratislava-Filialka - Petrzalka, odb. Ruzinov - Letisko - Vajnory; ktoré by mali
sllzit’ najma pre primestskl osobnu Zelezni¢n( dopravu.

V nedavnom obdobi ministri dopravy V4 Slovenska, Madarska, Ceska a Polska deklarovali zamer prepojit’
hlavné mesta tychto krajin vysokorychlostnou Zelezni¢nou tratou a zaroven podpisali deklaraciu
o spolupraci pri rozvoji vysokorychlostnej zeleznicnej siete v strednej Eurdpe. Vysokorychlostna siet' by mala
v horizonte niekolkych rokov spojit mesta Varsava, Praha, Bratislava, Vieden a Budapest’ (SL 2020, Asboth -
Bersényi 2020, TRENECON 2020). Cestujucim by priniesla podstatné znizenie ¢asu prepravy medzi tymito
Styrmi krajinami a skutoc¢nu alternativu k cestnej a leteckej doprave.

Osobitny zretel z hladiska zelezni¢nej nakladnej dopravy si vyzaduje projekt Sirokorozchodnej trate
Ukrajina - Slovensko - pristav v Bratislave - Rakusko, ktora bude mat’ ambiciu byt alternativnou a rychlejsou
dopravnou trasou z juhovychodnej Azie do Eurépy (IPP 2020). PrediZenie SRT Haniska - Nové Zamky -
Bratislava, pristav - Parndorf (AT) - Wien (AT). DalSie informacie boli predmetom Regionalnej studie
CORCAP.

RPUM BSK (SGS 2019) prezentoval tieto nazory iba ako moznosti, ze tieto mohutné infrastruktlrne projekty,
ktoré sa budul realizovat’ aZ vo vzdialenej budiicnosti a v navrhovej etape tohto projektu nebudi ovplyviovat
tvar a ani rozsah nevyhnutne potrebnych opatreni pre zabezpecenie trvalo udrzatelnych dopravnych vykonov
na GUzemi BSK, najma v Casti verejnej osobnej Zeleznicnej dopravy.

Page 50



iterreg

CENTRAL EUROPE i g

CORCAP

3.5. Rozvojové scénare v Jihomoravském kraji (KORDIS)
3.5.1. Zelezni¢ni doprava
Vysokorychlostni traté na uzemi Ceské republiky

Ceska Zeleznice se kazdodenné potkava s problémy s kapacitou, vzdalenosti a rychlosti. Usek trati Ceska
Tiebova - Praha kviili nedostatku kapacity uz neumoznuje pridavani dal$ich spoju. Usek Brno - Ceska Trebova
je obtiZné sjizdny pro pomalou rychlost a trat pres VysocCinu ma problém s velkou vzdalenosti. Planovana
stavba vysokorychlostni traté zrychli spojeni nejen mezi Brnem, Prahou a Drazdany, ale i s hlavnimi mésty
sousednich statd.

V soucasné dobé je stavba vysokorychlostnich trati ve fazi studii nebo Gzemniho fizeni. Byly zvazovany dvé
trasy - podél dalnice D1 nebo pres Pardubice. Vybrana byla kratsi varianta podél dalnice D1.

Vysokorychlostni trat’ umozni obyvateldim Ceské republiky a turistim vyuZzivat rychlé spojeni mezi mésty a
staty. VRT také vyprodukuje minimalni hodnotu emisi. Cas cesty se zkrati nékolikrat. Napriklad, cesta z Brna
do Prahy v soucasné dobé trva 2 hodiny a 35 minut, po vystavbé VRT bude cesta trvat 55 minut.

Prvni pripravovany Usek VRT v CR je VRT Polabi, kde bude zaji§tén provoz mezi stanici Praha-Béchovice a
Poricany. Dale jsou popsané klicové milniky VRT podle informacéniho portalu Spravy Zeleznic (2021a). A ty
jsou nasledujici:

Dokonéeni procesu EIA (Environmental impact assessment, Vyhodnoceni vlivll na Zivotni prostfedi) na prvni
asek VRT (2022);

e Zahajeni Uzemnich fizeni na prvni Useky VRT (2022);

e  Zajisténi pozemku pro vystavbu VRT (2022/2023);

e Zpracovani dokumentace pro stavebni povoleni (2023);

e Zahajeni stavebniho rizeni na prvni Useky VRT (2023/2024);
e Zahajeni vystavby prvniho Useku VRT (2025);

e Zahajeni provozu na prvnim Useku VRT (2028).

Na obrazku je znazornéna planovana sit’ VRT v Ceské republice. Sprava zeleznic predpoklada v roce 2029
uvedeni do provozu VRT Jizni Morava, VRT Moravska Brana a VRT Polabi. Do roku 2031 budou podle planu
uvedeny do provozu VRT Vysocina I. Faze, VRT Stfedni Cechy a VRT Podfipsko. Realizace VRT Vysocina II.
Faze se prepoklada v roce 2034, pristi rok bude uvedena do provozu VRT Poohfi. V roce 2040 budou
postavené dalsi dvé& VRT. A to jsou: VRT Vychodni Cechy a VRT Podkrkono$i. VRT Hana
bude uvedena do povozu po roce 2045.
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Obr. VRT v CR
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Zdroj: Sprava zeleznic (2021a)

Zobrazeni naklad( na pFipravu a vystavbu VRT je rozdéleno na dvé varianty naklad(. Prepokladané naklady
na predprojektovou a projektovou pripravu a predpokladané naklady na vystavbu. Kazda z variant je dale
rozdélena na konzervativni variantu a na zrychlenou variantu. V nakladech na predprojektovou a
projektovou pripravu nejvyssi naklady v roce 2025-2027, dale se naklady snizuji z 2 mld. K¢ na 0,5 mld.K¢.

V konzervativni varianté jsou naklady témér stejné zhruba - 0,5 - 1 mld. KC. Co se tyce nakladu na vystavbu,
tak v zrychlené varianté jsou nejvyssi naklady v roce 2028 - 2030, pak se snizuji z 45 mld.K¢ na 15 mld. Kc.
V konzervativni varianté jsou naklady témér stejné, a to zhruba 20 mld.Kc.
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Obr. Naklady na pripravu a vystavbu VRT
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Naklady na pripravu a vystavbu VRT

Zdroj: Sprava zeleznic (2021a)

Na obrazku je graficky znazornén prinos pro regiony. Oranzové vybarvené oblasti oznacuji mista, kde cesta
autem k zastavce VRT trva 15-20 minut. Celkova plocha oranzové oblasti je 5,5 mil obyvatel, coz je polovina
obyvatel statu.
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Obr. Vyznam VRT pro regiony
Vyznam VRT pro regiony

— Zakladni varianta obsluhy
— Vysokorychlostni vlaky vyuziji také navazujici dnesni treté
— V pokryté oblasti zije cca 5,5 mil obyvatel (2 obyvatel CR)
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Zdroj: Sprava Zeleznic (2021a)

Vysokorychlostni traté na uzemi Jihomoravského kraje

Vysokorychlostni trat’ Jizni Morava na Uzemi Jihomoravského kraje je jednim z prvnich pripravovanych Gseku
VRT.

Délka Useku VRT Jizni Morava je 34 km. VRT Jizni Morava zrychli vlakové spojni mezi Breclavi a Brnem. Podle
Spravy zeleznic VRT Jizni Morava bude predevsim pro dalkové spoje, pro mistni a regionalni vlaky zlstane
v provozu plvodni trat. Uvedeni do provozu se prepoklada v roce 2029.

Dalsi VRT na Uzemi Jihomoravského kraje je VRT Vysocina a VRT Hana. VRT Vysocina bude prochazet mezi
Prahou a Brnem a povede pres cele Uzemi kraje Vysocina. Na GUzemi Jihomoravského kraje se jedna o Usek
Velka Bites - Brno s délkou 33 km. Prepokladany rok uvedeni provozu podle Spravy Zeleznic je 2031.

Podle Spravy zeleznic se VRT Hanad nachazi ve stadiu studii proveditelnosti. Cilem studii je provéreni
zajisténi pripadné dodatecné kapacity v dlouhodobém horizontu. Presna délka trati neni znama a rok
uvedeni do provozu je 2045. Tato trat’ vyrazné zlepsi spojeni mezi Brnem a Ostravou a zkrati celkovou
cestovni dobu do 30 minut.

Page 54



milteIrcy

European Union

CENTRAL EUROPE enreens g

CORCAP

Regionalni Zelezni¢ni doprava

Regionalni Zeleznicni doprava ma pro Jihomoravsky kraj velky vyznam. V ramci integrovaného dopravniho
systému JMK podporuje rozvoj osobni Zelezni¢ni dopravy, modernizaci a elektrizaci trati. V nékterych
smérech je osobni zeleznic¢ni doprava rychlejsi nez spojeni osobnim automobilem, coz se projevuje na
vysoké poptavce cestujicich. Rada trati je vak v Jihomoravském kraji zastarala, velmi tézce priijezdna a
postizena castymi vylukami. Jihomoravsky kraj usiluje o jejich modernizaci. V nékterych pripadem je v této
snaze Uspésny.

Regionalni Zelezni¢ni doprava - projekty realizované za poslednich 5 let

Na nasledujicim obrazku jsou znazornény projekty, které byly v oblasti regionalni Zeleznicni dopravy
realizovany v poslednich 5 letech. Jedna se o vystavby novych zastavek Znojmo nemocnice, Slapanice-
mésto, Veseli nad Moravou - Milokost a Brno dolni nadrazi. Probéhla zasadni modernizace stanic Breclav,
Veseli nad Moravou a Kurim. Na provoz regionalnich vlaki méla zasadni vliv modernizace a elektrifikace
trati Hrusovany u Brna - Zidlochovice a modernizace a elektrifikace trati Sakvice - Hustopece u Brna. Na
nakladni Zeleznicni dopravu méla zasadni vliv rekonstrukce zeleznicniho uzlu v Breclavi, kde je v soucasné
dobé zajisténa vyssi bezpecnost a spolehlivost provozu.

Obr. Projekty realizované za poslednich 5 let
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Rozvojovy scénar 2030

Na obrazku je znazornén scénar vyvoje zeleznice v Jihomoravském kraji v roce 2030. Z obrazku je vidét, ze
v roce 2030 se dle Spravy zeleznic predpoklada dokonceni stavby VRT Jizni Morava a modernizace trati Brno
- Prerov (na 200 km/h). Do roku 2030 bude dokoncena modernizace stanic Letovice, Rajec - Jestrebi a
Adamov. Na zlepseni kvality verejné dopravy budou mit vliv dvé nové odbocky Malomérice a Rajhrad.
Zvazuje se vystavba dvou novych zastavek na Brnénsku - Cebin obec a Kufim zastavka. Pfipravuje se zlepseni
parametru traté od Zastavky smérem do TrebiCe a trati ze Strelic do Moravského Krumlova / Ivancic.
Zdvojkolejnéni traté bude dokonceno na tratich Brno - Zastavka a Brno - Brno-Chrlice. Vznikne spojka mezi
Zbysovem a Slavkovem. Vznikne nova elektrizovana spojka mezi novou zastavkou Lhota Rapotina a

Boskovicemi.

Obr. Rozvojovy scénar 2030

Rozvojovy scénar 2030
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Rozvojovy scénar 2050

Na zakladé planu Spravy zeleznic (2021d) do roku 2050 bude provedena stavba VRT Vysocina faze 1 smérem
na Prahu. Aktualné se provéruje moznost vystavby nové traté spojujici Znojmo s Brnem z Hrusovan nad
Jevisovkou do Vranovic. Mozna je i stavba nové nakladni spojky mezi Lanzhotem a Ladnou, ktera umozni
rychlé objeti uzlu Breclav. Bude dokoncena elektrizace trati Zastavka - Trebi¢. Vzniknou nové zastavky
MikulCice, Straznice - Skalicka brana, Vnorovy-Liderovice, Vracov zastavka a SpesSov. Bude dokoncen

zeleznicni uzel Brno.

Obr. Rozvojovy scénar 2050

Rozvojovy scénar 2050
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Hlavnim pfinosem stavby VRT jak v Ceské republice, tak i v Jihomoravském kraji je zvy3eni kapacity
regionalnich trati. Ty ziskaji dostatek kapacity pro nakladni, regionalni a priméstské vlaky. Zvyseni kapacity
regionalnich a priméstskych vlaku zaruci vic spojl a lepsi navaznosti na dalsi druhy dopravy. Také umozni
lep3i prepravu nakladu pro nakladni dopravu v kraji a v Ceské republice.

Bez ohledu na stavbu VRT je nezbytné modernizovat Zzeleznicniho uzel Brno. V Brné v ramci stavby
7elezni¢niho uzlu vzniknou nové zastavky Brno-Videfiska, Brno-Cernovicka Terasa a Brno-Letisté Tufany
a prob&hnu modernizace stanice Brno-Zidenice a Brno-Slatina.
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3.5.2. Silni¢ni doprava

Rozvojovy scénar do 2030

Nejvétsi stavbou v silni¢ni dopravy v Jihomoravském kraji je dalnice D52 do Vidné. Tato silni¢ni propojeni
ma mezinarodni vyznam v ramci dopravni infrastruktury TEN-T VI. multimodalniho koridoru Gdansk - Varsava

- Katovice - Ostrava - Brno - Viden a V. multimodalnim koridorem Berlin - Praha - Brno - Budapest - Istanbul,
se krizi v blizkosti mésta Brna, uvadi Jihomoravsky kraj (2021).

Obr. Dalnice D52 do Vidné

| o,
S,

Zdroj: https://zdopravy.cz/pravni-bitva-o-d52-mikulova-rsd-ma-opet-uzemni-rozhodnuti-ktere-napadl|-rakousky-
spolek-69781/

V soucasné dobé dalnice D1 v Useku kolem Brna je pretizena. Neustale se ridi¢i potkavaji s dlouhym cekanim
v dopravnich kongescich. Podle zaméru Reditelstvi dalnic a silnic v CR (2021a) bylo rozhodnuto o zvétieni
dalnice ze ¢tyfproudové na estipruhovou. Sestipruhova dalnice by mela byt v Useku Kyvalka - Brno.

Dali drobné stavby podle projektu Reditelstvi dalnic a silnic v CR (2021b), které cekaji obyvatele
Jihomoravského kraje v dal3ich 10 letech jsou obchvaty obci. RSD projektuje stavbu obchvatu mésta Znojma,
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ktery zlepsi celkovou dopravni situaci ve mésté a zaroven prinese pozitivni vliv na ekologickou situaci ve
mésté. Obchvat bude slouzit pro ridice individualni automobilovou dopravy a nakladni dopravy, které
z Ceské republiky budou pokracovat dal do Rakouska a zpét. Dalsi obchvat na Gzemi Jihomoravského kraje
bude v Bucovicich. Tento obchvat poslouzi predevsim pro ridiCe, které svou cestu pokracuji smérem na
Slovensko a obleh¢i dopravni situaci v Bu€ovicich.

Rozvojovy scénar do 2050

Do roku 2050 podle projektu Reditelstvi dalnic a silnic v CR (2021d) bude dokonéen obchvat Bfeclavi.
Dopravu smérem od Svitav smérem na Viden vyresi rychlostni komunikace D43. Tato silnice bude dale
napojena na D1.

Obr. Dalnice D43

Dalnice D43

stavba 4301
Troubsko — Kurim a D1 — Kufim

Sehrov-Katefina— |

Jinagavice hvanavice

Bystrcka stopa

Lesné ;

LA L
CemdPale % ey
= W s

Husavica e 7

S
e S e e e PR
i, e == -

Zdroj: https://zdopravy.cz/jihbmoravsti-zastupitele-uvolnili-cestu-pro-d43-prisly-tisice-pripominek-60677/
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Obr. Dalni¢ni a silni¢ni sit’ podle predstav Reditelstvi silnic a dalnic CR

Il silniéni a dalniéni sit v provozu

Il sinicni a dalniéni sit v pfipravé nebo navrhu

www.rsd.cz

Zdroj:https://zpravy.aktualne.cz/ekonomika/doprava/nova-sit-dalnic-ma-spojit-krajska-mesta-a-vynechat-
prahu/r~5d223bc058dd11e894960cc47ab5f122/
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3.6. Rozvojoveé scenare v regione JZ Slovenska

Spracovany Regionalny plan udrzatelnej mobility BSK (SGS 2019) predpoklada podstatné zvySovanie ponuky
v regionalnej osobnej preprave osob, spolu s vyraznejSim obmedzovanim individualnej automobilovej
dopravy tak, aby v roku 2050 bola dosiahnuta delba dopravnej prace medzi hromadnou a individualnou
dopravou o0séb v pomere 50% : 50%. Tento ciel bol stanoveny aj v sulade s celkovym zamerom EU na
znizovanie uhlikovej stopy. Takyto zamer si v podstatnej miere bude vyzadovat’ jestvujlce, ako aj buduce,
kapacity zelezni¢nych trati a zariadeni v tomto regione, venovat' prave osobnej preprave, z coho priamo
bude vyplyvat velmi velky nedostatok dopravnych kapacit na centralnych zelezni¢nych tratiach na Gzemi
Bratislavy (prejazd hlavnou stanicou BA, spojenie BA hl.st. - BA - Nové Mesto), najma pre potreby nakladnej
zeleznicnej dopravy.

Prave z tohto dovodu bola vykonana kvantitativna analyza vyuZzivanosti tychto trati a porovnanie
jestvujliceho poctu vlakov a zistenej priepustnosti (zo zdrojov ZSK) tratovych Usekov. V tomto celkovom
hodnoteni neboli vzaté do Uvahy dielcie obmedzenie priepustnosti najma v stanicnych Gsekoch. Z analyzy
vyplyva, Ze bez d’alSieho rozvoja dopravnej struktlry Bratislavského Zelezni¢ného uzla sa existujici objem
nakladnej zeleznicnej dopravy bude zniZovat'. To dokumentujl nasledovné mapy - za rok 2020, 2030 a 2050.

Mapa. Vyt'azenost’ jednotlivych trat'ovych usekov - 2020
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Mapa. Vyt'azenost’ jednotlivych trat'ovych Usekov - prognéza 2030
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Mapa. Vytazenost’ jednotlivych trat'ovych Gsekov - prognéza 2050
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Kvantitativne analyzy boli zakladom pre stanovenie scenarov rozvoja cestnej a Zelezni¢nej nakladnej
dopravy do roku 2030, 2050, resp. 2070. Na ich baze boli pre Juhozapadné Slovensko stanovené variantné
rieSenia mozZného vyvoja budovania sieti:

= Scenar 2030

o Variant 0 - bez akychkolvek investi¢nych pocinov a bez zasahov do prirodzeného rastu
nakladov, bez obmedzovania a zasahovania do delby dopravnej prace medzi
zeleznicnou a cestnou nakladnou dopravou. Do Uvahy boli vzaté len schvalené
investi¢né zamery

o Variant 1 - V tomto variante sa predpoklada moznost' Ciastocného pridania novych
kapacit nakladnej Zelezni¢nej dopravy cez trat’ 116 (Kdty - Senica - Trnava - Galanta -
Nové Zamky - Starovo - HU). V tomto pripade sa uz da uvazovat o cielenom
obmedzovani cestnej nakladnej dopravy

= Scenar 2050
o Variant 0 - prakticky totozny s Variantom 0 v scenari 2030

o Zakladom je vedenie Zeleznic¢nej nakladnej dopravy po
obvodovej trati 116. Tento variant sa zda vyhovujlcejsim z hladiska podstatného
oddelenia dialkovej nakladnej dopravy od osobnej dopravy prechadzajicej tzemim
Bratislavy

o Zakladom Radialneho variantu je zameranie sa len na Bratislavsky Zeleznicny uzol ako
taky, najma vedenie Zelezni¢nej nakladnej dopravy po trati 126 (110) a zabezpecenie
obchvatu klicového miesta (Bratislava hl. st.) v ramci mesta

o - jeho cielom by mala byt kombinacia Tangencialneho
a radialneho variantu

Casovy horizont 2070 ma prognosticky charakter, pre definovanie ktorého bude potrebné pristpit po
diskusii nad hore uvedenymi scenarmi rozvoja do roku 2050.

Velky vplyv na priepustnost Zelezni¢nych trati bude mat aj naplianie pripravovanych zamerov BSK so svojimi
poziadavkami na posilnenie osobnej Zelezni¢nej dopravy v bratislavskom regione. Tento zamer, ktory
sleduje obmedzovanie individualnej automobilovej dopravy pri pravidelnych cestach za pracou, skolou
a volnym ¢asom, bude mat’ za dosledok vyuzitie vsetkych dostupnych rezerv priepustnosti Zeleznicnych trati
(najma v Useku trate Devinska Nova Ves - Bratislava hl. stanica - Raca) pre potreby regionalnej zeleznicnej
osobnej dopravy. Tato skutocnost’ bude znamenat' hladanie inej trasy v smere SZ - JV cez toto Gzemie.

3.6.1. Rozvojovy scenar do 2030

V sektore Zelezni¢nej dopravy je investicna cinnost mimoriadne casovo narocna, vzhladom na liniovy
charakter tychto stavieb, ktoré sa priestorovo mimoriadne obtaZne umiestiujd do urbanizovanych Uzemi.
Odhadovana doba od umiestnenia do platného Uzemného planu az po vlastnl realizaciu a sprevadzkovanie
trvda 7 - 12 rokov. Samostatnym pristupom sU rekonstrukcie a modernizacie jestvujlcich dopravnych
zariadeni s cielom dosiahnutia lepSej vykonnosti a rychlosti prepravy. Vo vsetkych opatreniach a navrhoch
je predpokladana dnesna prepravna technologia.
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Rok 2030 - variant 0 - schvaleny planovany stav, scenar opatreni

Do tejto etapy zarad'ované iba tie akcie, ktoré su predpokladané a navrhované uz v jestvujlcich planoch

rozvoja zeleznic¢nej infrastruktdry.

e Plné vyuzivanie jestvujlcich trati

e Vybudovanie tretej kolaje na Useku Bratislava hl.st. - Devinska Nova Ves, vratane 3-tieho

Lamacského tunela
e Modernizacia jestvujlcich trati a zariadeni, tratové rychlosti 140 km/h

o Trat 120 (130) Bratislava - Nové Zamky - Starovo - HU

o Trat 126 (100) Devinska Nova Ves - Marchegg (AT), elektrifikacia a zdvojkolajnenie

o Trat 126 (110) Bratislava - Katy - CZ

Mapa. Prognéza zat'aZzenia Zelezni¢nej a dialni¢nej siete pri Variante 0 do roku 2030
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variant 1. - investicny

V tomto variante sa predpoklada moznost' pridania novych kapacit nakladnej Zeleznicnej dopravy cez trat
Katy - Trnava - Galanta.
Investicie sU nasledovné:
e Vybudovanie tretej kolaje Bratislava hl.st. - Devinska Nova Ves, vratane 3-tieho Lamacského tunela
e Modernizacia jestvujUcich trati a zariadeni, tratové rychlosti 140 km/h (pokial nie je uvedené inak)
o Trat 120 (130) Bratislava - Nové Zamky - Starovo - HU

o Trat 124 (131) Bratislava - Dunajska Streda - Komarno, zdvojkolajnenie, tratova rychlost
110 km/h, modernizacia Ciastoc¢na (v ramci BSK)

o Trat 126 (100) Devinska Nova Ves - Marchegg (AT), elektrifikacia a zdvojkolajnenie
o Trat 126 (110) Bratislava - Katy - CZ

o Trat 128 (116) Kdty - Senica - Trnava, Ciastocné zdvojkolajnenie (po Senicu), tratova
rychlost 110 km/h

Mapa. Nutné investicie do Zelezni¢nej infrastruktury pre naplnenie Variantu 1 do roku 2030

VARIANT 1~ ., 2030 w (&) HUB
INVESTMENTS 3:' ¥ electrification : TEN-T airport
INCLUDED £ § adding track F (%) TEN-Tport

% o - o .
; i G @ JTT] modernization o railway node

QEM / RFC 7 corridor
railway line

¥ electrified

RRENT

u

one track
mmmm  more tracks

other railway
=== other main railway

country border Dunajska

regional border Streda

s o . - Komarno # . Sturovo
HILCTTCY ire : v
CENTRAL EUROPE e ®

o 7 14 21 28 @
CORCAP -

Page 65



milteIrcy
CENTRAL EUROP

CORCAP

European Union
European Regional
Development Fund

Streda - Komarno, pri

e Vybudovanie odbocky (triangla) z trate 124 (131) Bratislava - Dunajska
Komarne smerom do Mad'arska
e Modernizacia pristavu na Dunaji v Bratislave a Komarne
e Skvalitnenie intermodalnych terminalov v Bratislave, Dunajskej Strede a Sladkovicove

Mapa. Prognéza zat'aZzenia Zelezni¢nej a dialni¢nej siete pri realizacii Variantu 1 do roku 2030
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3.6.2. Rozvojovy scenar do 2050

Vo vyhladovom roku 2050 boli skimané moznosti prevadzky moznych variantnych rieseni zabezpecenia
dostatocnej kapacity na prepravu zelezni¢nej nakladnej dopravy v smere SZ - JV. Klucové miesto, ktoré
musi Zeleznicna nakladna doprava obchadzat, je priestor Bratislava hl. st. (hlavna stanica) a aj nadvazné
Useky zelezni¢nych trati. Skimané boli tri varianty a dva subvarianty.

Nulty Variant 0 (do nothing), vyuziva jestvujuce Zelezni¢né trate v smere do a cez Bratislavu

Cela dotknutd a Studovana zelezni¢na infrastruktira je takmer bez investi¢nej cinnosti a sleduje sa
prirodzeny vyvoj prepravnych tokov, ako aj miera vyuzivania jednotlivych trati. Jestvujlce usporiadanie
zeleznicnej infrastruktiry ma prirodzene radialny charakter k Bratislavskému zelezni¢énému uzlu.

= nebude Ziadna nova investic¢na vystavba v budicom obdobi, okrem nutnej prevadzkovej Udrzby pre
zabezpecenie bezpecnej a plynulej dopravy

= bez zasahov do prirodzeného rastu nakladov, bez obmedzovania a zasahovania do delby dopravnej
prace medzi Zelezni¢nou a cestnou nakladnou dopravou

= zahrnuté su iba tie investi¢né akcie, ktoré si uz vo vystavbe, pripadne ich realizacia je uZ odsuhlasena

Mapa. Prognéza zat'aZzenia zelezni¢nej a dialnicnej siete pri realizacii Variantu 0 do roku 2050
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Rozhodujlcim tratovym Usekom v celej tejto rieSenej oblasti sU prejazdy cez Uzemie Bratislavského
Zeleznicného uzla, osobitne prepojenie z Devinskej Novej Vsi cez Bratislava hl.st. - trat 126 (110) a smer
Pezinok - Trnava - trat 125 (120). Predpoklada sa, ze tieto tratové Useky budd v budicnosti v maximalne
moznej miere vyuzivané pre zelezni¢nl osobn( primestsku, ale aj dialkovu dopravu.

Pri Variante 0 je mozné konstatovat, ze vyhladové prepravné toky nakladov budu velmi vyrazne
obmedzované prave v priestore Bratislavského Zeleznicného uzla. V tomto stave nie je k dispozicii Ziadna
doplnkova nahradna trasa, ktora by bola dostatocne kvalitna a kapacitna.

Rozhodujluce aktivity vo sG sustredené na udrzanie plynulosti dopravy s ¢o najvacsou dopravnou
priepustnost'ou jednotlivych trati a zariadeni v celej zelezniénej infrastrukture.

TANGENCIALNY VARIANT

Navrh Tangencialneho variantu rozvoja Zeleznicnej siete vychadza zo zakladného predpokladu, ze
zeleznicné trate v Bratislavskom Zelezni¢nom uzle budl( postupne plne vytazené pre potreby osobnej
zeleznicnej dopravy vsetkych druhov, prip. tu bude umiestneny naviac aj koridor vysokorychlostnej trate
(VRT). Tento predpoklad definoval dokument Regionalny plan udrzatelnej mobility BSK (SGS 2020).

Spracovany RPUM BSK (SGS 2020) predpoklada podstatné zvysovanie ponuky v regionalnej osobnej preprave osob, spolu
s vyraznejsim obmedzovanim individualnej automobilovej dopravy tak, aby v roku 2050 bola dosiahnuta delba dopravnej
prace medzi hromadnou a individualnou dopravou oséb v pomere 50 : 50. Tento ciel bol stanoveny aj v silade
s celkovym zdmerom EU na zniZovanie uhlikovej stopy. Takyto zamer si v podstatnej miere bude vyzadovat' jestvujice,
ako aj budlice kapacity Zelezniénych trati a zariadeni v tomto regione, venovat prave osobnej preprave. Z tejto
poziadavky priamo bude vyplyvat velmi velky nedostatok dopravnych kapacit na centralnych Zelezni¢nych tratiach na
Uzemi Bratislavy (prejazd hlavnou stanicou, spojenie Bratislava hl.st. - Bratislava-Nové Mesto) najma pre potreby
nakladnej Zeleznicnej dopravy.

Zakladom Tangencialneho variantu je vedenie zelezni¢nej nakladovej dopravy po obvodovej trati CZ -
Kity - Senica - Trnava - Galanta - Nové Zamky - Starovo - HU. V pripade vyuZivania tejto varianty je nutné
modernizovat’ uvedend trat’ ¢. 128 (116) tak, aby bola sposobila previest pozadované mnozstva nakladov.
Tento variant sa zda vyhovujlcejsim z hladiska podstatného oddelenia dialkovej nakladnej dopravy najma
od osobnej dopravy, ktora bude si vyZadovat maximalny podiel z priepustnosti pre jej potreby v priestore

Bratislavy.

Rozhodujlcou investiciou/stavbou Tangencialneho variantu je Uplné zdvojkolajnenie, modernizacia
a skvalitnenie trate 128 (116) Kuty - Senica - Trnava, resp. trate 128 (133) Trnava - Sered'.

Dal$imi délezitymi stavbami, ktoré s nevyhnutné pre zabezpelenie plnej funkénosti prevadzky
Tangencialneho variantu, su nasledovné (kurzivou st oznacené aktivity v ramci hore uvedeného Variantu 1
pre rok 2030; projekty, ktoré navrhuje tato studia st oznacené farebne, standardnym textom sl oznacené
stavby/projekty, ktoré su sGcastou existujlcich planovacich dokumentov):
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e Vybudovanie tretej kolaje Bratislava hl.st. - Devinska Novd Ves, vrdtane 3-tieho Lamacského tunela

e Modernizdcia jestvujucich trati a zariadeni, tratové rychlosti 140km/h (pokial nie je uvedené

inak):

o

o

Trat’ 120 (130) Bratislava - Nové Zdmky - Sturovo - HU

Trat’ 124 (131) Bratislava - Dunajska Streda - Komdrno, zdvojkolajnenie, tratovd rychlost’
110 km/h

Trat' 126 (100) Devinska Novd Ves - Marchegg ( AT), elektrifikdcia a zdvojkolajnenie
Trat’ 126 (110) Bratislava - Kuty - CZ

Trat’ 128 (116) Kuty - Senica - Trnava, ciastoché zdvojkolajnenie (po Senicu), trat'ova
rychlost’ 110 km/h

e Odbocka (triangel) z trate 124 (131) Bratislava - Dunajska Streda - Komarno, pri Komdrne
smerom do Mad'arska

e Modernizdcia pristavu na Dunaji v Bratislave a Komdrne

e Skvalitnenie intermoddlnych termindlov v Bratislave, Dunajskej Strede a SlddkoviCove

e Prestavba a modernizacia Zeleznicnych trati

(@]

O

o

Trat’ 120 (135) - Nové Zamky - Komarno - Komarom (HU), zdvojkolajnenie, vratane
Zelezni¢ného mosta cez Dunaj

Trat 124 (131) Bratislava - Dunajska Streda - Komarno, elektrifikacia
Trat’ 125 (120) tretia kolaj na Useku Bratislava hl. st. - Pezinok
Trat’ 127 (137) Bratislava-Petrzalka - Kittsee (AT), modernizacia a zdvoikolajnenie

Trat’ 128 (116) Kuty - Senica - Trnava, uplné zdvojkolajnenie - dokoncéenie Useku Senica
- Trnava a trat’ 128 (133) Trnava - Sered’

Trat’ 129 (114 a 115) Kuty - Holi¢ a Holi¢ - Hodonin, modernizacia

ZST Bratislava-Filidlka - Bratislava-Predmestie, pre potreby osobnej dopravy

e Nové Useky:

o

Nova trat Bratislava - Vajnory - Pezinok s hlavnym vyuzitim pre primestski hromadnu
dopravu os6b, ¢o umozni podstatné uvolnenie hlavnych magistralnych trati 125 (120) a 120
(130) pre dialkovu a tranzitnu dopravu

Nova trat Trnovec nad Vahom (na trati 120 [130]) - Nitra, dvojkolajna trat s parametrami
trate 120 (130)

Novy Zeleznicny tunel pod Malymi Karpatmi Bratislava-Lamac - (Bratislava-) Vinohrady

Vysokorychlostna trat’ pre osobnl aj nakladnu Zeleznicn( dopravu

Mapa. Nutné investicie do Zelezni¢nej infrastruktury pre naplnenie Tangencialneho variantu do roku 2050
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Mapa. Prognéza zat'aZzenia Zelezni¢nej a dialni¢nej siete pri realizacii Tangencialneho variantu do roku 2050

\ Warszawa
w7 2050

TANGENCIALNY| |
VARIANT

TEN-T OEM Corridor

@ Principal line

RFC OEM Corridor 7

= Principal line
= Diversionary line
Connecting line

other line

vyznamny
Zelezni€ény uzol

Zelezni€na trat
13017 5 gislom trate
dialnica,

'.- rychlostna cesta
= ina Zeleznica

ina dialnica
1000 tovar v mil.
1000 ton za rok

rr

A pr NSl GvanIa

iterreg

European Union|

CENTRAL EUROPE e

CORCAP

N

0
km 380 Budapest  ;yuer. rip poLonsk, pH.D.

0 5

Subvariant Tangencialny + SRT predstavuje mozny vyvoj v prepravnych smeroch pri prevadzkovani
$irokorozchodnej trate (SRT), na ktorej sa predpoklada zataZenie az do hodnoty 24 000 mil.t/rok

v obojsmernej prevadzke.
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Mapa. Nutné investicie do Zelezni¢nej infrastruktiry a prognéza zat'azenia Zzelezni¢nej a dialni¢nej siete pri realizacii

Subvariantu Tangencialny + SRT do roku 2050
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RADIALNY VARIANT

Zakladom radialneho variantu je vedenie Zeleznicnej nakladnej dopravy po trati 126 (110) v smere do
Bratislavy a zabezpecenie obchvatu klicového miesta (Bratislava hl. st.) novou Zeleznicnou trasou, tunelom
cez masiv Malych Karpat v smere Bratislava-Lamac - Zelezniény tunel - Bratislava-Vinohrady a dalej po
jestvujlcich tratiach v smere na Galantu - Nové Zamky - Starovo - HU, resp. v smere Bratislava-Petrzalka -
Kittsee (AT)/ Rajka (HU). V pripade vyuZzivania tohto variantu je nutné tiez modernizovat' trat’ 128 (116)
Kuty - Senica - Trnava tak, aby bola sposobila previest pozadovany podiel nakladnej dopravy, ako aj v
pripade zabezpecenia vhodnej nahradnej alternativy pre pripad zniZenia priepustnosti zeleznicnych trati
osobnou dopravou v priestore Bratislavy. Na tejto trati nebude pozadovana kapacita v plnej miere, ako pri
tangencialnom variante, ale predpoklada sa jej zvysSenie na dostatocne dlhych Usekoch o cca 50 %.

Hlavné investi¢né akcie:
o realizacia Zeleznicného tunela Bratislava-Lamac - (Bratislava)-Vinohrady
o investi¢ne posilnené radialne vedené Zeleznicnej trate v smere do Bratislavského zelezni¢ného uzla

o skapacitnenie trate 128 (116), jej zdvojkolajnenie v Useku Kuty - Senica, ako alternativnej trate pre
zelezni¢nl nakladnd dopravu, pricom tato nebude potrebna v plnej kapacite ako je pozadovana v
tangencialnom variante

Daldie déleZité aktivity/stavby nutné pre zabezpecenie funkénosti prevadzky variantu, s nasledovné
(kurzivou st oznacené aktivity v ramci hore uvedeného variantu 1 pre rok 2030; projekty, ktoré navrhuje
tato studia si oznacené farebne, standardnym textom su oznacené stavby/projekty, ktoré su sucast'ou
existujucich planovacich dokumentov):

e Vybudovanie tretej kolaje Bratislava hl.st. - Devinska Novd Ves, vrdtane 3-tieho Lamacského tunela

e Modernizdcia jestvujucich trati a zariadeni, tratové rychlosti 140km/h (pokial nie je uvedené
inak):

o Trat’ 120 (130) Bratislava - Nové Zdmky - Sturovo - HU

o Trat 124 (131) Bratislava - Dunajskd Streda - Komdrno, zdvojkolajnenie, tratova rychlost’
110 km/h

o Trat 126 (100) Devinska Novd Ves - Marchegg (AT), elektrifikdcia a zdvojkolajnenie
o Trat 126 (110) Bratislava - Katy - CZ

o Trat’ 128 (116) Kuty - Senica - Trnava, ciastocné zdvojkolajnenie (po Senicu), trat'ova
rychlost’ 110 km/h

o Odbocka (triangel) z trate 124 (131) Bratislava - Dunajska Streda - Komdrno, pri
Komdrne smerom do Mad'arska
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e Modernizdcia pristavu na Dunaji v Bratislave a Komdrne
e Skvalitnenie intermoddlnych termindlov v Bratislave, Dunajskej Strede a Slddkovicove
e Prestavba a modernizacia zeleznicnych trati:

o Trat 120 (135) Nové Zamky - Komarno - Komarom (HU), zdvojkolajnenie, vratane
Zelezni¢ného mosta cez Dunaj

o Trat 124 (131) Bratislava - Dunajska Streda - Komarno, elektrifikacia

o Trat 125 (120) tretia kolaj na Useku Bratislava hl. st. - Pezinok

o Trat 127 (132) Bratislava-Petrzalka - Rajka (HU), modernizacia a zdvojkolajnenie

o Trat 127 (137) Bratislava-Petrzalka - Kittsee (AT), modernizacia a zdvojkolajnenie

o Trat’ 128 (116) Kty - Senica - Trnava, zvysenie priepustnosti, ¢iasto€na modernizacia
o Trat' 129 (114 a 115) Kuaty - Holi¢ a Holi¢ - Hodonin, elektrifikacia a modernizacia

o 1ST Bratislava-Filialka - Bratislava-Predmestie, pre potreby osobnej dopravy

Mapa. Nutné investicie do infrastruktury pre naplnenie radialneho variantu do roku 2050
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o Nova trat Trnovec nad Vahom (na trati 120 [130]) - Nitra, dvojkolajna trat s parametrami
trate 120 (130)

o Nova trat Bratislava - Vajnory - Pezinok s hlavnym vyuzitim pre primestski hromadnu
dopravu o0sob, ¢o umozni podstatné uvolnenie hlavnych magistralnych trati 120 a 130 pre
dialkovu a tranzitni dopravu

o Vysokorychlostna trat pre osobnu aj nakladnd zeleznic¢ni dopravu

Mapa. Prognéza zat'aZzenia Zelezni¢nej a dialni¢nej siete pri realizacii radialneho variantu do roku 2050
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Vyber a rozhodnutie realizacie z predstavenych moznych vyhladovych variantov bude predstavovat ich
komplexné zhodnotenie a vyhodnotenie najma z hladisk prepravy, technickej realizovatelnosti, investicnej
narocnosti, dopadov na zZivotné prostredie a najma z hladiska preferencie celkového smerovania zeleznicnej
nakladovej dopravy. Realizacia Sirokorozchodnej trati v smere vychod - zapad prinesie Uplne nové pohlady
a poziadavky na budlce smerovanie prepravy nakladov v nasom regione.

Page 75



interreg M

CENTRAL EUROPE enreens g

CORCAP

SUBVARIANT RADIALNY + SRT

Subvariant Radialny + SRT predstavuje kombinaciu Radialneho variantu s pridanim novej trasy SRT (V-Z).
Tento subvariant vytvara vacsie moznosti a flexibilitu v priestore Bratislavského Zelezni¢ného uzla, prip.
zapojenie pristavu v Bratislave do prepravy nakladov v spojitosti s dialkovou prepravou na SRT.

Mapa. Nutné investicie do Zelezni¢nej infrastruktury pre naplnenie subvariantu Radialny + SRT do roku 2050
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Vo vzdialenejSom vyhlade, resp. vizii (do roku 2070) uvazujeme o kombinacii Radialneho a Tangencialneho
variantu do tzv. Radialno-tangencialneho variantu. Zakladom je vedenie zelezni¢nej nakladnej dopravy po
trati 126 (110) v smere do Bratislavy a zabezpecenie obchvatu klicového miesta (Bratislava hl. st.) novou
zeleznicnou trasou, tunelom cez masiv Malych Karpat medzi BA - Lamac - zeleznicny tunel - (BA-)Vinohrady
a d’alej po jestvujucich tratiach v smere na Galantu - Nové Zamky - Starovo - HU, resp. v smere Bratislava-
Petrzalka - Kittsee (AT)/ Rajka (HU).

Okrem toho bude v roku 2070 potrebné uvazovat aj s dalsimi projektmi:

e Nové zeleznicné trat'ové prepojenia - prepojenie Galanty, Dunajskej Stredy a Gyéru, prip. Dunajskej
Stredy a Novych Zamkov

e Vyuzivanie novych dopravnych a prepravnych technologii

e Mosty cez Dunaj pre zeleznicu v Komarne (druhy most na vychod od mesta, alebo alternativne
zelezni¢ny obchvat severom mesta) a Medvedove s prilahlymi Usekmi Zelezniénych trati

 Sirokorozchodna trat’ (v pripade Ze sa nevybuduje do roku 2050)

e Vysokorychlostna trat pre osobn( aj nakladnu Zelezniénl dopravu (v pripade Ze sa nevybuduje do
roku 2050)
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Mapa. Nutné investicie do Zelezni¢nej infrastruktury pre naplnenie investicného scenara Radialno-tangencialneho
variantu do roku 2070
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4. ZAVERY A ODPORUCANIA

Zamerom studie bolo modelovat’ rozvoj Zelezni¢nej a cestnej nakladnej dopravy do roku 2050, resp. s
viziou do roku 2070 v ramci regionu CE CENTROPE, resp. podrobnejsie za Jihomoravsky kraj a region
juhozapadné Slovensko.

V ramci CE CENTROPE boli vykonané analyzy dostupnosti obci k jednotlivym bodom dopravnej siete

V ramci Juhomoravského kraja bol vykonany kvantitativny a kvalitativny prieskum dialkovej cestnej
nakladnej dopravy doplneny zakladnou analyzou Zzeleznicnej nakladnej dopravy. Vramci regionu
juhozapadné Slovensko bola uskuto¢nena kvantitativna analyza. Extrapolaciou sucasnych dat boli stanovené
predpokladané kapacity dopravnych sieti, ich zatazZenost' a vyuzitelnost’, s osobitnym zameranim na
zelezni¢nl dopravu.

Hore uvedené analyzy boli zakladom pre stanovenie scenarov rozvoja cestnej a Zelezni¢nej nakladnej
dopravy do roku 2050 pre Juhomoravsky kraj, a 2030, 2050, resp. 2070 pre Juhozapadné Slovensko.

4.1. Shrnuti a zavéry za region Jihomoravsky kraj

Soucasti analyz JMK byl taky kvantitativni prizkum dalkové silni¢ni nakladni dopravy s cilem zmapovani
intenzity nakladni silnicni dopravy na hlavnich tazich JMK (zpracovatelem byla Masarykova univerzita
v Brné). Na ten navazal kvalitativni prizkum dalkové silniéni nakladni dopravy (zpracovatelem byl
KORDIS), jehoz cilem bylo zjistit informace o vychozich bodech a cilech nakladnich vozidel, ktera
projizdéji JMK, a to primarné po ose Orient/East-Med koridoru a zjistit dalSi potfebné Gdaje o nakladu,
ridicich apod.

Za nejvytizenéjsi trasu lze povazovat Bfeclav - Praha, dalsi vytizené trasy jsou Breclav - Ostrava, Praha -
Ostrava a Viden - Ostrava. Nejvétsi pocet respondent( tvorili Fidici, ktefi smérovali z Mad'arska do Némecka
a opacné, dale pak z Rumunska &i Slovenska do Némecka a z Madarska do CR. Z hlediska komodit lze
konstatovat, Ze prevazuji materialy, suroviny, autodily, potraviny a automobily. Vyzkum jednoznacné
potvrdil silnou poptavku po trase koridoru TEN-T ve sméru od Balkanu do severniho Némecka a ¢astecné
do zapadni Evropy (Norimberk a Stuttgart).

Na baze hore uvedenych analyz boli pre JMK zhodnoteny nasledovny vyvoj budovania siete Zeleznic a ciest:
= Rozvojovy scénar 2030

o klicCovym projektem je dokonceni stavby VRT Jizni Morava (Vranovice - Brno)
a modernizace trati Brno - Pferov (na 200 km/h)

o lokalni projekty (nové odbocky a spojky, zlepseni parametr(l a zdvojkolejnéni
vybranych trati)

o v silnicni dopravé je nejvétsi stavbou dalnice D52 do Vidné, ale také obchvaty obci
(Znojmo, Bucovice)

Hlavnim prinosem stavby VRT je zvySeni kapacity regionalnich trati. Ty ziskaji dostatek kapacity
pro nakladni, regionalni a priméstské vlaky. To umozni lepsi prepravu nakladu nejen v kraji, ale
také v celé Ceské republice.

= Rozvojovy scénar 2050

o stavba VRT Vysocina faze 1 smérem na Prahu
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o nakladni spojka mezi Lanzhotem a Ladnou, ktera umozni rychlé objeti uzlu Breclav

o lokalni projekty - nova trat Hrusovany nad Jevisovkou - Vranovice a dokonceni
elektrizace trati Zastavka - Trebic

o bude dokoncen zZeleznic¢ni uzel Brno

o v silnicni dopravé je nejvétsi stavbou dalnice D43 - Svitavy - D1, ale také obchvat
Breclavi

4.2. Zhrnutie a zavery za region JZ Slovensko

Na baze analyz uvedenych v Uvode kapitoly 4 boli pre Juhozapadné Slovensko stanovené variantné riesenia
mozného vyvoja budovania sieti:

= Scenar 2030

o Variant 0 - predstavuje stav, ked’ nie su vlozené ziadne dodatocné investicie do rozvoja
zeleznicnej infrastruktlry, okrem uz schvalenych projektov. Z analyz je zrejmé, ze pri
zotrvani pri sicasnom stave nastane nedostatok priepustnosti na viacerych tratiach

o Variant 1 - V tomto variante sa predpoklada moznost’ ¢iastocného pridania novych
kapacit nakladnej Zeleznicnej dopravy cez trat' 116 (KUty - Senica - Trnava - Galanta -
Nové Zamky - Stirovo - HU)

= Scenar 2050

o Variant 0 - prakticky totozny s Variantom 0 v scenari 2030 (variant uvazuje
s kontinualnym narastom prepravy tovarov aj po roku 2030)

o Zakladom Tangencialneho variantu je vedenie tranzitnej Zeleznicnej nakladnej
dopravy obchvatom mimo Bratislavsky kraj, cez Gzemie Trnavského kraja. Tento
variant sa zda vyhovujucejsim z hladiska podstatného oddelenia dialkovej nakladnej
dopravy od osobnej dopravy prechadzajucej Uzemim Bratislavy. Kli¢ovym projektom
je zdvojkolajnenie a skvalitnenie Zelezni¢nych trati 128 (116, cast’ 133) Kuty -
Senica - Trnava - Sered’ - Galanta

o Zakladom Radialneho variantu je zameranie na Bratislavsky zeleznicny uzol ako taky,
najma vedenie Zelezni¢nej nakladnej dopravy po trati 126 (110) a zabezpecenie
obchvatu kli¢ového miesta (Bratislava hl. st.) v ramci mesta. Kli¢ovou investiciou
tohto variantu je Zelezni¢ny tunel Bratislava-Lamac - Bratislava-Raca

o TaktieZ je zmysluplné zvazovat zamer pred(Zit $irokorozchodnu trat’ (SRT) z Ukrajiny
do Rakuska juhom Slovenska. K tomu slUzia subvarianty Tangencialneho resp.
Radialneho variantu.

o - jeho cielom by malo byt dobudovanie projektov
dopravnej infrastruktlry definovanych pri Tangencialnom a Radialnom variante.
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Okrem hore uvedenych len o nieco menej vyznamné si dalSie projekty vyhladovo nevyhnutné pre
zabezpecenie plynulosti prepravy nakladov:

Modernizacie hlavnych Zelezni¢nych trati 126 (110) a 120 (130), Nové Zamky - Komarno -
Komarom, 124 (131) Bratislava - Dunajska Streda - Komarno

Nova Zelezni¢na trat Trnovec nad Vahom - Nitra, ktora Zeleznicne ,,spristupni“ krajské mesto
Nitra a cely priemyselny region Hornej Nitry

Cestna doprava - dialni¢ny tunel Karpaty na D4 s prepojenim na dialni¢nu siet’ v Rakisku
a rychlostna cesta R7 Holice - Nové Zamky

Modernizacia pristavov v Bratislave a Komarne a skvalitnenie intermodalnych prekladisk
v Bratislave, Dunajskej Strede a Sladkovicove

4.3. Odporucania

Odporudcania na nadnarodnej a cezhrani¢nej arovni

Tranzit nakladnej Zeleznicnej dopravy OEM navrhujeme realizovat cez obchvat po trase CZ -
Kty - Senica - Trnava - Sered’ - Galanta - Nové Zamky - Komarno / Starovo - HU

V cezhrani¢nych oblastiach Breclav - Kuty, v okoli Bratislavy, Komarna a St(rova, odpori¢ame
vykonat' Upravy zeleznicnych trati a zariadeni k zefektivneniu cezhranic¢nej nakladnej dopravy

Odporicame, aby sa na Grovni EU prijali pravne predpisy, ktoré zvyhodnia najméa dialkov(
zeleznicnl nakladnd dopravu pred cestnou dopravou

Odporacame zvazit prepojenie TEN-T OEM koridoru rozsirenim $irokorozchodnej trate (SRT)
z Ukrajiny cez juh Slovenska do RakuUska vytvorenim intermodalneho prekladiska
medzinarodného vyznamu v Nitrianskom regione (Nové Zamky)

Podporovat’ vystavbu vysokorychlostnej trate (VRT) pre osobn(, ale aj nakladnu dopravu

Projektovo a realizacne zladit velké investi¢né projekty VRT a SRT

Odporucania na narodnej drovni

Vysledky projektu a jeho dalieho vyvoja by mali byt zaclenené do dokumentu KURS (Aurex
2012), ako aj do inych narodnych dokumentov v oblasti regionalnej politiky, dopravy,
legislativy, narodného hospodarskeho rozvoja a financnej politiky

Odporicame prijat’ na slovenskej Grovni taku legislativu, ktora zvyhodni Zelezni¢n( nakladnu
dopravu pred cestnou dopravou, aby sa dosiahol minimalne 50 % podiel zelezni¢nej nakladnej
dopravy.
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Odpordcania na regionalnej urovni

Vypracovat’ Uzemno-technické dokumenty mapujlce suvisiace faktory kvality sidelného
prostredia tak, aby sa vytvorila databaza pre stanovenie projektovych prac

Zaclenit klucové projekty (definované v tejto studii do regionalnych planovacich dokumentov
v oblasti Uzemného planovania, regionalnej politiky a dopravy

Odporucame pre region Juhozapadné Slovensko rozvijat infrastruktiru nakladnej Zeleznicnej
dopravy v troch etapach:

o Do roku 2030 sa zamerat' na Variant 1 zamerany na efektivne prepojenie Bratislavy,
ako aj na pripravu Tangencialneho variantu (do roku 2050)

o Do roku 2050 sa zamerat’' na kompletné vybudovanie Tangencialneho variantu, ako aj
na vystavbu nového karpatského tunela v Bratislave, ktory umozni rozvoj Tangencialno-
Radialneho Variantu (do roku 2070)

Do roku zavrsit

Odporucania na lokalnej urovni

V ramci jednotlivych regiénov Juhomoravského kraja a juhozapadného Slovenska odporicame
zamerat sa na pripravu a realizaciu projektov zZeleznic¢nej infrastruktary

Zvysenie atraktivity zelezni¢nej nakladnej dopravy bude mat pozitivny vplyv na socialny a
hospodarsky rozvoj dotknutych obci, ktoré musia byt podporené vypracovanim prislusnych
planovacich dokumentov, resp. ich aktualizaciou.
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5.2. Zoznam skratiek

= AT - Rakusko (Osterreich)

= BA - Bratislava

= BSK - Bratislavsky samospravny kraj

= CE CENTROPE - Cast regionu CENTROPE vymedzena pre Ucely tejto stidie

= CENTROPE - euroregion, ktory zasahuje do $tyroch stredoeurépskych krajin, Ceska, Mad'arska,
Rakuska a Slovenska

= CND - cestna nakladna doprava

= CZ - Ceska republika

= D(E) - Nemecko (Deutschland)

= EIA - hodnotenie vplyvov na ZP

= HU - Mad'arsko (Magyarorszag)

= |AD - individualna automobilova doprava

= |PP - Institut priestorového planovania, o.z.

= MDVaRR SR - Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky
®  NSK - Nitriansky samospravny kraj

= PL - Polsko (Polska)

= R - rychlik

= SR - Slovenska republika

= SSC - Slovenska sprava ciest

= SU SR - Statisticky trad SR

= TEN-T - Trans-European Transport Networks

= TIOP - Terminal integrovanej osobnej prepravy
m  TTSK - Trnavsky samospravny kraj

= UA - Ukrajina (YkpaiHa)

= UPNR-BSK v zneni ZaD €. 1 - Uzemny plan regiénu BSK v zneni zmien a doplnkov €. 1
= ZSSK - Zelezni¢na spolocnost’ Slovensko, a.s.

= 7SR - Zeleznice Slovenskej republiky

= ZND - Zelezni¢na nakladna doprava

= ST - Zelezni¢na stanica

= 77 - 7elezni¢na zastavka
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5.3. Vyuzitelnost’ trati v regione Juhozapadné Slovensko

Na nasledujucich grafickych schémach je znazornena mozna vyuzitelnost jednotlivych tratovych Usekov
pri predpokladanych dopravnych mnozstvach v smerovani v jednotlivych studovanych variantoch ako boli
uvedené v kapitole 3.6. Pod vyuzitelnostou sa rozumie percento (%) vyuzitia danej kapacity jednotlivych
trati. Pri investicnych variantoch (Variant 1, Tangencialny a Radialny variant) sa predpokladalo postupné
zvysSovanie kapacity tychto trati, ako aj zvySovanie vahy nakladnych vlakov pri zavadzani novych
prepravnych technoldgii, co by znamenalo zvySovanie prepravnych vykonov, siCasne so zniZzovanim
vyuzivanosti daného Useku Zeleznicnej trate.
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Mapa. Vyuzitelnost’ Zelezni¢nych trati v % - rok 2030 investi¢ny Variant 1
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Mapa. Vyuzitelnost’ Zelezni¢nych trati v % - rok 2050 investi¢ny Tangencialny variant
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5.4. SWOT analyza moznosti zelezni¢nej nakladnej dopravy v regione
Juhozapadného Slovenska

Pre zjednodusenie pohladu na moznosti rozvoja zZeleznicnej nakladnej dopravy v dlhodobom vyhlade bola
zostavena SWOT analyza.

Silné stranky:

Priestor BSK je priamo na trase medzinarodnych prepojeni v smere SZ - JV a ponuka kvalitne
trasované zeleznicné trate s pripravovanou modernizaciou z dnesnych 110-120km/h na
budlcich 140km/h

Kvalitné a dostatocne kapacitné zriad'ovacie stanice (v zmysle dokumentu RFC 2021): Bratislava
- Vychodné, Devinska Nova Ves, Nové Zamky, Komarno zr. st. (zriadovacia stanica) a Stirovo

Jestvujlce a rozsirujuce sa kontajnerové terminaly BA-Palenisko, Dunajska Streda,
Sladkovicovo, Luzianky

Pristavy na Dunaji (Bratislava, Komarno) s priamym pripojenim na zelezni¢nl a cestnu siet’

Podpora EU pre rozvoj tohto regiénu

Slabé stranky

Nedostatocna priepustnost v Zelezni¢nom uzle Bratislava
Nedobudované dialnicné prepojenie D4 cez Malé Karpaty
Nizke vyuzitie Zeleznicnych zriad'ovacich stanic

Nizke vyuzitie pristavov na Dunaji v Bratislave a Komarne

Velky podiel automobilovej dopravy na celkovej dopravnej praci

Prilezitosti

Pripravovana resp. realizovana modernizacia zelezni¢nych trati 110 a 130, ktoré posilnuju
prepravné moznosti v eurépskom smere SZ - JV

Pripravované zdvojkolajnenie Zeleznicnej trate 131 Bratislava - Dunajska Streda - Komarno,
posiliuje dopravné kapacity pripojenia kontajnerového terminalu v Dunajskej Strede na
europsku zeleznicnu siet’

Vytvorenie medzinarodného dopravného HUB na Uzemi BSK a BA, pre vychodné spolkové krajiny
Rakuska, severozapadn( zupu Gy6r-Moson-Sopron v Mad’arsku, juzni Moravu a zapadné
Slovensko

Koncept trasovania Sirokorozchodnej trate z Ukrajiny - juzné Slovensko - pristav v Bratislave,
resp. Vieden

ZniZovanie uhlikovej stopy v zmysle poZiadaviek EU

Prerusenie realizacie, nedobudovanost, pripadne zasadna zmena koncepcie v investicnych
zameroch vo vystavbe zelezni¢nych stavieb

Zla cenova politika v cenach za prepravu

Zmeny (mnohokrat zasadné) v orientacii statnej dopravnej politiky, doteraz boli vzdy vo
vacsine v prospech automobilovej dopravy na realnu podporu rozvoja zelezni¢nej dopravy
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Pozn.: Text nepresiel jazykovou korektirou.
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