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1. Uvod

KORDIS provedl prizkum zaméreny na nakladni dopravu na Gzemi Jihomoravského kraje. Cilem bylo
kvalitativné zjistit pocet nakladnich vozidel, ktera projizdéji Jihomoravskym krajem s jejich vychozi a
cilovou destinaci mimo Gzemi Ceské republiky, a to primarné po ose Orient-East Med koridoru (dalnice
D2 a D1). Kromé toho jsme zjistovali dal$i podrobnosti a zvyky ridici jako jsou jizdni doba, pocet
prespani, Ci charakter prepravovaného zbozi. Vysledky budou nadale slouzit jako podklad pro
kvantitativni vyzkum zadany Masarykové univerzité a provadény nad daty Reditelstvi silnic a dalnic CR.

2. Metodika

Dotazovani se uskutecnilo v terminech 22.-24. zari a 1. fijna roku 2020 a probihalo vzdy béhem celého
dne. Celkem se do dotaznikového Setreni zapojilo sedm tazateld, ktefi oslovovali nahodné vybrané ridice
kamiond rGznych narodnosti. Soustredili se predevsim na kamiony, jez tranzituji pres Uzemi
Jihomoravského kraje, tedy touto oblasti jen projizdéji, nikoli zde maji zdroj nebo cil své cesty. Prizkum
probihal na trech odpocivadlech podél dalnic pobliZ Brna, a to v obou smérech. Tato odpocivadla byla
vybrana na zakladé predvyzkumu, ktery probéhl v Gnoru roku 2020. BEhem néj nasi pracovnici zmapovali
parkovisté a odpocivadla podél dalnic Jihomoravského kraje s cilem zjistit jejich vytizenost a
narodnostni zastoupeni dopravcl. Podle vysledk( predvyzkumu jsme vybrali tfi nejvytizenéjsi
odpodivadla, ktera jsme nasledné pouzili jako misto pro uskutecnéni prizkumu:

= Devét kFiZl - v severozapadni Casti kraje pobliz Velké Bitese, u dalnice D1,
= Rohlenka - zhruba ve stredu kraje, pobliz Brna, na dalnici D1,
= Lanzhot - v jizni ¢asti, pobliz Breclavi, u dalnice D2 na hranicich se Slovenskem.
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Obr. 1: Ddlni¢ni odpocivadla, kde probihalo dotazovdni. 1 - Devét kFiZu, 2 - Rohlenka, 3 - LanzZhot.
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Predvyzkum slouzil i k tomu, abychom stanovili podil jednotlivych narodnosti a pripravili tak jazykové
verze dotazniki. Celkem jsme dotaznik vytvorili ve dvanacti jazykovych verzich (Cestina, anglictina,
bulharstina, chorvatstina, madarstina, litevstina, polStina, rumunstina, slovinstina, srbstina, turectina,
ukrajinstina).

Jsme si védomi toho, Ze pro zkvalitnéni vysledku by bylo potreba prizkum provadét v delSim ¢asovém
obdobi, nejlépe nékolikrat béhem roku, to nam vsak parametry tohoto projektu neumoznuji.

3. Vysledky prizkumu

3.1. Trasy kamion(

Celkem bylo vyplnéno 552 dotaznik(. Z nich 16 postradalo nezbytné informace, a proto musely byt
vyrazeny. Data ze zbytku dotaznik( byla zpracovana a roztfidéna podle tras kamionu. Na jejich zakladé
byly sestaveny 4 trasy (kazda trasa zahrnuje i opacny smér):

= Breclav - Praha,
= Breclav - Ostrava,
= Praha - Ostrava,
= Viden - Ostrava.

Na kazdém odpocivadle stravili tazatelé stejny cCas dotazovanim se ridi¢d. VSechna odpocivadla
nevykazuji stejny provoz kamiond, tudizZ ¢isla vyplnénych dotaznika se rizni. Za dostupnych podminek,
pri kterych neni mozné ziskat odpovédi od kazdého ridice, |ze tuto metodiku povaZovat za dostatecnou.
Nasledujici tabulka znazornuje pocty kamion( dle jednotlivych tras.

Tabulka 1: Pocet kamion( dle trasy.

Cislo Pocet
trasy Trasa kamionu
1. Breclav - Praha 423
2 Breclav - Ostrava 58
3. Praha - Ostrava 27
4 Viden - Ostrava 26

Z tabulky je patrné, Ze nejvytizenéjsi je prvni trasa Breclav - Praha (a opacny smér). Hlavnim cilem
vyzkumu bylo zjistit vychozi a cilové destinace kamion( a smér pro nas nebyl podstatny, proto jsme oba
sméry sloucili do jednoho celku. Vzhledem k tomu, Ze se jedna o dostatecné velky soubor dat, mizeme
data povazovat za statisticky prikazna. Z tohoto diivodu bylo rozhodnuto, ze budeme nadale pracovat
pouze s daty z prvni trasy Breclav-Praha
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Obrdzek 2: Graf podilu kamiond dle jednotlivych tras.
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Obrdzek 3: Graf poltu kamiont dle jednotlivych tras se zohlednénim vozidel, kterd konci ¢i zacinaji na
uzemi CR.
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3.2. Vychozi a cilové zemé

Dale se pruzkum zabyval nejcastéjsimi vychozimi a cilovymi zemémi.

Nejvétsi pocet respondentt byli fidici, ktefi smérovali z Madarska do Némecka (a opacné), dale pak
z Rumunska ¢i Slovenska do Némecka a z Mad’arska do CR. Hodnoty lze porovnat v nasledujici tabulce a
mapeé.

Tabulka 2: Pocty kamiont dle vychozi a cilové zemé (soucet za oba sméry).

Vychozi a cilova zemé Pocet kamion(
Mad’arsko - Némecko 59

Rumunsko - Némecko 37

Slovensko - Némecko 37

Madarsko - CR 36

Slovensko - CR 21

Srbsko - CR 16

ostatni 330
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3.2.1. Vychozi a cilové zemé - vSechna vozidla
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Obrdzek 4: Podil vychozich a cilovych zemi tranzitni dopravy pres CR.
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3.2.2. Oblasti NUTS - vSechna vozidla

Abychom mohli zdrojové i cilové oblasti urcit presnéji, ke kazdému méstu byl prirazen kod na zakladé
¢lenéni NUTS. Vysledky zobrazuje mapa nize. Nejcastéjsi zdroj a cil jsou oblasti Slovenska, Madarska,
Rumunska a Polska u hranic s CR.

NUMBER OF THE ORIGINS
AND THE DESTINATIONS
OF ALL ENTRIES
PER NUTS2
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Obrdzek 5: Pocet zdrojovych a cilovych oblasti veskeré kamionové dopravy (projiZzdéjici i majici zdroj
¢i cil v CR) vedouci pres CR dle ¢lenéni NUTS.
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3.2.3. Oblasti NUTS - pouze projizdéjici vozidla

Podobna situace je u kamiond, jeZ Ceskou republikou pouze projizdéji, nejéast&jsimi oblastmi jsou jih
Polska, Bratislavsky kraj, vychodni a zapadni ¢ast Mad'arska, sever Rumunska a Bulharsko a také oblast

hlavnich mést téchto statd.
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Obrdzek 6: Pocet zdrojovych a cilovych oblasti tranzitni kamionové dopravy vedouci pres CR dle ¢lenéni
NUTS (kamiony projiZzdéjici CR).
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3.2.4. Oblasti NUTS - pouze vozidla se zdrojem ¢&i cilem v CR

Zajimaly nas i informace o kamionech, které maji vychozi nebo cilovy bod v Ceské republice. Oproti
dvéma prechozim mapam je patrné, ze zdrojové a cilové oblasti se nachazi predevsim na jihovychod od
Ceské republiky (Slovensko, Mad’arsko, Rumunsko, Srbsko, Bulharsko), na jihu Polska a v Chorvatsku.
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Obrdzek 7: Pocet vychozich a cilovych oblasti tranzitni dopravy vedouci pres CR, kterd md zdroj ¢i cil
na uzemi CR.
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3.2.5. Trasy jizd - vSechna vozidla

Vychozi a cilové oblasti kamionové dopravy vedouci pfes CR jsme zaznadili i pomoci tzv. flow mapy.
Tato mapa pomoci tloustky ¢ary znazornuje objem dopravy, jez do dané oblasti sméruje. Hnédou linkou
se vyznacen Orient/East-Med TEN-T koridor. Z mapy je patrné, Ze aZz na malé vyjimky toky dopravy
kopiruji polohu OEM koridoru.
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Obrdzek 8: Zndzornéni vychozich a cilovych oblasti kamionové dopravy vedouci pres CR.
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3.2.6. Trasy jizd - Némecko

Vzhledem k tomu, Ze velka cast kamiont smérovala z/do Némecka, byla sestavena flow mapa, ktera blize
zobrazuje oblast Némecka. Na mapé si lze viimnout nejvyraznéjsiho toku dopravy od Usti nad Labem do
oblasti Hannoveru a Berlina. Od Plzné vétsina kamiont sméfuje na Norimberk.
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Obrdzek 9: Zndzornéni vychozich a cilovych oblasti kamionové dopravy smérujici z nebo do Némecka.
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3.2.7. Trasy jizd - CR

BliZz3i porovnani v ramci mést Ceské republiky, odkud nebo kam sméFuji toky kamionové dopravy, nabizi
mapa nize. Z ni je patrné, Ze nejvétsi tok dopravy je mezi Prahou, Brnem a Breclavi, odkud kamiony dale
pokracuji na Bratislavu. Dale pak z Brna na Ostravu a dale do Polska, z Prahy do Plzné, Karlovych Var( a do
Mladé Boleslavi. Lze si vSimnout, Ze toky dopravy kopiruji trasu OEM koridoru.
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Obrdzek 10: Zndzornéni mést v CR, odkud nebo kam nejcastéji sméfuje kamionovd doprava.
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3.3. Prevazeny naklad

Charakteristika druhu nakladu je ddlezita pri posuzovani, zda je komodita vhodna k prepravé vlakem.
Ridici byli proto dotazovani, jaky druh nakladu prevazeji. Ze zjisténého nakladu nejvétsi ¢ast zaujima
material a suroviny (jako napr. ocel, sklo, drevo, stavebni materialy, plasty). Na druhém misté jsou
soucastky k automobildm, dale pak automobily samotné, potraviny a dale vyrobky urcené pro konec¢né
spotrebitele (napr. elektro, textil a obuv, hracky). Naklad podléhajici rychlé zkaze byl zastoupen pouze
u malého procenta respondentd.

Tabulka 3: Jednotlivé druhy nakladu.

absolutni procentualni

Druh nakladu hodnoty zastoupeni
neuvedeno 142 27 %
material, suroviny 120 22 %
autodily 56 10 %
potraviny 37 7 %
automobily 37 7%
stroje a soucastky 33 6%
chemie, drogerie 22 4%
vyrobky pro spotrebitele 21 4%
nabytek 17 3%
prazdny 17 3%
ovoce a zelenina 11 2%
zasilky 11 2%
dobytek a maso 8 1%
ostatni 4 1%
1 | ovoce a zelenina || zésilky || dobytek a maso

przzo/((i)ny 2% 2% 1% ostatni
1%
nabytek
vyrobky pro 3%

spotrebitele
4%
chemie, drogerie

4%

stroje a soucastky
6%

automobily
7%

potraviny

autodily

10%

Obrdzek 11: Podil jednotlivych druhi ndkladd.
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material, suroviny
22%
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3.4. Naklad na zpateéni cesté

Dale jsme se dotazovali na informaci ohledné nakladu, ktery ridici povezou pri cesté zpét. Bylo zjisténo, ze
vice jak polovina z dotazovanych ridi¢a (konkrétné 278) poveze pri zpatecni cesté néjaky naklad. 53 fidica
uvedlo, Ze zadny naklad nepovezou. 187 ridi¢l odpovédélo, ze zatim nemaji informace ohledné nakladu na
cesté zpét. Dale jsme vzorek rozdélili na Fidice, jeZ CR pouze projizd&ji a na ty, ktefi tu zacinaji nebo konci
svou cestu, hodnoty se vyrazné nelisily od celého vzorku.

Tabulka 4: Pocty kamiont dle nakladu na zpateéni cesté.

zacinaji nebo

celkem projizdéji CR konéi v CR
poveze naklad 278 198 80
pojede naprazdno 53 33 20
jesté nevi 187 147 40
neuvedeno 18 16 2

jesté nevi
35%

pojede
naprazdno
10%

3%

Obrdzek 12: Ndklad na zpdtecni cesté.
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poveze naklad

52%
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Obrdzek 13: Ndklad na zpdtecni cesté pri zohlednéni Fidich zacinajici nebo koncici na uzemi CR.

3.5. Doba cesty

V priizkumu jsme zjistovali, za jak dlouhou dobu kamiony dorazi do mista své vykladky. Ridici byli
dotazani na datum a cas pri zahajeni cesty z mista nakladky a predpokladané datum a cas dosazeni
cilového mésta. Ze ziskanych dat jsme vypocitali, jak dlouho Ffidicdm potrva jejich cesta a sestavili

intervaly.

Vétsina respondentu stravila na cesté 1-2 dny, druhou skupinu tvorili Fidici, jez dorazi do cilové stanice
za méné nez jeden den zaroven s témi, ktefi pojedou 2-3 dny. Nasledné pocty ridic¢l klesaji s nardstajici

dobou cesty.

Tabulka 5: Rozdéleni respondentt dle nakladu na zpatecni cesté.

procentualni
délka cesty | pocet zastoupeni
méné jak 1
den 83 22 %
1-2 dny 112 30 %
2-3 dny 83 22 %
3-4 dny 33 9%
4-5 dni 25 7%
5-6 dni 14 4%
6-7 dni 7 2%
7-8 dni 4 1%
8 a vice 8 2%

Poznamka: do kategorie 1-2 dny jsou zarazeni ridici, jimZ cesta trva den a méné nez dva dny, do
kategorie 2-3 dny ti, kterfi na cesté stravi 2 dny a méné jak 3 dny, atd.

Strana 14



European Union

CENTRAL EUROPE iz

miterreg @ g

6-7 dni 7-80dn| u 8 aZ(\;lce
j 5% 1% o 2%

4-5 dni
7%

3-4 dny
9%

2-3 dny
22%

méné jak 1 den
23%

1-2 dny
30%

Obradzek 14: Doba ve dnech, kterou ridici strdvi na své cesté.

3.6. Pocet prespani na cesté
Vysledky z této oblasti byly pomé&rné vyrovnané. Ridi¢i na své cesté nejcastéji stravili jednu noc
s prespanim, shodné s vice jak 3 prenocovanimi, dalsi v poradi byly 2 prespani, dale bez prespani a

nejméné Fidicu stravilo na své cesté 3 noci.

Tabulka 6: Pocet prespani béhem cesty.

Procentualni
Pocet prespani | celkem |zastoupeni
0 46 9 %
1 134 25 %
2 116 22 %
3 97 18 %
vice 134 25 %
neuvedeno 9 2%

Strana 15



n

CENTRAL EUROPE &t

miterreg & g

neuvedeno 0

8%

2%

25%

22%

Obrdzek 15: PocCet prespdni na cesté.

4, Zaver

Prizkum potvrdil, Ze navrzena metodika je funkéni a Ze se s jeji pomoci daji zjistit duleZité informace,
které nejsou dostupné z béznych zdroju. Ze ziskanych dat jsme analyzovali nejvytizenéjsi trasu Breclav-
Praha, kterou ridici nakladni dopravy pouzivaji pri prejezdu pres Uzemi kraje. Vyzkum jednoznacné
potvrdil silnou poptavku po trase koridoru TEN-T ve sméru od Balkanu do severniho Némecka a castecné
do zapadni Evropy (Norimberk a Stuttgart). Nejéastéjsimi zdrojovymi Ci cilovymi staty byly Némecko,
Mad'arsko, Rumunsko a Slovensko. Na zemi CR nemaji vozidla jednotny cil, tedy nebyla zde zjisténa
pritomnost vyznamného prekladisté.

Ze zjistovaného nakladu, ktery ridiCi prevazeji, je nejvice zastoupen material a suroviny (22 %),
soucastky k automobilim (10 %), automobily a potraviny (7 %). Co se tyCe nakladu na zpatecni cesté,
vice neZ polovina dotazovanych poveze néjaky naklad i pfi cesté zpét. Ridi¢i nejcastéji na cesté stravili
jeden az dva dny (30 %), druhou nejcastéjsi skupinu tvorili Fidici, kteri cestu urazili za méné nez jeden
den, spolu s témi, kteri do mista nakladky dorazili za dva az tri dny (22 %). BEhem cesty ridici nejCastéji
prenocuji jedenkrat spolu s vice jak 3 prenocovanimi (25 %).

Vysledky prizkumu budou nasledné vyuzity prfi kvantitativni analyze zpracované Masarykovou
univerzitou zalozené na datech z mytnych bran.
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