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1. VIZE BUDOUCIHO VYVOJE OSOBNIi A NAKLADNI DOPRAVY
V CR A V JIHOMORAVSKEM KRAJI DO ROKU 2050

1.1. Klicové skupiny faktort, determinacni osy

Z vySe uvedené diskuse a také stru¢ného predstaveni zakladnich principl, respektive myslenek z
existujicich scénari koncipovanych jinymi institucemi/autory, plyne, Ze budouci vyvoj dopravy bude
ovliviovan fadou dilcich faktor( a skutecnosti, které se navic budou vzajemné silné ovliviiovat. Ve snaze
o0 jisté zjednoduseni slozité a komplexni situace povazujeme v jejich ramci za zcela kli¢ové plsobeni
zejména nasledujicich skupin faktord, ¢i lépe fe¢eno determinacnich os:

° miry regulace/deregulace dopravniho systému;
° rozsahu technologickych inovaci;
° Siroké skupiny dalSich zaleZitosti s potencialem modifikovat probihajici vyvoj jinym smérem.

Mira regulace/deregulace dopravniho systému reflektuje soucasné tendence ovlivnit/modifikovat
budouci vyvoj dopravy Zadoucim smérem ze strany organt verejné sféry riiznych Urovni, a to od trovné
obecni, pres uroven regionalni a statni az po Uroven nadnarodni/mezinarodni (napf. iniciativy EU) ci
dokonce globalni (globalni klimatické dohody apod.). Regulace dopravnich systémd muze byt
samozrejmé motivovana rdznymi cili, k tém nejcastéji rezonujicim v soucasné spolecnosti patfi regulace
nabidky dopravy ¢i dokonce i poptavky po ni v zajmu o snizeni jejich negativnich environmentalnich a
také socialnich dopad(. V souladu s touto obecnou formulaci tak jsou jak snahy o dekarbonizaci souc¢asné
dopravy, Usili vedouci ke zvyseni spravedlnosti a rovnosti v pristupu k dopravé a dopravni infrastrukture
(Schwanen, 2016; Sutton, 2015), tak i aktivity mirené k tomu, aby doprava uz v ramci spolecnosti
nefungovala per se, ale vice jako soucast $irsiho proudu c¢innosti podporujicich dalsi, rdznym smérem
zacilené politiky (Lyons, Loo, 2008).

Rozsah technologickych inovaci bude ovliviovat budouci vyvoj dopravy zcela jednoznacéné, vysoce
pravdépodobné je jak pokracovani stavajicich trendi diskutovanych v pfislusnych kapitolach této zpravy
(napr. on-demand mobilitni sluzby, autonomni vozidla, elektromobilita, maglev, suborbitalni lety aj.),
tak - vzhledem k délce vyhledu az do roku 2050 - i nastup nékterych novych, dosud neznamych
technologii. Rozvijet a jesté vice se do dopravy budou implementovat i IT rfeSeni a technologie
vzdaleného fizeni vozidel a celych dopravnich proudd (telematika, navigace apod.), coz mize prispivat
k redukci nékterych soucasnych na dopravu vazanych negativnich jevd (napf. kongesce). Intenzivni
rozvoj lze ocekavat i v oblasti virtualni mobility, zde je primarni otazkou akceptace téchto reseni jejich
budoucimi (potencialnimi) uzivateli. Technologicky rozvoj tak do vyhledu budouciho dopravniho vyvoje
vnasi vysokou miru nejistoty, nebot spekulovat dnes o technologiich pouzivanych bézné za 30 roku je
nesnadné, ne-li dokonce nemozné (srovnej téz predchozi diskusi na téma vizi publikovanych pred
nékolika desetiletimi).

Dalsi zalezitosti s potencialem modifikovat probihajici vyvoj dopravy jinym, respektive alternativnim
smérem predstavuji Sirokou a vnitrné velmi diferencovanou skupinu, ktera zahrnuje jak faktory a aspekty
diskutované vyse v této kapitole (demograficka dynamika a promény struktury obyvatelstva, energetické
a environmentalni aspekty, ekonomické aspekty, financni aspekty), tak i dalSi dosud nezminéné
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skutecnosti. Pisobeni téchto faktori mize dosahovat riizného méritka, od lokalniho aZ po globalni a v
souladu s tim mize vyvoj dopravy modifikovat vice ¢i méné vyrazné.

Na zakladé kombinovaného pusobeni vyjmenovanych skupin faktorud, respektive determinacnich os
identifikujeme v navazujicim textu nasledujici scénare budouciho vyvoje dopravy:

° scénar business-as-usual predstavuje pokracovani stavajicich trendd vyvoje dopravniho trhu,
které neni vyraznéjsim zplsobem modifikovano ani ptsobenim regulacnich zasahu a ani se v jeho ramci
v budoucim obdobi neprojevuji vlivy nastupu zasadnich technologickych inovaci;

° scénar futuristického rozvoje dopravniho systému je primarné zaloZzeny na predpokladu
Uspésného zavedeni zasadnich technologickych inovaci, které fundamentalné proméni stavajici dopravu,
a to i bez nutnosti striktnich a komplexnich regulacnich zasah( ze strany verejné sféry;

° scénar regulace dopravniho trhu predpoklada v pristich desetiletich masivni ovlivnéni dopravniho
systému v dusledku zavedeni regulaci riizného charakteru, v jejichz ramci je vzhledem k Uzemnimu
ukotveni této studie velky vliv prisuzovan zejména regulacim planovanym v prostoru Evropské unie
(uplatnéni aktualni Strategie pro udrzitelnou a inteligentni mobilitu - nasmérovani evropské dopravy do
budoucnosti a také dalSich dil¢ich strategickych a koncep&nich dokumentti), Ceské republiky (zejména
erstvé schvalena Dopravni politika CR pro obdobi 2021 - 2027 s vyhledem do roku 2050) a také mésta
Brna (predevsim komplexné pojaty Plan mobility mésta Brna). V ramci tohoto scénare se zaroven
predpoklada uplatnéni rady zasadnich dopravnich inovaci, které jsou vlastné casto i nutnou podminkou
Uspésné implementace planovanych regulaci;

° scénar realistického vyvoje dopravniho systému predstavuje prinik kli¢ovych tendenci
predstavenych ve vsech predchozich scénarich, scénar jinymi slovy zohlednuje nosné trendy, jejichz
prumét by znamenal fakt, Ze i prostiednictvim relativné mensich dil¢ich promén lze docilit vyznamnych
modifikaci usporadani dopravniho trhu.

Kromé vyse uvedenych scénar( budou v nasledujicim textu struéné popsany i nékteré dalsi zalezitosti s
potencialem modifikovat probihajici vyvoj dopravy jinym smérem. Ty podle naseho nazoru nemaji
potencial ovlivnit celkové usporadani dopravniho systému, takze v pojeti této studie nepredstavuji
samostatny scénar, ktery by svym komplexnim charakterem odpovidal tém ctyrem definovanym vyse,
nicméné jde o skutecnosti, které by zde v zajmu korektnosti vyhledu budouciho rozvoje dopravy nemély
byt vynechany.

1.2. Scénar business-as-usual

Zakladni charakteristika tohoto scénare vychazi z premisy, Ze budou i nadale pokracovat stavajici trendy
vyvoje dopravniho trhu. Ty prfitom nebudou vyraznéj$im zpusobem modifikovany ani plsobenim
regulacnich zasahd ani nastupem zasadnich technologickych inovaci. Sirsi spoleensky a ekonomicky
kontext, v némz funguje osobni i nakladni doprava také nedozna zasadnich zmén, takze stimuly ristu
dopravnich vykon( pusobici dnes (napr. rezidencni a komercni suburbanizace, prostorova struktura
hospodarstvi ovlivnéna procesy globalizace apod.) budou pusobit i v budoucnosti. Scénar business-as-
usual tak ve své podstaté predstavuje jakysi referencni ramec toho, kam by se ubiral vyvoj dopravniho
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systému, a k cemu by vedl, kdyby v dalsim obdobi nedoslo k zadnym vyraznéjsSim socialnim,
ekonomickym, politickym a ani technologickym proménam.

Ve scénari business-as-usual proto ocekavame, ze i v pristich desetiletich prvni poloviny 21. stoleti bude
pokraCovat nepreruseny rist mobility, a tudiz bude pokracovat i vzestup poptavky po osobni i nakladni
dopravé. Tato poptavka bude i nadale saturovana na dopravnim trhu jiz i dnes vyrazné zastoupenymi
druhy dopravy, mezi nimiz nejrychleji rostou v pripadé prepravy osob prepravni vykony automobilové a
letecké dopravy, a v pripadé prepravy nakladu prepravni vykony kamionové a namorni dopravy. Kli¢ova
role zminénych dopravnich modu bude samozrejmé stejné jako dnes dopliiovana i dalsimi druhy dopravy
s relativnimi komparativnimi vyhodami v ramci specifickych prepravnich segmentd, ale jejich podil na
modal-splitu/délbé prepravni prace se nebude vyznamné navysovat. Mobilitni potreby v segmentu osobni
dopravy tak budou castec¢né saturovany i vykony rdznych forem hromadné dopravy (MHD a také
autobusova a zelezniéni doprava) a také druhy nemotorové dopravy (kolo, pési chiize), obdobna situace
bude panovat i v segmentu dopravy nakladni (diléi role Zeleznicni, vnitrozemské vodni, letecké a
potrubni dopravy). Role novych druht nakladni dopravy (drony, autonomni vozidla atd.) bude okrajova
a k rozvoji bude dochazet pomalu, nebot’ bude narazet na technologické, regulacni i socialni prekazky.
K zasadnéjsi restrukturalizaci dopravniho trhu tak nedojde - v pribéhu doby samozrejmé predpokladame
prohloubeni tendenci, které jsou jiz dnes v béhu, ty ovsem nepovedou k vyraznéjsim modifikacim
dopravniho a mobilitniho systému jako celku. V souladu s predstavenou tezi predpokladame dil¢i zmény
napriklad v nasledujicich oblastech: mirny Ustup od vlastnictvi automobilu k jeho sdileni (vétsi rozsireni
carsharingu a carpoolingu zejména v méstskych oblastech), rozvoj technologie autonomnich vozidel,
diléi proména technologii pohonu vozidel (vétsi rozsireni elektromobild a také hybridnich vozidel, a to
predevSim v segmentu kratSich opakovanych cest typu dojizdka do zaméstnani), vétsSi rozsireni
telematiky a systému Fizeni a koordinace dopravnich proud(, pokracovani procesu druhé intermodalni
revoluce a podobné. Pro soucasny dopravni trh zcela signifikantni poZadavek na dostupnost flexibilni a
privatni formy mobility ztélesnované aktualni podobou automobilové dopravy tak nebude v pristich
desetiletich nahrazen Zadnym jinym dopravnim reSenim. Stavajici pristup zaloZeny prevazné na
liberalnim a deregulovaném postoji vici sektoru dopravy spojeny se snahou o doplhovani potrebné
dodatecné infrastruktury a jeji kapacity tak bude i nadale primarnim resenim uplatihovanym ze strany
verejné sféry vci dopravé. Diléi regulace dopravniho sektoru budou samoziejmé i nadale probihat,
tradice dopravnich politik nebude narusena, vliv téchto dokumentd na skute¢nou zménu dopravniho
chovani vsak z(istane omezeny.

Predstaveny scénar ve svém dusledku predpoklada prohlubovani problematickych konsekvenci
pripisovanych dopravé jiz i v soucasnosti. Kromé prohlubujicich se problémd spojenych s intenzivnim
provozem na dopravnich komunikacich (kongesce, parkovani, hluk, nehody a jiné) je zde nutné zvyraznit
také negativni vlivy dopravy environmentalniho a socialniho charakteru. Doprava tak bude i nadale
prohlubovat existujici socialni a genderové nerovnosti spocivajici v omezeném pristupu riznym
zpusobem znevyhodnénych osob k pracovnim, nakupnim, socialnim a dal$im prilezitostem.

Bude-li vyvoj dopravniho trhu probihat v obdobi do roku 2050 podle scénare business-as-usual,
predpokladame v pripadé Jihomoravského kraje a Brna nasledujici:

° Pretizeni mistni silni¢ni infrastruktury intenzivni osobni i nakladni dopravou. S tim bude spojeny
tlak na vystavbu dalSich hierarchicky nadrazenych silnicnich komunikaci, a to jak v prostoru
metropolitniho regionu Brna (kompletace velkého méstského okruhu a také vystavba dalSich tangent a
vnéjsich okruhl umoznujicich vyhnout se stale pretizenéjsim komunikacim v centralné polozenych
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castech metropole), tak i ve zbyvajicim prostoru Jihomoravského kraje (dokonceni sité dalnicnich
spojnic ve sméru vsech stavajicich vyznamnych dopravnich tahu).

° Jen pomaly postup vystavby infrastruktury potrfebné k rozvoji dopravnich alternativ v osobni i
nakladni dopravé (napr. vysokorychlostni Zeleznice pro potreby dopravy na vétsi vzdalenosti Ci
severojizniho kolejového diametru jako paterniho systému méstské a priméstské dopravy v
metropolitnim regionu. Stavba VRT by soucasné umoznila uvolnéni stavajici infrastruktury pro nakladni
zeleznicni dopravu).

° Metropolitni region Brna bude nadale v rostouci mire zatizen dodavkami dorucovacich firem,
konkurence kuryrt na kolech, kolobéZkach a potazmo elektrickych skutrech bude po prvotnim boomu
stale mala, a to zejména z divodu nedostate¢né rozsahlé a zaroven bezpecné infrastruktury pro tento
typ sluzeb (cyklostezky, dedikované silni¢ni pruhy). Robodelivery se ukaze jako kapitalové narocna a
relativné malo vyuzitelna technologie uplatnitelna pouze v centrech velkych mést.

° Technologie rozvoje alternativnich pohont osobnich i nakladnich vozidel plijde dopredu jen
velmi pomalu a neumozni vyraznou regulaci vjezdu klasickych automobil(l a dodavek do centralnich
oblasti Brna a dalsich vétSich mést v Jihomoravském kraji.

° Pozice Brna a jeho metropolitniho regionu, a to jak v ramci sidelniho systému CR, tak i $irsiho
sidelniho systému (stfedni) Evropy se vyrazné nezméni. Brno samozfejmé i nadale zlstane silnym
mezoregionalnim centrem, ale v ramci globalizované ekonomiky se jeho vyznam nebude zvysovat.

° Ve sledovaném mezidobi se v souladu s pokracovanim procesu prostorové decentralizace nabidky
letecké dopravy mirné zvysi vyznam letisté v Brné-Turanech. Kromé vétsiho poctu nizkonakladovych
aerolinii bude letisté prostrednictvim pripojnych linek integrovano i do sité nékolika klasickych sitovych
aerolinii. Dostupnost Brna timto zpUsobem dopravy se tak mirné zlepsi - role letecké dopravy bude diky
nedokoncené vystavbé trati vysokorychlostni zeleznice stale vyznamna.

° Stéhovani lidi do suburbannich obci prilehlych k jadrovému méstu Brnu bude i nadale pokracovat,
vysledkem bude jeho prostorovy rist spojeny s klesajici hustotou zalidnéni metropolitniho regionu.
Dojizdka za praci zvysi tlak na existujici a jen pomalu dobudovavanou infrastrukturu, a to jak
individualni automobilové, tak i verejné dopravy. Dilc¢im protitlakem bude postupné se rozvijejici se
homeoffice a digitalizace sluZzeb. Suburbanizace spojena s urcitym rozvojem home office zvysi potrebu
lokalni nakladni prepravy vozidel typu NA-N1, zejména v kontextu postupného ristu e-commerce a
home-delivery.

° Negativni dopady dopravy (kongesce, hluk, environmentalni a Sirsi socialni konsekvence) se
budou intenzivné projevovat jak v Brné, tak i v izemi Jihomoravského kraje. Dusledkem bude zhor$eni
kvality zivota zejména v lokalitach bezprostfedné priléhajicich k vyznamnym dopravnim tahim a v
mistech nachylnym ke kongescim.
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1.3. Scénar futuristického rozvoje dopravniho systému

Zakladni rysy tohoto scénare jsou primarné zalozeny na predpokladu Uspésného zavedeni zasadnich
technologickych inovaci, které fundamentalné proméni stavajici dopravu, a to i bez nutnosti tvrdych
regulacnich zasah( ze strany verejné sféry. Tento scénar reflektuje technologické trendy diskutované
podrobné v prislusnych pasazich této studie. Zatimco spise pesimisticky ladény scénar business-as-usual
svym pojetim vychazi z evolucniho pristupu k vyvoji dopravy, tento scénar predstavuje naopak
optimistickou prognozu, ktera koresponduje spise s vyvojem revolucnim.

V tomto scénari predpokladame, Ze pomérné zasadni zmény mobilitniho chovani budou kromé
technologii determinovany i SirsSimi spolecenskymi zménami a také aktualné probihajici demografickou
a generacni proménou. Pro generace Y (milenialové) a Z (déti nového tisicileti), jejichz prislusnici se jiz
rodili, vyrlstali a dospivali v pfirozeném souladu s virtualnim a globalizovanym prostredim, totiz bude
ve srovnani se star$imi generacemi jejich rodici charakteristickd modifikace hodnotovych systémi
dotykajici se vyznamné i dopravniho a mobilitniho chovani (nizsi tlak na vlastnéni mobilitnich
prostredku, vyssi diraz na environmentalni hodnoty, zvyk pouzivat bézné a plnohodnotné informacni a
komunikacni technologie, a to dokonce i jako substitut fyzické mobility). Vztah k virtualnim technologiim
bude navic soucasnou pandemickou zkusenosti prirozené posileny i u dalSich spolecenskych vrstev a
demografickych kohort, takzZe v pristich desetiletich (ze ocekavat pokles potrebnosti osobniho kontaktu
k reseni béznych Zivotnich zalezitosti véetné pracovnich a skolnich povinnosti, a pravdépodobné tedy i
jisty pokles rutinni, pravidelné fyzické mobility vyvolané pravé témito potrebami (pokles vyznamu
klasické formy dojizd'ky).

K zasadnim dopravné-technologickym inovacim, které se do roku 2050 plné uplatni v prostoru CR i stfedni
Evropy, radime jednoznacné vystavbu vysokorychlostni Zeleznice. Ta propoji Brno primymi trasami s
Prahou, Ostravou a Vidni a prostrednictvim téchto mést i s dalSimi (stfedo-)evropskymi
vysokorychlostnimi tratémi vedoucimi do dalSich destinaci (Katovice, Varsava, Drazdany, Berlin,
Mnichov, Frankfurt a podobné). V optimistickém scénari ocekavame, ze minimalné nékteré z téchto trati
budou uvedeny do provozu jiz nékdy ve 30. letech 21. stoleti. Vzhledem k relativné malé rozloze
Jihomoravského kraje lze predpokladat, ze vysokorychlostni Zeleznice bude plnohodnotné obsluhovat
pouze mésto Brno a castecné mozna také terminal v Breclavi, a to diky jeho poloze na kriZovatce trati
miricich odsud jak do Vidné, tak i do Bratislavy. Zejména tedy krajské mésto Brno bude diky tomu plné
integrovano do systému stfedoevropské a také celoevropské sité vysokorychlostnich vlakd. V
diskutovaném casovém horizontu do roku 2050 lze pripadné uvaZovat i o tom, Zze by nové drazni
infrastrukturni stavby mohly kromé klasické vysokorychlostni Zeleznice vyuzivat i technologii
magnetického vznaseni (maglev) ¢i vedeni v podtlakovych tubusech (hyperloop).

Vedle systému vysokorychlostni Zelezni¢ni dopravy dojde v Gzemi Jihomoravského kraje i k dalsimu
rozvoji navaznych systémui verejné méstské a regionalni dopravy, které umozni distribuci pozitivnich
efektl vylepsené dopravni polohy Brna i do dalSich oblasti metropolitniho regionu a Gzemi celého
Jihomoravského kraje. Vedle klasické verejné dopravy opirajici se mimo jiné i o dokoncenou regionalni
pater tvorenou Severojiznim kolejovym diametrem se vsak v tomto systému budou uplatnovat i dalsi
zpUsoby dopravy. Vyznamné budou na dopravnim trhu zastoupeny carsharing (sdileni aut) a carpooling
(spolujizda). Rozvoj téchto dopravnich konceptt bude stimulovan jak restrikcemi vaci privatni formé
individualniho automobilismu (napr. kompletni pokryti Uzemi Brna i dalSich mést Jihomoravského kraje
parkovacimi zénami), tak i pravé vyse diskutovanou zménou hodnotového systému nastupujici generace,
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ktera bude vyuzivani sdilenych dopravnich prostfedkd povazovat za standardni zplsob saturace
mobilitnich potreb. Koncept sdileni se oviem nebude omezovat jen na auta, bude vyuzivat i dalSich
technologicky rychle se vyvijejicich dopravnich alternativ souvisejicich predevsim s elektromobilitou a
mikromobilitou - tedy dopravnich prostredkd jako jsou elektrokola, elektrokolobézky ¢i elektromopedy.

Budouci podobu dopravy vyznamné ovlivni také technologicky rozvoj spocivajici v automatizaci. Béhem
pristich desetileti budou na dopravnim trhu bézné pouzivana autonomni vozidla, a to jak ve formé
osobnich aut, tak i ve formé prostfedkd hromadné dopravy. Tato zména povede kromé podstatného
zvyseni bezpecnosti dopravniho systému také k rozvoji nového typu dopravnich sluzeb - k nabidce osobni
dopravy zpUsobem mobility-as-a-service. Tento zplsob poskytovani dopravy obyvatelstvu bude ze strany
verejného sektoru silné podporovan, protoze ten v ném bude vidét potencial k doplnéni a také
transformaci klasické verejné dopravy. Diky expanzi téchto tzv. smart reseni bude mimo jiné nabizena
kapacita verejné dopravy lépe korespondovat s kolisajici poptavkou po ni, a to jak v ramci dne a tydne,
tak i dalSich typl casovych obdobi. Automatizované dopravni prostfedky a nové online ¢i virtualni
nastroje umozni obyvateldm Brna a Jihomoravského kraje rychlou a pohodlnou prepravu door-to-door
jak do prace a do skol, tak i za dalSimi béznymi potfebami. Zajistovani mobilitnich potreb vySe popsanym
sdilenym zpusobem, pripadné prostrednictvim sluzeb mobility-as-a-service, povede k redukci intenzity
individualni automobilové dopravy.

Cely dopravni systém bude také ucelné a efektivné koordinovan a rizen rozvinutymi IT resenimi, které
umozni prostrednictvim uplatnéni telematickych a navigacnich nastroju rizeni jak jednotlivych vozidel,
tak i celych dopravnich proudu. Diky tomu se kongesce postupné stanou v dopravnim systému neznamym
jevem. Automatizace bude plné implementovana i do rizeni Zeleznicni dopravy, ocekavat lze jak
zavedeni systému ECTS, tak i pokrocilejsi systémy automatického vedeni vlaku. Tyto zmény budou mit
pozitivni vliv na propustnost trati a také na bezpecnost Zeleznicni dopravy.

Vétsina dopravnich prostredki bude v roce 2050 pohanéna jinymi palivy nez témi zalozenymi na fosilnich
zdrojich energie. Rozsahlé pokroky v rozvoji elektromobility, palivovych clank( a nékterych dalsich
zpUsobl pohonu povedou k celkové dekarbonizaci dopravy.

Podoba dopravniho trhu bude v pristich desetiletich 21. stoleti silné ovlivnéna také rozsirenim a masovou
akceptaci forem virtualni mobility. Rozvoj technologii umozni ¢astéjsi vyuzivani home-office a home-
schoolingu, coz povede k redukci poctu pravidelné opakovanych rutinnich cest typu dojizdky do
zaméstnani ¢i do skol.

Kromé vyse diskutovanych skutecnosti bude probihat i rozvoj nového zpusobu individualni mobility v
ramci kraje prostfednictvim air/flying-taxi ¢i individualni nebo sdilené letecké prepravy prizplsobené
méstskym &i regionalnim podminkam prostrednictvim dopravnich prostredk( typu eVTOL apod. Tento
zpusob osobni prepravy vsak bude i nadale zaméren pouze na mensi a movitéjsi ¢ast spolecnosti, pro
kterou bude financné dostupny. V souvislosti s nové zavedenymi technologickymi moznostmi a novymi
dopravnimi prostredky v ramci leteckého dopravniho modu lze zminit, Ze je mozné ocekavat i rozvoj
vyuziti suborbitalnich let za Ucelem osobni dalkové dopravy na velmi dlouhé vzdalenosti. Takovy zplsob
dopravy vsak bude i v roce 2050 vazan pouze na metropole vyssiho radu schopné generovat dostatecnou
poptavku, ve stfedoevropském prostoru pujde pravdépodobné pouze o Berlin, Mnichov a Frankfurt, s
vys$Si mirou optimismu mozna i o Viden.
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Soucasna forma nakladni dopravy typu B2C (business-to-customer) z prostoru mésta zcela vymizi. Pozice
balikovych sluzeb, kuryr( a dalsi rozvazky bude z velké vétSiny nahrazena autonomnimi zpusoby
doruceni. Své nenahraditelné misto budou mit drony, dorucovaci roboti a autonomni (soukroma) auta,
pripadné autonomni pojizdné i fixni dorucovaci boxy. Nemala Cast prepravy bude presunuta ze silnic na
chodniky a do vzduchu. Tato proména si vyzada znatelnou Upravu existujici pozemni infrastruktury -
dedikované pruhy pro rizné typy prepravy (roboti, mala prepravni vozidla s nizsi provozni rychlosti atd.).
V ramci mésta tak zUstane jen nakladni doprava B2B (business-to-business) a preprava do lokalnich
mikro-hubu. O co vice ubude nakladni dopravy v ramci $irsiho centra, o to vétsi bude tlak na periferné
polozena logisticka centra, ktera budou slouzit jako zdroj pro dorucovani nejen v ramci mésta, ale také
do znacné ¢Easti zbyvajiciho Gzemi kraje. Proti této tendenci muze jit obecné trend sniZzovani spotreby,
rostouci popularita lokalnich vyrobku a rostouci povédomi o potfebé udrzitelného chovani. S rozvojem
zelenych zdroju elektfiny vsak budou moderni zplsoby dopravy ekologické a jejich vyuZiti tak nebude
zatizeno ani obavou o Zivotni prostredi a ani pripadnou regulaci. V tomto scénafi proto oéekavame rist
duleZitosti paternich tahd a snizeni silnicni zatéZe v ramci méstské nakladni dopravy.

V tomto scénari je nutné zvazit dvé odlisné moznosti vyvoje Brna jakozto krajského centra:

° Prvni z nich je optimistickou variantou, ktera predpoklada postupny rozvoj Brna jakozto
vyznamneé stiedoevropské metropole, ktera bude atraktivni méstskou oblasti s rostouci populaci, vyssim
zastoupenim progresivniho terciéru a rostouci ekonomikou. Zretelné zlepseni dopravni dostupnosti Brna
v celoevropském méritku spojené s jeho lepsim propojenim s evropskym metropolitnim jadrem (s oblasti
tzv. Modrého bananu) prostrednictvim vysokorychlostni Zeleznice bude predstavovat vyznamny impuls k
jeho vzestupu v ramci globalnich sidelnich hierarchii, napriklad v zebricku tzv. world cities. Naznaceny
vzestup Brna vsak m(ze probihat na Ukor okolnich ¢i perifernich venkovskych oblasti Jihomoravského
kraje, které se budou postupné preménovat z tradicniho moravského venkova na rekreacni prirodni
aredly. To vse prispéje k tomu, Ze budou kladeny vyznamné naroky na rozvoj samotné méstské dopravy
predevsim v centralnich c¢astech metropolitni oblasti véetné vystavby a provozu Severojizniho
kolejového diametru, ktery bude postupné rozsifovan i o dalsi sméry ¢i ramena. Naopak regionalni
doprava z odlehlejsich ¢asti kraje bude spise na Ustupu ve dnech pracovnich, zatimco bude vyznamné
rust poptavka po dopravé o vikendech pravé kvili moznostem rekreace. V regionalni dopravé tedy bude
rdst temporalni volatilita s ohledem na pracovni a nepracovni dny. Naopak v pracovnich dnech se diky
home-office, home-schoolingu a dalSim virtualnim sluzbam ponékud omezi doprava v Casech dopravni
Spicky a poptavka po dopravé bude béhem dne rozlozena rovnomérnéji, coz umozni efektivnéjsi
planovani frekvenci a kapacit ve verejné dopravé. Z hlediska nakladni dopravy bude rist populace a
rozvoj novych druh(l dopravy vytvaret rostouci tlak na modernizaci dopravni infrastruktury tak, aby
slouzila nejen rostoucim prepravnim vykonim, ale také ménicim se formam dopravy, s tim, Ze tento
tlak bude nejvétsi v dobé prirozeného sdileni infrastruktury autonomnimi a tradi¢nimi vozidly.
Transitivni perioda bude vyzadovat dedikované jizdni pruhy a co nejvétsi oddéleni téchto typl dopravy.
Situaci bude dale komplikovat osobni mobilita. S rozvojem nakladni dopravy prostfednictvim dronl bude
také potreba vystavét lokalni heliporty pro drony, které si prirozené rikaji o misto v blizkosti existujicich
a noveé vzniklych logistickych parka.

° V druhém pripadé bude také probihat technologicky rozvoj, ale relativni pozice Brna v ramci
(stfedo-)evropského sidelniho systému tim nebude pozitivné ovlivnéna. Celkové zlepSeni moznosti
vysokorychlostni prepravy umozni jednodussi cestovani do vyznamnéjsich metropoli, a to nejen v ramci
CR (tedy do Prahy), ale i do zahrani¢i (tedy do Vidné ¢ smérem do némeckych metropoli), coz spolu se
stale intenzivnéjsim vyuzivanim home-office, home-schoolingu Ci online retailu a s rozvojem virtualni
mobility povede naopak ke stagnaci regionalniho vyznamu Brna. To totiZ nebude stacit rdstovému tempu
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okolnich atraktivnéjsich metropoli, jako jsou napr. pravé Praha ¢i Viden. Diky tomu vyznamné naroste
cetnost dalkovych cest pravé za ucelem nepravidelné dojizdky do prace do atraktivnéjsich metropoli s
atraktivnéjsi nabidkou pracovnich pozic a populacni, vzdélanostni a ekonomicky potencial Brna bude
vlastné vysavan ve prospéch okolnich silnéjsich center (efekt pumpy). Vysledkem tak bude jak stagnace
sektoru sluzeb, tak i (vysoko-statusovych) pracovnich prilezitosti ve mésté Brné. Nebude vyvijen takovy
tlak na suburbanizacni procesy zpusobené atraktivitou metropolitniho centra jako v predchozich
pripadech, nebot’ obyvatelé budou diky vyse uvedenému rozvoji automatizovanych sluzeb v regionalni
dopravé poptavat spise bydleni v jinych castech kraje vcetné téch perifernich, coz jim umozni velmi
dobrou dostupnost rekreacnich prirodnich lokalit a v kombinaci s virtualizaci zaroven moznost vykonavat
svoji praci v téchto nékdy i odlehlejsich lokalitach. Pro nakladni dopravu znamena pesimisticky scénar
futuristického vyvoje viceméné stejny vyvoj jako v pripadé optimistického scénare, jen s nizsi
intenzitou, ktera bude dana mens$im popula¢nim rdstem v prostoru Brna a potazmo JMK. Samotného
zpUsobu dopravy zbozi a potreb pro Upravu infrastruktury se JMK nevyhne ani v tomto scénafri.

1.4. Scénar regulace dopravniho trhu

Tento scénar koresponduje s vySe uvedenymi dokumenty shrnujicimi zasady aktualné platné evropské,
¢eské a mistni dopravni politiky (Strategie pro udrzitelnou a inteligentni mobilitu - nasmérovani evropské
dopravy do budoucnosti, Dopravni politika CR pro obdobi 2021-2027 s vyhledem do roku 2050 a Plan
mobility mésta Brna) a zaroven koresponduje s vybranymi principy futuristického scénare. Zakladnim
vychodiskem zminéné evropské, Ceské i mistni strategie je posun od postupného evolucniho vyvoje a
implementace environmentalnich inovaci v dopravé k zasadni a zaroven verejnou sférou regulované
transformaci celého dopravniho systému. K dosazeni takové fundamentalni promény dopravni a mobilitni
sféry a také k jejimu kontrolovanému zavadéni byly v ramci vSech uvedenych dokument( stanoveny
milniky, které koresponduji s vybranymi inovacemi v dopravé. Scénar regulace dopravniho trhu bude na
zakladé téchto milnik( formulovat mozné pozice Jihomoravského kraje a jeho metropolitniho centra
Brna v procesu regulované promény dopravniho systému.

Prvni transformacéni zménou bude dosazeni poctu 30 miliont bezemisnich vozidel v provozu na silnicich
v Evropské unii. K tomu je tfeba poznamenat, ze pod pojmem bezemisni je tfeba rozumét takové
vozidlo, které pri provozu (nikoliv pfi své vyrobé ¢i likvidaci) neemituje sklenikové plyny (predevsim
C02) ani dalsi znecistujici latky snizujici celkovou Groven zdravi obyvatelstva, jako jsou napr. oxidy
dusiku, prachové castice, tézké kovy, benzo(a)pyreny a pripadné i dalsi potencialni polutanty. Tyto
pozadavky v ramci sektoru automobilové dopravy vyhledové splnuji pouze vozidla s elektrickym ci
vodikovym pohonem. V tomto scénafri lze tudiz v pristich desetiletich ocekavat skutecnou revoluci ve
sloZeni flotily automobilové dopravy. Rozsah této planované zmény lze ilustrovat prostrednictvim
doposud de facto zanedbatelné promény, ktera se odehrala v uplynulé dekadé, konkrétné mezi roky
2012 a 2019. V tomto obdobi totiz v EU vzrostl pocet automobill s elektrickym pohonem jen ze 100 tisic
na necelych 600 tisic a ke konci tohoto obdobi bylo v EU evidovano pouze 411 vozidel s vodikovym
pohonem. Uvedena Cisla jsou velmi nizka, uvazime-li, Ze v roce 2018 bylo v EU-28 registrovano celkem
269,2 mil. osobnich aut. Neprili$ velky zajem o elektrické automobily, a to mnohdy navzdory dotacni
politice vefejné sféry, tak mize byt bariérou pro naplnéni cilt environmentalni politiky v dopravé.

S touto planovanou revolucni transformaci vozového parku souvisi i dalsi milnik, ktery jiz ma vyznamné
dopady pro dopravni politiky na krajské i metropolitni Grovni - cilem EU je dosazeni klimatické neutrality
mést, k cemuz ma zna¢nym zpusobem prispét i proména sektoru dopravy. Tento zamér vyusti v pristim
obdobi v pomérné intenzivni tlak na redukci automobilové dopravy v méstskych a metropolitnich
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prostredich. Ten se bude projevovat postupnym zavadénim parkovacich zon a v navaznosti na né pak i
zon nizkoemisnich (v horizontu do roku 2030) a téz dokonce zon zcela bezemisnich (v horizontu do roku
2050). Tyto zmény budou v prostoru Jihomoravského kraje implementovany nejdrive v jeho
metropolitnim centru, tedy v jadrovém Brné, ale postupem doby budou zavadény i v dalSich castech
metropolitniho regionu Brna a také v dalSich méstskych strediscich Jihomoravského kraje. V roce 2050
tak bude mozné v Gzemi Jihomoravského kraje pouzivat de facto pouze bezemisni automobily, tj.
elektromobily a auta s vodikovym pohonem. Limitem pro rozsifeni elektromobilti bude mimo jiné také
dostupnost elektrické energie pro dobijeni baterii. Zde nejde jen o samotné mnozstvi energie, kterou
bude treba vyrobit, ale také o schopnost sité celit vyrazné temporalité v nabijeni aut - typicky po ranni
a zejména odpoledni spicce.

S cilem dosazeni klimatické neutrality mést bude tésné souviset i mohutny rozvoj systému( sdilené
dopravy zaloZenych jak na vyuzivani bezemisnich aut (masové uplatnéni carsharingovych schémat), tak
i dalsich alternativnich vozidel (elektroskutry, elektromopedy, elektrokola, elektrokolobézky apod.).
Tyto formy zabezpeceni mobility budou jesté vice nez ve scénari futuristického rozvoje dopravniho
systému nahrazovat klasické automobily, respektive systém mobility zalozeny na privatnim vlastnéni
dopravniho prostredku.

Cestou ke klimatické neutralité bude samoziejmé i dal$i rozvoj systému verejné dopravy, jejimz
zakladem se nutné stanou odlisné formy elektrizované drazni dopravy vhodné pro obsluhu prostorovych
vazeb/cest realizovanych na rizné vzdalenosti. Elektrizovana drazni doprava totiz mlize tvorit zaklad
systému verejné dopravy jak v méritku mést a metropoli (méstské drahy ve formé metra ¢i tramvaji),
priméstské a regionalni dopravy (klasicka Zeleznice), tak i v pripadé cest na vétsi vzdalenosti
odehravajici se v narodnim ¢i mezinarodnim méritku (vysokorychlostni Zeleznice). Systém drazni dopravy
bude v celém Uzemi Jihomoravského kraje velmi efektivné propojen s dalSimi navaznymi dopravnimi
systémy, takze mobilitni potreby obyvatel kraje budou dostatecné saturovany kombinaci nabidky
klasické verejné dopravy a vyse diskutovanych schémat sdilené dopravy. Tento systém bude ve svém
vysledku vytvaret v témér celém Uzemi kraje plnohodnotnou alternativu vaci privatni formé mobility
vazané na (bezemisni) osobni automobil - potrfeba si ho porizovat a provozovat tak bude silné
minimalizovana. Vlastnéni auta se v dusledku fundamentalni transformace vefejnych sluzeb v oblasti
zajisténi verejné dopravy stane vlastné komplikaci a tento fenomén tak typicky pro soucasny svét do
znaéné miry vymizi.

Nastaveny systém verejnych sluZzeb ve verejné dopravé bude zaroven koncipovany inkluzivné, coz
znamena, ze bude nabizet mobilitni sluzby pristupné vsem socialné, ekonomicky, genderové, zdravotné
¢i jinak definovanym skupinam. Tim bude zajisténo respektovani principu spravedlnosti v dopravé a bude
zajistén i rovny pristup vSech obyvatel Jihomoravského kraje k pracovnim, Skolnim, obsluznym,
rekreac¢nim i vSéem dalSim Zivotnim potrebam.

Poskytovani verejnych sluzeb ve verejné dopravé bude také dikladné planovano a koordinovano, a to
jak ve vazbé na existujici mobilitni potreby obyvatelstva, tak i ve vazbé na ostatni pouzivané druhy
dopravy (formy sdilené dopravy, privatni forma mobility zalozena na vlastnictvi bezemisnich vozidel,
chiize, kolo apod.). Verejna sféra vsech Urovni (obce a mésta, kraje) a koordinatori vefejné dopravy se
proto budou podilet na pravidelném zpracovani a stalé aktualizaci pland udrzitelné mobility. Ty ostatné
nebudou vytvareny jen verejnymi subjekty, nybrz i soukromym sektorem, predevsim velkymi firmami, a
také radou dalSich instituci a organizaci, které maji potencial generovat mobilitu bud svych
zaméstnancl a studentd nebo klientd (napr. nakupni centra, univerzitni kampusy, prdmyslové zony
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apod.). Vyhodou Jihomoravského kraje v této oblasti jsou dlouhodobé zkusenosti s planovanim a
koordinaci verejné dopravy, coz jsou aktivity zajistované v Gzemi kraje prostrednictvim spolecnosti
KORDIS JMK.

Planovani mobility bude Gzce propojeno i s procesem strategického a Gzemniho planovani. V jejich ramci
budou uplatnovany pristupy, které mohou prispét k tomu, ze samotny vznik mobilitnich potreb bude v
dusledku aplikace vhodnych urbanistickych koncepci vyrazné omezen ¢i v nékterych pripadech dokonce
témér eliminovan. Diky vhodnému a promyslenému rozloZeni rezidencnich a jinych funkci v Uzemi bude
moci obyvatelstvo znacnou cast svych potreb realizovat v bezprostredni blizkosti svého bydlisté, takze
nebude vznikat potreba realizovat cesty na vétsi vzdalenosti. Lokality budou zaroven upravovany tak,
aby maximalné stimulovaly a usnadiiovaly moznost aktivni mobility - pési chlzi a cyklistickou dopravu.
| tyto druhy dopravy totiz maji velky potencial prispét k omezeni automobilové dopravy.

Krajni pristup k planovani mobility, ktery by mohl byt uplatnén v pripadé, kdyby ostatni opatreni v
dostatecné mire nevedla k dosazeni bezemisnosti a k redukci automobilové dopravy, predstavuje
regulace poptavky po dopravé, a to napr. ve formé pridéleného maximalniho osobniho limitu kilometr(,
ktery muZe kazda osoba v prabéhu daného obdobi vyuZit. Pfredpokladame ovsem, Ze tento zplsob
regulace dopravniho a mobilitniho chovani predstavuje reseni, jehoz zavedeni by bylo velmi slozité a
mohlo by potencialné narazet i na odpor verejnosti.

V ramci dalkové dopravy odehravajici se v narodnim &i mezinarodnim méritku bude v roce 2050
nejCastéji vyuzivanym druhem dopravy vysokorychlostni Zzeleznice. Bude to souviset jednak s tim, Ze v
dané dobé bude dokoncena vystavba potrebné infrastruktury (v Jihomoravském kraji jde predevsim o
traté oznaCované dnes jako RS1 Praha - Brno - Ostrava a RS2 Brno - Viden/Bratislava), ale také s dalSimi
souvisejicimi opatrenimi. Lze totiz predpokladat, Ze bude vyznamné navysen rocni poplatek za vyuzivani
dalniéni sité pro osobni automobily a je velmi pravdépodobné, Ze i tyto automobily budou postupné
podléhat nikoliv pouze roc¢nimu poplatku, ale stanou se soucasti mytného systému (s urcitymi Glevami
pouze pro vyse definovana bezemisni vozidla). Tim bude posilen efekt prevedené poptavky po osobni
vysokorychlostni prepravé pravé z automobill. Tento cil mize byt ovsem limitovan nizkou ochotou
cestujicich vzdat se cestovani osobnim automobilem, a to z nejriznéjsich divodu, k nimz muzZe patfit
napr. ztrata casu plynouci z prestupu, delsi vzdalenost k vlakovému terminalu, neochota vzdat se zazité
mobilitni rutiny apod.

Vysokorychlostni Zeleznice také prevezme znacnou Cast cestujicich z letecké dopravy, a to predevsim
téch, kteri létaji na kratsi vzdalenosti do destinaci v ramci Evropy. V kontextu Jihomoravského kraje lze
proto predpokladat spiSe redukci vyznamu letisté Brno-Turany. Mezikontinentalni doprava totiz bude
zajistovana pouze z vyznamnéjsich evropskych letist dobre integrovanych do sité vysokorychlostnich
zeleznic a lety na krats$i vzdalenosti budou postupem doby spise ruseny. Osobni letecka doprava tak
zUstane v Brné zachovana jen ve formé sezodnni letni nabidky letd do vzdalenéjsich dovolenkovych
destinaci.

| v ramci scénare regulace dopravniho trhu ocCekavame pokracovani digitalizace a automatizace
dopravniho systému. Tento proces zde vsak nebude vyuZzit jen k u¢elim popsanym podrobné v ramci
scénare futuristického rozvoje (autonomni vozidla, efektivni rizeni dopravnich proudd a tokl, smart
mobility, mobility-as-a-service, uplatnéni telematiky a navigace, drony a autonomni zpusoby dorucovani
v nakladni dopravé apod.), nybrz ve vétsi intenzité i ke kontrole dodrzovani zavedenych regulacnich
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opatreni. Narizeni o parkovacich, nizkoemisnich a bezemisnich zénach ve méstech tak de facto nebude
mozné porusovat, nebot budou zavedeny systémy automatické kontroly a zaroven automatického
vyporadani sankci a pokut. Tato skutecnost bude dalSim vyznamnym aspektem, ktery zméni celkové
nastaveni dopravniho systému v kraji i v jeho metropolitnim centru v Brné.

V ramci segmentu nakladni dopravy ocekavame kromé vsech obecnych tendenci diskutovanych jiz vyse
v ramci tohoto scénare také intenzivni rozvoj intermodalni, respektive kombinované dopravy. Ta je
zalozena na koordinaci a propojeni jednotlivych druht nakladni dopravy takovym zplisobem, Ze vznika
funkéni a efektivni retézec, v jehoz ramci jsou jednotlivé dopravni mody zapojeny tim nejucelnéjsim
zplUsobem. Diky koncentraci a nasledné dekoncentraci prepravnich proudd lze v rozhodujicich a ¢asto
zaroven nejdelSich prepravnich segmentech predpokladat zapojeni kapacitnich druht dopravy, v pripadé
pozemni dopravy lze v této souvislosti hovorit predevsim o vyuziti nakladni Zeleznic¢ni dopravy. V
prostoru Jihomoravského bude v roce 2050 fungovat nékolik terminal(i intermodalni/kombinované
dopravy, které budou zajistovat pravé onu zminovat koncentraci, respektive dekoncentraci prepravnich
proud(. Terminaly budou hierarchicky usporadany, oCekavame, ze v blizkosti Brna by mohl fungovat
terminal (stfedo-)evropského vyznamu. Vétsi nasazeni zeleznice bude mimo jiné umoznéno presunutim
velké Casti osobni dopravy na VRT a uvolnénim prislusné kapacity konvencni zeleznice pro nakladni
dopravu.

Také scénar regulace dopravniho trhu bude mit vyznamné dopady jak na samotny metropolitni region
mésta Brna, tak i na celé (zemi Jihomoravského kraje. Rada konkrétnich Gzemnich primétd jiz byla
diskutovana primo v textu, takze na tomto misté je potreba doplnit jiZ jen vysledny efekt tohoto scénare
na pozici Brna a Jihomoravského kraje v SirsSim (stfedo-)evropském kontextu. Tyto efekty lze vidét velmi
podobné jako v pripadé predchoziho scénare futuristického rozvoje dopravniho systému, protoze i zde
bude primarni nosnou technologii zabezpecujici dostupnost Brna a kraje v ramci tohoto prostoru
vysokorychlostni Zzeleznice. Z toho dlivodu i zde lze formulovat:

° jak optimistickou variantu, ktera predpoklada postupny rozvoj Brna jakozto vyznamné
stredoevropské metropole s rostouci populaci, vyssim zastoupenim progresivniho terciéru a rostouci
ekonomikou a ve svém dusledku jako entitu stoupajici i v ramci globalnich sidelnich hierarchii;

° tak i variantu, v niz relativni pozice Brna v ramci (stfedo-)evropského sidelniho systému nebude
pozitivné ovlivnéna, protoze snadna dostupnost vyznamnéjsich metropoli mize vést k rostouci zavislosti
Brna na jejich pracovnich trzich (efekt pumpy).

Ve srovnani s predchozim scénarem vsak zde, v ramci scénare regulace dopravniho trhu predpokladame
mnohem vétsi pravdépodobnost optimistické varianty. Toto oCekavani opirame zejména o presvédceni,
ze fundamentalni promény zavadéné v tomto scénari dotykajici se ve své podstaté nejen podminek na
samotném dopravnim trhu, ale zahrnujici vlastné i Sirsi proménu urbanistického ¢i socialniho ramce, v
némz se mobilita a doprava odehravaji, zvysi vyraznym zpGsobem kvalitu Zivota i prostredi jak v Brné,
tak i v Jihomoravském kraji. Diky tomu se zvysi rezidencni i ekonomicka atraktivita tohoto Uzemi, a
divody opoustét Brno ¢i Jihomoravsky kraj napriklad kvdli zde nedostupnym pracovnim pozicim budou
ve svém dlsledku zretelné oslabeny. Optimismus v této varianté je zaloZen na predpokladu, ze se podari
naplnit veskeré cile, které si EU do roku 2050 vytycila v oblasti dopravy a ekologie. V okamziku, kdy se
vyvoj klicovych parametrl s témito cili rozejde, lze si predstavit mnoho negativnich dopadu, které z
regulace plynou. Tim hlavnim a zdaleka nejzavaznéjsim by bylo omezeni mobility obyvatelstva i zbozi,
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se zavaznymi dopady na ekonomicky vykon a v kone¢ném disledku blahobyt obyvatel. V tomto scénari
vsak pracujeme s premisou, ze vyvoj bude v souladu s vizemi prezentovanymi v dopravnich politikach
EU i CR.

Z dlvodd rostouci regulace bude zatéz patefnich siti pro nakladni dopravu v JMK snizena a nebude tak
potreba zasadnich stavebnich inovaci. V ramci mésta Brna i center vyznamnéjsich mést JMK se zvysi
dulezitost vystavby infrastruktury pro nové typy dopravy - zakladny pro drony, nabijeci stanice pro
elektromobily (respektive stanice pro vyménu baterii), dedikované dopravni pruhy pro autonomni a
roboticka vozidla a cyklostezky pro bezemisni kuryrni dopravu.

1.5. Scénar realistického vyvoje dopravniho systému

Scénar realistického vyvoje dopravniho systému je zaloZen na premise, ze ani jeden z predchozich
scénaru se v realné situaci nemuze realizovat Uplné, protoze nikdy nebudou dosazeny vSechny podminky
nutné k tomu, aby se realny vyvoj ubiral tim smérem, jak predpoklada dany scénar. Jinymi slovy vzdy
existuji rizika ¢i faktory, které vyvoj dopravniho sektoru, respektive vyvoj mobilitniho chovani, odkloni
jinym smérem.

Rizikem scénare business-as-usual tak jsou zejména podstatné environmentalni a socialni konsekvence
pokracovani stavajicich trend( v dopravé. Ty totiz v urdité fazi nutné prekonaji akceptovatelnou mez,
a tudiz vyvolaji minimalné diléi korekce v pristupu verejné sféry k dopravé. Jejich disledkem mdze
pravdépodobné byt posileni prvkl regulace, které ve scénari v jeho soucasné podobé spise absentuji.

Rizikem scénare futuristického rozvoje dopravniho systému je priliSna dlvéra jednak v rychlé tempo
technologickych promén a inovaci a jednak v pozitivnost jejich dopad( na fungovani dopravniho trhu.
Inovace se vsak oproti ocekavanim mohou rozvijet pomaleji, a dokonce i jejich implementace do
bézného provozu miize byt komplikovana a zpomalovana vice, nez se dnes zda, napriklad vlivem dopredu
neznamych a neodhadnutelnych prekazek. RovnéZz akceptace novych technologii ze strany uZivatel(
mdze narazit na jejich sou¢asné mobilitni a dopravni zvyky a pripadné i na jejich nedostate¢nou davéru
vacéi nim. Proména dopravniho trhu v dikci scénare futuristického rozvoje dopravniho systému se tak
zdaleka nemusi do roku 2050 naplnit.

Rizikem scénare regulace dopravniho trhu mze byt prili§ velky rozsah vlastnich regulaci a s tim
souvisejici nemoznost domyslet vsechny disledky planovanych akci - i zaméry motivované spravnymi,
spolecensky akceptovanymi a rozumnymi cili totiz mohou vést k jinym, nezamyslenym dusledkim.
Problematickd muZe byt i ochota obyvatel akceptovat vSechny pripravované plany, protoze to od nich
casto vyzaduje pomérné radikalni proménu dopravniho, respektive mobilitniho chovani. Prechod od
privatni formy (auto-)mobility zajisStované osobnimi auty, ktera v soucasné dobé dominuje, a na niz jsou
lidé jiZ desitky let zvykli a pFizpUsobili ji i své kazdodenni mobilitni rutiny, ke sdilené mobilité & mobilité
zalozené na vyuzivani verejné dopravy totiz vyzaduje opravdu fundamentalni zménu uvazovani a
chovani.

Dusledkem existence naznacenych rizik je tudiZz predpoklad, Zze skutecny, realny vyvoj dopravniho
systému bude v pristich obdobich opravdu sledovat trajektorie naznacené ve vsech vyse definovanych
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scénarich, ale nikoliv kompletné, nybrz pouze do urcité miry. Vysledné usporadani dopravniho trhu v
roce 2050 tak vlastné bude prdnikem nosnych tendenci predstavenych v predchozich scénarich, avsak
zadna z nich se nenaplni v plném rozsahu popisovaném v jejich ramci. Scénar realistického vyvoje
dopravniho systému tak predpoklada, ze soucasné usporadani dopravniho trhu se bude v pristich
desetiletich zcela jisté postupné proménovat, pricemz rozsah, respektive rychlost jeho promény budou
ovlivnény zejména pusobenim nasledujicich tendenci:

° Urcita mira setrvacnosti stavajiciho usporadani osobniho a nakladniho dopravniho trhu, a to
véetné pretrvavajicich zvyklosti v ramci dopravniho a mobilitniho chovani jak obyvatel, uZivatelt osobni
dopravy, tak i podnik(, dopravcd, zakaznik( a dalSich uzivateld nakladni dopravy. Tento faktor bude
konzervantem a inhibitorem fundamentalnéjsi promény dopravniho systému.

° V ramci setrvacnosti zpUsobl dopravniho a mobilitniho chovani bude silnym prvkem zejména
rutinni zvyk pouZzivat vlastni osobni auto v kazdodennim rezimu, tedy auto dostupné svému vlastnikovi
instantnim zplsobem v zasadé kdykoliv a kdekoliv. Tento zvyk bude patrné nejvétsi prekazkou
vyznamnéjsiho nardstu rezimu sdileni mobility a také masovéjsiho prechodu k verfejné dopravé. Auto
navic zlstava spolu s vlastnim bydlenim jednim z kli¢ovych hmotnych statkd, k jehoZ vlastnictvi lidé
aspiruji, a jehoz prostrednictvim ziskavaji, respektive si utvrzuji status dospélosti.

° Preference druh( dopravy a forem mobilitniho chovani se budou v pristich obdobich ménit v
souvislosti s demografickou a generacni obménou, ovsem prechod k rezimu sdileni dopravy ¢i bézného
vyuzivani virtualnich technologii namisto fyzické dopravy bude pomalejsi, nez predpoklada scénar
futuristického rozvoje dopravniho systému. | nastupujici generace (generace Y, Z a dalsi) totiz budou po
prechodu do dospélé faze zZivota konfrontovany s vyssimi mobilitnimi pozadavky a naroky spojenymi s
touto Zivotni fazi a mohou v disledku této nové zkusenosti prehodnotit progresivitu nékterych svych
plvodnich mobilitnich pland a zamérd.

° Pomalejsi rozvoj, implementace a socialni akceptace zasadnich inovaci miZe zbrzdit rozvoj
automatizace dopravy a zavadéni telematickych a navigacnich technologii do dopravy. V pripadé
automatizované autonomni dopravy je nutné zminit i souvisejici potfebu nové legislativni Upravy
souvisejici s pravy a zodpovédnostmi uzivatell a provozovatell tohoto systému. Pomalejsi technologicky
vyvoj muze podvazat i rozmach virtualni mobility. Otazkou je také rychlost vyvoje alternativnich
technologii pohonu vozidel a feSeni vSech souvisejicich technickych problém( (napf. dostatecna
produkce elektriny v energetickém sektoru, existence dostatecné sité Cerpacich stanic apod.). V
dusledku toho se budou pomaleji rozvijet i nékteré navazujici sluzby, napf. typu smart mobility Ci
mobility-as-a-service.

° Rovnéz vystavba infrastruktury vysokorychlostni Zeleznice, ktera je ddlezitou soucasti Gvah
prezentovanych v predchozich scénarfich, mizZe narazit jak na financni, tak i na Uzemné-planovaci
problémy a do roku 2050 nemusi dojit k otevreni trati v rozsahu potfebném pro jeji bezesvé fungovani
v narodnim i mezinarodnim, tj. celoevropském méritku. To muize vést k tomu, Ze vysokorychlostni
Zeleznice nedokaze plné vyuzit sv(j potencial jakozto alternativy vici dalkové automobilové a letecké
dopravé.
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° Jednotlivé druhy dopravy se budou v pristich desetiletich na dopravnim trhu zcela jisté vice
vzajemné propojovat do provazanych a koordinovanych systémd integrované dopravy (pfipad osobni
dopravy), respektive systému intermodalni/kombinované dopravy a logistickych retézcl (pripad nakladni
dopravy), ovéem tempo a intenzita tohoto propojovani mlze zaostavat za souc¢asnymi oéekavanimi.

° Zdrzeni technologického pokroku (vyvoj a zavadéni elektromobility a dalSich bezemisnich
alternativnich paliv) mize ve svém dusledku vést i k nedodrzeni nékterych dullezitych milnik(
planovanych v ramci scénare regulace dopravniho trhu, a tak i k jejich odkladu na pozdéjsi dobu.

svvr

méné vyrazné a zretelné.

° Nékteré regulacni zasahy ze strany verejné sféry mohou byt problematictéji akceptovany ze
strany obyvatel a dalSich aktér( na dopravnim trhu. Zvlasté pripadné plany na zavedeni regulace
poptavky po dopravé by mohly byt povazovany za nepriméreny zasah do prav a svobod soucasné
spolecnosti.

V souladu s vyse uvedenymi tezemi proto v ramci scénare realistického vyvoje dopravniho systému
ocekavame, ze doprava v roce 2050 bude v Brné i v Jihomoravském kraji zcela jisté méné zavisla na
automobilové dopravé, nez je tomu dnes, zcela jisté budou v jejim ramci integrovany nové technologie
a zaroven se budou uplatriovat i nové zpusoby regulace. Ovsem vzhledem ke komplexité dopravniho
systému a jeho zavislosti na velkém mnozstvi podminujicich faktord je dnes jen obtizné mozné presné
predpokladat presnéjsi a detailnéjsi kontury jeho vnitrniho usporadani.

Vzhledem k tomu, Ze scénar realistického vyvoje dopravniho systému je prinikem tendenci popsanych
bliZze ve trech predchozich scénéarich, zamérné zde upoustime od analyzy jeho konkrétnich dopadu na
Uzemi mésta Brna a jeho metropolitniho regionu a také na prostor Jihomoravského kraje. Ty jsou totiz
také blize specifikovany jiz v prislusnych pasazich predchozich scénar( a zde bychom pouze s riznymi
akcenty opakovali to, co jiZ je v textu uvedeno a komentovano.

1.6. Dalsi zalezitosti s potencialem modifikovat probihajici vyvoj dopravy
jinym smérem

Cilem této pasaze je strucné predstavit i nékteré dalsi zalezitosti/skutecnosti, které podle naseho
nazoru maji potencial ovlivnit vyvoj dopravniho systému jinymi, alternativnimi zpGsoby. NiZe uvedeny
prehled ovsem v zadném pripadé neni kompletni, je potfebné ho vnimat spiSe jako ilustraci smérq,
kterymi lze v Uvahach na dané téma postupovat:

° Vysoka cena/nedostatek ropy jakozto zakladniho zdroje k vyrobé fosilnich paliv - tento faktor
muze zesilit tlak na dekarbonizaci dopravy, pripadné by mohl vést i k zavaznym problémdm stavajiciho
ekonomického, politického a socialniho systému, ktery je zalozeny na velkém mnoZstvi a vysoké
intenzité dopravy a mobility i na globalni vzdalenosti. Extrémnim disledkem tohoto vyvoje by mohlo byt
i zhrouceni/kolaps stavajici spoleCnosti a posileni tendenci k autarkickému vyvoji sidelnich a
regionalnich systému.
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° Nizka cena/prebytek ropy jakozto zakladniho zdroje k vyrobé fosilnich paliv (dUsledek tézby
nekonvencni ropy, napr. v podobé tzv. bridlicové ropy) - tento faktor by mohl predstavovat silny stimul
k tomu, aby i nadale pokracoval vyvoj dopravy cestou scénare business-as-usual.

° Dlouhodobé restrikce mobility véetné mobility v mezinarodnim méritku zavedené v disledku
soucasné pandemické situace by mohly zintenzivnit tlak na prechod k virtualnim formam komunikace.
Ty by se diky tomu mohly relativné rychle stat de facto jedinou formou mobility na tyto typy cest a
dusledkem toho by mohl byt pokles potreby vystavby infrastruktury vysokorychlostni Zelezni¢ni dopravy
a také signifikantni pokles poptavky po letecké dopravé.

° Dlouhodoba a silna globalni ekonomicka recese vyvolana soucasnou pandemickou situaci - tento
faktor by mohl vést k vyraznému poklesu mnozstvi disponibilnich verejnych finanénich zdrojd potrebny
jak k vystavbé a Udrzbé dopravni infrastruktury, k podpore systému verejné dopravy, tak i k podpore
investic nutnych k rozvoji dekarbonizace dopravniho systému.

° Vyrazné politické a ekonomické zmény na riznych méritkovych Grovnich. MizZe jit o zmény v
makroméritku tykajici se vymény pozice ekonomického hegemona, ktery nebude udrzovat s Evropskou
unii relativné pozitivni ekonomické vztahy, coz povede k postupné ekonomické stagnaci vedouci i k
urcitym geopolitickym obtiZzim. Obdobné vsak muzZe jit i o vznik & obnoveni konfliktd v mikroméritku,
které se vsak mohou odehravat i v relativni blizkosti Jihomoravského kraje (pripadné opétovné probuzeni
balkanskych konflikt( apod.).

° Necekané technologické prilomy, napr. objev technologie teleportace, ktera by diky moznosti
instantni mobility na jakoukoliv vzdalenost mohla zcela revolucionalizovat soucasné dopravni a mobilitni
zvyklosti.

° Limitem elektrifikace a automatizace vozového parku v individualni ¢i verejné osobni i nakladni
dopravé je dostupnost vsech potrebnych nerostnych surovin (lithium, kremik apod.). Pripadna
nedostupnost pouze jednoho z celého portfolia potfebnych zdroji zplGsobi nejen zpomaleni rozvoje
elektrifikace ¢i automatizace, ale i mozny celkovy krach takto smérovanych rozvojovych pland. Pricemz
tato nedostupnost muze byt dana jak vyCerpanim téch zdrojl, které jsou cenové ¢i technologicky
dostupné, tak maze byt podminéna i geopolitickymi divody, napf. ovladnuti jednoho klicového zdroje
jednim geopolitickym hracem, ktery znemozni pristup k danému zdroji.

° Rozvoj pokrocilych navigacnich systému je samoziejmé zavisly na provozu stale pokrodilejsich
satelitnich systému, které je nutné nejen vyvijet, ale také vynést do potfebnych atmosférickych vrstev
a postupné dilci Casti téchto systém( obnovovat. Tato skutec¢nost predstavuje urcité riziko predevsim v
tom, ze pripadné vyuziti vojenskych technologii ¢i i pouha zavislost na vynaseni satelitnich zarizeni na
mimoevropské velmoci mlze znamenat do budoucna potencialni problém v zajisténi téchto systéma.
Obdobné riziko samoziejmé mUze predstavovat i uréity nevidany astronomicky jev jako napf. srazka s
hustym meteorickym jevem, ktery by cast téchto systému vyradil z provozu apod.
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1.7. ZAVER

Cilem predlozené studie byla formulace vizi budouciho vyvoje a usporadani osobni a nakladni dopravy,
a to jednak v obecné podobé s platnosti pro Ceskou republiku a jednak v podobé& konkrétnéjsi tykajici
se Uzemi mésta Brna a Jihomoravského kraje. Vize jsou zpracovany s vyhledem do roku 2050, a to ve
formé Ctyr alternativnich scénaru, které se od sebe odliSuji riznymi akcenty v ramci nékolika klicovych
skupin faktor(, respektive determinacnich os. Témi jsou jednak (i) mira regulace, respektive deregulace
dopravniho systému, (ii) rozsah ocekavanych technologickych inovaci a (iii) existence Siroké skupiny
dalSich zalezitosti s potencialem modifikovat probihajici vyvoj jinym smérem:

° scénar business-as-usual je zalozeny na pokracovani stavajicich trend(i na dopravnim trhu, které
nejsou vyraznéjsim zpisobem modifikovany ani plsobenim regulacnich zasahd a ani nastupem zasadnich
technologickych inovaci;

° scénar futuristického rozvoje dopravniho systému je zalozeny na predpokladu Uspésného
zavedeni zasadnich technologickych inovaci, které proméni stavajici dopravni systém i bez nutnosti
tvrdych regulacnich opatreni;

° scénar regulace dopravniho trhu predpoklada, Ze v pristich desetiletich dojde k masivnimu
ovlivnéni dopravniho systému v disledku zavedeni regulaci rizného charakteru, které se navic budou
tykat rdznych méritkovych Urovni dopravniho trhu (regulace v souladu s aktualnimi dopravnimi politikami
EU, CR & mésta Brna);

° scénar realistického rozvoje dopravniho systému predstavuje prinik klicovych tendenci
predstavenych ve vsech predchozich scénafrich.

Jednotlivé scénare a v nich diskutované dilci okolnosti vyvoje dopravniho a mobilitniho systému mohou
vést k riznym prostorovym a regionalnim dopadiim, a to jak na Grovni jadrového metropolitniho regionu
Brna, tak i v ramci SirSiho Uzemi Jihomoravského kraje. Nékteré z téchto okolnosti mohou vyznam a
postaveni Brna a Jihomoravského kraje spise stimulovat, jiné okolnosti tyto regionalni aspekty vyraznéji
neovliviuji, a nékteré dalsi mohou vyznam dotéeného Uzemi v ramci (stfedo-)evropského a svétového
sidelniho a ekonomického prostoru dokonce mirné redukovat. Znacné uskali nicméné spociva v tom, ze
dokonce i stejny fenomén (napr. zlepseni dopravni dostupnosti Brna diky jeho zapojeni do evropské sité
vysokorychlostnich Zeleznic) muZe mit za riiznych okolnosti zcela odlisné dopady (v tomto pripadé muze
dojit jak k narGstu rezidenéni i ekonomické atraktivity Brna, tak i k urditému vysati jeho zdroju ve
prospéch silnéjsich center, které dokazi ze zlepsené dopravni polohy vytézit vice). Znalost téchto
potencialnich prilezitosti a pripadnych budoucich rizik a mozZnost se na né alespon castecné pripravit
patfi podle naseho nazoru k nejvyznamnéjsim a nejcennéjsim vystupim této studie.

Autorsky tym si vzhledem k pomérné vzdalenému casovému horizontu studie, roku 2050, uvédomuje, ze
predkladané vize budouciho vyvoje a usporadani osobni a nakladni dopravy jsou do znacné miry
spekulativni. V obdobi pristich 30 roku se totiZ muze odehrat cela rada udalosti rizného charakteru,
které mohou vyraznym zplUsobem ovlivnit v soucasnosti platna vychodiska a predpoklady, o néz se
formulace vizi opira. Ctenariim a uzivateldim této studie proto budeme vdééni, kdyz budou mit na paméti
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myslenku, ze budoucnost, a to i ta predstavena zde ve scénarich vyvoje dopravy, je vzdycky pouze
hypoteticka.

2. Rozvojové scenare v Jihomoravském kraji

2.1.1. Zelezniéni doprava
2.1.1.1. Vysokorychlostni traté na uzemi Ceské republiky

Ceska Zeleznice se kazdodenné potkava s takovymi problémy v souvislosti s kapacitou, vzdalenosti a
rychlosti. Usek trati Ceska Trebova - Praha kv(ili nedostatku kapacity uz neumoznuje pridavani dalsich spojd.
Usek Brno - Ceska Trebova je obtizné sjizdny pro pomalou rychlost a trat’ pres Vysocinu ma problém s velkou
vzdalenosti. Planovana stavba vysokorychlostni traté zrychli spojeni nejen mezi Brnem, Prahou a Drazd’any,
ale i s hlavnimi mésty sousednich statu.

V soucasné dobé je stavba vysokorychlostnich trati ve fazi studii nebo Gzemniho rizeni. Byly zvazovany dvé
trasy - podél dalnice D1 nebo pres Pardubice. Vybrana byla kratsi varianta podél dalnice D1.

Vysokorychlostni trat umozni obyvateltim Ceské republiky a turistim vyuZivat rychlé spojeni mezi mésty a
staty. VRT také vyprodukuje minimalni hodnotu emisi. Cas cesty se zkrati nékolikrat. Napfiklad, cesta z Brna
do Prahy v soucasné dobé trva 2 hodiny a 35 minut, po vystavbé VRT bude cesta trvat 55 minut.

Prvni pfipravovany tsek VRT v CR je VRT Polabi, kde bude zajistén provoz mezi stanici Praha-Béchovice a
Poricany. Dale jsou popsané klicové milniky VRT podle informacniho portalu Spravy Zeleznic (2021a). A ty
jsou nasledujici:

Dokonéeni procesu EIA (Environmental impact assessment, Vyhodnoceni vlivll na Zivotni prostredi) na prvni
asek VRT (2022);

e Zahajeni Uzemnich fizeni na prvni Useky VRT (2022);

e  Zajisténi pozemku pro vystavbu VRT (2022/2023);

e Zpracovani dokumentace pro stavebni povoleni (2023);

e Zahajeni stavebniho Fizeni na prvni Useky VRT (2023/2024);
e Zahajeni vystavby prvniho Useku VRT (2025);

e Zahajeni provozu na prvnim Useku VRT (2028).

Na obrazku je zndzornéna planovana sit' VRT v Ceské republice. Sprava Zeleznic predpoklada v roce 2029
uvedeni do provozu VRT JiZni Morava, VRT Moravska Brana a VRT Polabi. Do roku 2031 budou podle planu
uvedeny do provozu VRT Vysocina |. Faze, VRT Stfedni Cechy a VRT Podripsko. Realizace VRT Vysocina .
Faze se prepoklada v roce 2034, pristi rok bude uvedena do provozu VRT Poohri. V roce 2040 budou
postavené dalsi dvé VRT. A to jsou: VRT Vychodni Cechy a VRT Podkrkono$i. VRT Hana
bude uvedena do povozu po roce 2045.
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Zdroj: Sprava zeleznic (2021a)

Zobrazeni naklad( na prFipravu a vystavbu VRT je rozdéleno na dvé varianty naklad(. Prepokladané naklady
na predprojektovou a projektovou pripravu a predpokladané naklady na vystavbu. Kazda z variant je dale
rozdélena na konzervativni variantu a na zrychlenou variantu. V nakladech na predprojektovou a
projektovou pripravu nejvyssi naklady v roce 2025-2027, dale se naklady snizuji z 2 mld. K¢ na 0,5 mld.K¢.

V konzervativni varianté jsou naklady témér stejné zhruba - 0,5 - 1 mld. K¢. Co se tyce naklad( na vystavbu,
tak v zrychlené varianté jsou nejvyssi naklady v roce 2028 - 2030, pak se snizuji z 45 mld.K¢ na 15 mld. Kc.
V konzervativni varianté jsou naklady témér stejné, a to zhruba 20 mld.Kc.
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Zdroj: Sprava zeleznic (2021a)

Na obrazku je graficky znazornén prinos pro regiony. Oranzové vybarvené oblasti oznacuji mista, kde cesta
autem k zastavce VRT trva 15-20 minut. Celkova plocha oranzové oblasti je 5,5 mil obyvatel, coz je polovina
obyvatel statu.
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Vyznam VRT pro regiony
Vyznam VRT pro regiony

— Zakladni varianta obsluhy
— Vysokorychlostni vlaky vyuziji také navazujici dnesni treté
— V pokryté oblasti zije cca 5,5 mil obyvatel (/2 obyvatel CR)

5

Oblasti dojezdu autem k zastivkém VRT s
poétem obyvatel v obcich CR

B 15 minutovy dojezd autem
20 minutovy dojezd autem

1 tedka - 1000 obyvatel

°  zastavky / termindly

= provéfovand sit VRT
=== konventni traf pro VRT

o
= Vysokorychlostni traté v €R

Zdroj: Sprava zeleznic (2021a)

2.1.1.2. Vysokorychlostni traté na uzemi Jihomoravského kraje

Vysokorychlostni trat’ Jizni Morava na Gzemi Jihomoravského kraje je jednim z prvnich pfipravovanych Useku
VRT.

Délka Useku VRT Jizni Morava je 34 km. VRT JiZni Morava zrychli vlakové spojni mezi Breclavi a Brnem. Podle
Spravy zeleznic VRT Jizni Morava bude predevsim pro dalkové spoje, pro mistni a regionalni vlaky zdstane
v provozu plvodni trat. Uvedeni do provozu se prepoklada v roce 2029.

Dalsi VRT na Gzemi Jihomoravského kraje je VRT Vysocina a VRT Hana. VRT Vysocina bude prochazet mezi
Prahou a Brnem a povede pres cele Gzemi kraje Vysocina. Na Gzemi Jihomoravského kraje se jedna o Usek
Velka Bites - Brno s délkou 33 km. Prepokladany rok uvedeni provozu podle Spravy zeleznic je 2031.

Podle Spravy zeleznic se VRT Hana nachazi ve stadiu studii proveditelnosti. Cilem studii je provéreni
zajisténi pripadné dodatecné kapacity v dlouhodobém horizontu. Presna délka trati neni znama a rok
uvedeni do provozu je 2045. Tato trat’ vyrazné zlepsi spojeni mezi Brnem a Ostravou a zkrati celkovou
cestovni dobu do 30 minut.
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2.1.1.3. Regionalni Zelezni¢ni doprava

Regionalni Zeleznic¢ni doprava ma pro Jihomoravsky kraj velky vyznam. V ramci integrovaného dopravniho
systému JMK podporuje rozvoj osobni Zelezni¢ni dopravy, modernizaci a elektrizaci trati. V nékterych
smérech je osobni zelezni¢ni doprava rychlejsi nez spojeni osobnim automobilem, coZ se projevuje na
vysoké poptavce cestujicich. Rada trati je viak v Jihomoravském kraji zastarala, velmi téZce priijezdna a
postizena castymi vylukami. Jihomoravsky kraj usiluje o jejich modernizaci. V nékterych pripadem je v této
snaze Uspésny.

2.1.1.4. Regionalni Zelezni¢ni doprava - projekty realizované za poslednich 5 let

Na nasledujicim obrazku jsou znazornény projekty, které byly v oblasti regionalni zeleznic¢ni dopravy
realizovany v poslednich 5 letech. Jedna se o vystavby novych zastavek Znojmo nemocnice, Slapanice-
mésto, Veseli nad Moravou - Milokost’ a Brno dolni nadrazi. Probéhla zasadni modernizace stanic Breclav,
Veseli nad Moravou a Kufim. Na provoz regionalnich vlak(i méla zasadni vliv modernizace a elektrifikace
trati HruSovany u Brna - Zidlochovice a modernizace a elektrifikace trati Sakvice - Hustopece u Brna. Na
nakladni Zeleznicni dopravu méla zasadni vliv rekonstrukce Zeleznic¢niho uzlu v Breclavi, kde je v soucasné
dobé zajisténa vyssi bezpecnost a spolehlivost provozu.

Projekty realizované za poslednich 5 let

Projekty realizované za
pOS'anI’Ch 5 Iet O Velks Optimalizace regionalni dopravy

Opatovice

Optimalizace a elektrizace tratg,
nastupité 550 mm nad TK

Diléi zlep3eni parametr{i traté,
ndstupiité 550 mm nad TK
Nové zastavky v regionu

Letovice )

-1 £

Skalice nad Sv.

y Nedvédice

Nezamyslice

soluedelg
souede|s
[y sonozeld

St. Mésto
u Uh. Hradigté

Kunovice

Moravské Mor. Kiumiov 3
Budgjovice

®, . -
Veseli n.Mor -Milokost
0-‘.'_._ Veseli nad Mer.

Bzenec
/ 4
StraZnice

Miroslav

Znojmo-
nemocnice

Znojmo

HruZovany nad Jev
etz 9

Hohenau
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2.1.1.5. Rozvojovy scénar 2030

Na obrazku je znazornén scénar vyvoje zeleznice v Jihomoravském kraji v roce 2030. Z obrazku je vidét, ze
v roce 2030 se dle Spravy zeleznic predpoklada dokonceni stavby VRT Jizni Morava a modernizace trati Brno
- Prerov (na 200 km/h). Do roku 2030 bude dokoncena modernizace stanic Letovice, Rajec - Jestrebi a
Adamov. Na zlepseni kvality verejné dopravy budou mit vliv dvé nové odbocky Malomérice a Rajhrad.
ZvaZuje se vystavba dvou novych zastavek na Brnénsku - Cebin obec a Kufim zastavka. PFipravuje se zlepseni
parametrd traté od Zastavky smérem do TrebiCe a trati ze Strelic do Moravského Krumlova / Ivancic.
Zdvojkolejnéni traté bude dokonceno na tratich Brno - Zastavka a Brno - Brno-Chrlice. Vznikne spojka mezi

Zbysovem a Slavkovem. Vznikne nova elektrizovana spojka mezi novou zastavkou Lhota Rapotina a
Boskovicemi.

Rozvojovy scénar 2030

Rozvojovy scénar 2030

Stavby nadregionalniho
O Velks ~ Vyznamu Optimalizace brnénské piméstské
Opatovice ™8 \rusokorychlostni traf  dopravy

L Sl
m— [lodernizovand traf e Zdvoukolejnéni trat, nebo

. optimalizace dvoukolejné traté
m @ m Optimalizace traté TEN-T s Vystavba spojky

@ elemicni uzly #m®® Flekirizace traté
@ Pperonizace koridorovych stanic

Bystfice n. P.

Skalice nad Sv.

Boskovice
y, Nedvédice

Lhota Rapotina 1 Nové zastavky
Rajec-Jesifebi

B Nova odbocka nebo vyhybna

Optimalizace regionalni
dopravy

S Optimalizace traté, nastupiité
Nezamyslice 550 mm nad TK
gt Optimalizace a elektrizace trat&,
nastupiité 550 mm nad TK
Diléi zlep3eni parametri traté,
nastupisté 550 mm nad TK
Nové zastavky v regionu

Vel. Mezifigi )

yhledové posouzeni moznosti
Studenec Holubice v Po

Bucovice  Nesovice nahrazeni autobusovou
dopravou

St. Mésto
u Uh. Hradisté

Oslavany Q
Ivantice

Maoravské
Branice

Moravské or. Krumiov €3

Kunovice
@,
Budéjovice

Vsl nhiRieiokost

Miroslav

Zajeti

Znojmo Hrusovany nad lev.

Q Mikulov
retz

Hohenau

2.1.1.6. Rozvojovy scénar 2050

Na zakladé planu Spravy zeleznic (2021d) do roku 2050 bude provedena stavba VRT Vysocina faze 1 smérem
na Prahu. Aktualné se provéruje moznost vystavby nové traté spojujici Znojmo s Brnem z Hrusovan nad
Jevisovkou do Vranovic. Mozna je i stavba nové nakladni spojky mezi Lanzhotem a Ladnou, ktera umozni
rychlé objeti uzlu Breclav. Bude dokoncena elektrizace trati Zastavka - TrebiC. Vzniknou nové zastavky

Mikulcice, Straznice - Skalicka brana, Vnorovy-Liderovice, Vracov zastavka a SpesSov. Bude dokoncen
zelezni¢ni uzel Brno.
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Rozvojovy scénar 2050

Rozvojovy scénar 2050
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Nezamyslice ™= 550 mm nad Tk
LaAF Optimalizace a elektrizace traté,
nastupisté 550 mm nad TK
Dilci zlep3eni parametri traté,
nastupisté 550 mm nad TK
I Nové zastavky v regionu

VySkov =—

Stud Vyhledové posouzeni moZnosti
udenec nahrazeni autobusovou
dopravou

St. Mésto
Oslavany Q - Z u Uh. Hradisté
Ivantice i, 5 Kunovi

3 unovice
Mor Krimioy (I Morauske )
Brénice

Moravské
Budgjovice

-
0O Zidlochovice %,
‘ Hrugovany uBrna %

Vesell n.Mor -Miloko3t
Veseli nad Mor.

Vrbovce

Hlavnim pfinosem stavby VRT jak v Ceské republice, tak i v Jihomoravském kraji je zvyseni kapacity
regionalnich trati. Ty ziskaji dostatek kapacity pro nakladni, regionalni a priméstské vlaky. Zvyseni kapacity
regionalnich a priméstskych vlaku zaruéi vic spojd a lepsi navaznosti na dalsi druhy dopravy. Také umozni
lepsi prepravu nakladu pro nakladni dopravu v kraji a v Ceské republice.

Bez ohledu na stavbu VRT je nezbytné modernizovat Zeleznicniho uzel Brno. V Brné v ramci stavby
zelezni¢niho uzlu vzniknou nové zastavky Brno-Videnska, Brno-Cernovicka Terasa a Brno-Letisté Turany a
probéhnu modernizace stanice Brno-Zidenice a Brno-Slatina.

2.1.2. Silni¢ni doprava

2.1.2.1. Rozvojovy scénar do 2030

Nejvétsi stavbou v silni¢ni dopravy v Jihomoravském kraji je dalnice D52 do Vidné. Tato silni¢ni propojeni
ma mezinarodni vyznam v ramci dopravni infrastruktury TEN-T VI. multimodalniho koridoru Gdansk - Varsava
- Katovice - Ostrava - Brno - Viden a V. multimodalnim koridorem Berlin - Praha - Brno - Budapest’ - Istanbul,
se krizi v blizkosti mésta Brna, uvadi Jihomoravsky kraj (2021).

Dalnice D52 do Vidné
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Zdroj: https://zdopravy.cz/pravni-bitva-o-d52-mikulova-rsd-ma-opet-uzemni-rozhodnuti-ktere-napadl-rakousky-
spolek-69781/

V soucasné dobé dalnice D1 v Useku kolem Brna je pretiZena. Neustale se ridici potkavaji s dlouhym ¢ekanim
v dopravnich kongescich. Podle zaméru Reditelstvi dalnic a silnic v CR (2021a) bylo rozhodnuto o zvétseni
dalnice ze ¢tyfproudové na Sestipruhovou. Sestipruhova dalnice by mela byt v Gseku Kyvalka - Brno.

Daldi drobné stavby podle projektu Reditelstvi dalnic a silnic v CR (2021b), které cekaji obyvatele
Jihomoravského kraje v dal3ich 10 letech jsou obchvaty obci. RSD projektuje stavbu obchvatu mésta Znojma,
ktery zlepsi celkovou dopravni situaci ve mésté a zaroven prinese pozitivni vliv na ekologickou situaci ve
mésté. Obchvat bude slouzit pro fidice individualni automobilovou dopravy a nakladni dopravy, které
z Ceské republiky budou pokracovat dal do Rakouska a zpét. Dalsi obchvat na izemi Jihomoravského kraje
bude v Bucovicich. Tento obchvat poslouzi predevsim pro ridice, které svou cestu pokracuji smérem na
Slovensko a obleh¢i dopravni situaci v Bu€ovicich.

2.1.2.2. Rozvojovy scénar do 2050

Do roku 2050 podle projektu Reditelstvi dalnic a silnic v CR (2021d) bude dokoncen obchvat Bfeclavi.
Dopravu smérem od Svitav smérem na Viden vyresi rychlostni komunikace D43. Tato silnice bude dale
napojena na D1.

Dalnice D43
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Dalnice D43
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Zdroj: https://zdopravy.cz/jihomoravsti-zastupitele-uvolnili-cestu-pro-d43-prisly-tisice-pripominek-60677/

Dalni¢ni a silni¢ni sit’ podle predstav Reditelstvi silnic a dalnic €R
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Il silnicni a dalniéni sit' v provozu

I siinicni a dainiéni sit v pripravé nebo navrhu

www.rsd.cz = D C R

REDITELSTVI SILNIC A DALNIC CR

Zdroj:https://zpravy.aktualne.cz/ekonomika/doprava/nova-sit-dalnic-ma-spojit-krajska-mesta-a-vynechat-
prahu/r~5d223bc058dd11e894960cc47ab5f122/
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