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1 Uvod

Projekt s nazvem Trans Tritia — ZlepSeni koordinace a planovani nakladni dopravy na
tzemi TRANS TRITIA byl implementovan na tzemi tfi statl a Ctyr region( Stredni Evropy:
ve Slezském vojvodstvi, Opolském vojvodstvi (Polsko), Moravskoslezském kraji (Ceska
republika) a Zilinském samospravném kraji (Slovenska republika). Uzemi projektu zahrnuje
vice nez 34 tis. km? a je obyvané vice nez 7 mil. osob. Oblasti projektu probihaji vyznamné
dopravni cesty a koridory, mj. Evropsky dopravni koridor Balt-Jadran.

Vzhledem k poloze této
oblasti, velké hustoté obyvatelstva
a vysoké urovni hospodarskeho
rozvoje, ucinné a efektivni
dopravni systémy maji dulezity
vyznam pro celé uzemi projektu
i pro sousedni Uzemi, zejména pri
zohlednovani jejich preshranicni
povahy a vyzev, s jakymi jsou
spojeny. Z dosavadnich zku-
senosti jednotlivych regiont
vyplyva nutnost zlepsSeni
preshranicniho toku informaci
a integrace v procesu planovani
nakladni dopravy.

Obr.1.1. Oblast projektu na tzemi Interreg Stredni
Evropa

Oblast projektu je Uzce
propojenas uzemim Evropského
seskupeni pro uzemni spolupraci
TRITIA (EZUS TRITIA), které bylo
zfizeno s cilem ulehcit a rozsirit
preshranicni, mezinarodni
a meziregionalni spolupraci
mezi jejimi cleny, ktera ma
za cil zlepsit hospodarskou
a socialni soudrznost, zejména
prostrednictvim realizace projekt(

s



Concept for the development of multimodal freight transport in the Trans Tritia area...

uzemni spoluprace. Specifické cile TRANS TRITIA a jeho zaloZeni jsou uzce propojeny s cili
programu Interreg Centrel Europe v oblasti preshranicni spoluprace na uzemi Vychodni
Evropy, které spocivaji ve zlepseni kvality zivota a prace ve meéstech a regionech,
s prinlédnutim k systému nakladni dopravy, zahrnujiciho multimodalni reseni Setrna
k Zivotnimu prostredi.

Tyto Uzemni vyzvy jsou zakladem, z néhoz vychazi myslenka projektu TRANS
TRITIA. Projekt je realizovan v ramci mezinarodniho partnerstvi nasledujicich subjekt(:

1. Gornoslaska Agencja Przedsiebiorczosci i Rozwoju sp. z 0.0., se sidlem v Gliwicich
—jako Vedouci partner (Polsko),

2. SdruZeni pro rozvoj Moravskoslezského kraje zs. se sidlem v Ostravé (Ceska
republika),

3. Vyzkumny Ustav dopravny a.s. se sidlem v Ziliné (Slovensko),
4. Dopravni projektovani, spol. s r.o. se sidlem v Ostravé (Ceska republika),

5. Zilinska univerzita v Ziliné (Slovensko).

vvvvvv

nakladni dopravy na uzemi projektu, véetné regionalnich a statnich organt, zajemcu
a dopravnich spolecnosti. Zasadni vyznam ma nejen meziregionalni vyména znalosti

a informaci, ale predevsim jeji preshranicni povaha, vcetné integrace preshranicnich
investi¢nich operaci a plana.

Soucasné projekt predpoklada optimalizaci ekonomické efektivity a rozsireni
rozsahu vyuziti ekologickych dopravnich maédi. Zajmova oblast projektt se soustredi na
intermodalni povahu systému nakladni dopravy. Umoznuje presun z pretizenych silnic
na alternativni zplsoby dopravy — vnitrozemské vodni cesty a zeleznici, véetné rozvoje
intermodalnich terminald a logistickych center.

vvvvvv

zajemci ze sektoru nakladni dopravy, zpracovalo spolecné analyzy soucasného stavu
v regionech projektu, identifikujic potreby, bariéry a Uzka mista, jakoz i snazic se urcit, jaky
je potencial jednotlivych regiond a jaka reseni a doporuceni by byly nejvhodnéjsi v oblasti
nakladni dopravy na projektovém tzemi.

Vysledkem této spoluprace v rdmci realizace projektu je vypracovani sady strategickych
dokumentd, ke kterym patii nasledujici:

- regionalni strategie multimodalni nakladni dopravy,

> 3 preshranicni akéni plany v oblasti multimodalni nakladni dopravy, pro kazdou ze
statnich hranic, na které se vztahuje projekt (PL/CZ, PL/SK, CZ/SK),

- 3 akéni plany v oblasti vnitrozemské vodni plavby, zeleznice, intermodalnich
logistickych center / terminal(,

- dopravni model Tritia.
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Dokument prezentuje doporuceni pro regiony, na které se vztahuje projekt,
pripravené proimplementaci v casovém horiziontu do roku 2030. VSechna reseni, ktera
vznikla v odpovédi na identifikované problémy a potreby, predstavuji nejdilezitejsi
projekty a investice nezbytné pro rozvoj nejlepsiho mozného sytému preshranicni
dopravy a nejucinnéjsi presun ze silnicni dopravy na zeleznicni i vnitrozemskou vodni
dopravu. Kromé investice doporucené v casovem horizontu do 2030, dokumenty
uvadeéji navic dalsi investice pro implementaci v pozdéejsim casovém horizontu.

Unikatni a inovacni metodologii realizace projektu predstavuje dopravni model Tritia
a zplUsob shromazdovani dat na zakladé analyzy dopravy provedené individualné pro
projekt. Zpracovani je zalozeno na dvou druzich dopravniho prazkumu:

-> dotaznikovy prizkum dopravy na hrani¢nich prechodech,

- prizkum dopravniho profilu.

Pristup zaloZzeny na dopravnim prizkumu zajistil nejvhodnéjsi a nejaktualnéjsi
povahu shromazdénych udajl, a nasledné ziskanych vystupl. Ve vysledku byl zpracovan
nejvhodnéjsi dopravni model pro vsechny regiony, na které se vztahuje projekt, spolu
s prognozu do roku 2030.

Diky implementaci projektu a doporucenym resenim bylo doporuceno zlepseni
komunikace, sjednoceni a integrace systému preshranicni dopravy, a plnéni evropskych
doporuceni obsazenych v Bilé knize dopravy pro oblast alternativnich forem nakladni
dopravy.
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Podékovani

Tato publikace v konecné podobé vznikla jako vysledek vice nez trileté intenzivni prdce
a uspesné soucinnosti mezi peti Partnery projektu a klicovymi zdjemci systéemu nakladni
dopravy v zemich jednotlivych partnerd, véetné EZUS TRITIA, jakozZ i stdtnimi a regiondlnimi
organy. Chtéli bychom podékovat vsem partnertim a zdjemcim zapojenym do realizace
projektu za vynikajici spoluprdci a zapojenost, a Spolecnému sekretariatu ve Vidni
a statnim institucim za celou obdrzenou podporu.

Prejemessi, aby vysledky projektu, poznatky vypracované v ramcijeho realizace a vynikajici
spoluprdce byly trvanlivé a predlozend doporuceni umoznily udrzitelny rozvoj v oblasti
systéemu ndkladni dopravy.

vvvvvv

dokumentt vypracovanych v ramci projektu se nachdzeji na webovych strankdch projektu.

Doufdme, ze se publikace ukdze byt zajimava a inspirujici.

Aleksandra Krawucka

Manazer Projektu Trans Tritia
Gornoslaska Agencja Przedsiebiorczosci
i Rozwoju sp. z 0.0., se sidlem v Gliwicich
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Shrnuti

Vzhledem ke skuteCnosti, Ze rozvoj nakladni dopravy je povazovan za jeden
z nejdulezitéjSich prvkl regionalniho rozvoje, v projektu bylo nutné v prvni radé
shromazdéni nezbytnych udajl, provedeni analyz a navrzeni vhodného teseni
smérujiciho k odstranéni prekazek rozvoje multimodalni dopravy v preshranicni oblasti
TRANS TRITIA .

1. Udaje byly shromazdény na zakladé dohodnuté metodologie béhem pocatecni
etapy projektu celym tymem odbornik(’ delegovanych partnery projektu.

2. Poshromazdéni udajt zalozenych na metodice zpracovani strategie byla provedena
fada analyz, véetné analyzy PEST, analyzy zdroju, analyzy ziucastnénych stran, SWOT
analyzy. SWOT analyza predstavovala dllezité propojeni vystupu PEST analyzy
a analyzy zdroja. Vysledky ziskané spolu pro vsechny zemé seskupeni TRITIA
poukazuji, ze hlavnimi hrozbami pro rozvoj multimodalni dopravy jsou v regionu
legislativni problémy a nejednotna dopravni politika v jednotlivych zemich, slabou
strankou je jednoznacne kvalita dopravni infrastruktury. V ramci provadéné analyzy
bylo stanoveno, ze nékteré prilezitosti, silné stranky, slabé stranky a ohrozeni jsou
stejné ve vSech trech zemich, avsak existuji také jedinecné faktory pro jednu nebo
dvé zemé.

2.1. Na zakladé provedené analyzy byla vypracovana nasledujici vize a strategickeé cile:

VYTVORENI EKOSYSTEMU MULTIMODALNI NAKLADN{ DOPRAVY NA UZEMI TRITIA

UDRZITELNY ROZVOJ MULTIMODALNI NAKLADNi DOPRAVY V PRIHRANICNi OBLAST],
NA ZAKLADE SYSTEMU PODPORY PRO UZEMi TRITIA V RAMCI USILI ZLEPSIT FUNKCNOST,
EFEKTIVITU, UPLNOST, SPOLUPRACI A REGULACI MULTIMODALNI NAKLADNI DOPRAVY.
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Strategickeé cile vystavby multimodalni nakladni dopravy

Rozvoj multimodalni nakladni dopravy na uzemi TRITIA.
Podpora iniciativ, které maji za cil zlepseni konkurenceschopnosti multimodalni dopravy v preshra-
nic¢ni oblasti TRITIA.

Realizace iniciativ a aktivit ve prospéch rozvoje trhii v oblasti multimodalni dopravy a vytvareni
podminek pro spravedlivé hospodarské soutéze na takovych trzich.
Shrnuti a podpora iniciativ ve prospéch zvyseni poctu odbornikt na trhu multimodalni dopravy.

Vsechny vyse uvedené zavery jsou podrobné prezentovany v kapitole 3 a navic jsou
predstaveny strategicke cile:

Projekty s klicovym vyznamem pro rozvoj multimodalni dopravy na izemi TRANS TRITIA

- Observator multimodalni dopravy v preshranicni zoné (dale ,,observator”).
9

- Centrum kompetence v rozsahu udrzitelného proudu zbozi na tizemi TRANS TRITIA (dale
»centrum kompetence”).

Veskeré podrobnosti tykajici se strategickych projektd Ize nalézt na konci kapitoly 3

3. Na zaklade vyse uvedené strategie (viz kapitola 3) a modelu dopravy (viz kapitola 5)

byly vypracovany konkrétni akéni plany. Navrhy akénich plant se vztahuji na dopravni
maody a problematiku preshranicni dopravy.

4.V kaptiole 4 byly projednany tri samostatné (individualni) akcni plany, které jsou

nasledujici:

4.1. Akcni plan pro vnitrozemskou vodni dopravu. Hlavnim cilem akcniho planu, ktery
se vztahuje na sit vodnich cest, je stanoveni koordinacnich postupl v rdmci reakce na
problém dopravnich zacp v silnicni nakladni dopraveé, které slouzi ke zvyseni pristupu
TRITIA k vnitrozemskym vodnim cestam, a proto presunu casti prepravy zbozi ze silnic
a zeleznic na vodni cesty. Jako vysledky byly stanoveny nasledujici priority:

- modernizace a dokonceni vodniho koridoru reky Odry do Ostravy,
vystavba Slezského kanalu,
modernizace Gliwického kanalu,

vystavba vodni cesty na useku Ostrava-Mosnov (po roce 2030),

v ¥ v

vystavba Vazské vodni cesty do Ziliny (po roce 2030).
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4.2. Akéni plan pro zeleznici. Zakladnim cilem Cinnosti bylo urceni, zda stavajici zeleznicni
infrastruktura v oblasti TRANS TRITIA, spolu s planovanymi stavbami, bude vykazovat
dostatecnou kapacitu na potreby odesilani dopravnich naklad(, uvedenych v ,Bilé knize
EU” do 2030. Projekt doporucuje:

- dodrzeni vsech naplanovanych Ihat podle c¢asového harmonogramu pro
infrastrukturni projekty,

- zrychleni pripravy Usekd zeleznicni sité v regionu TRANS TRITIA, alespon v rozsahu
nasledujicich usekd:

— Prerov — Ostrava (C2),

— Vrutky — Diviaky (SK),

— Opole — Katowice — Krakow (PL),
— Katowice (PL) — Ostrava (C2).

4.3. Akcni plan pro intermodalni logisticka centra / terminaly. Protoze intermodalni
logisticka centra a terminadly predstavuji zakladni prvky intermodalniho dopravniho
systému, projekt doporucuje usporadat regionalni systém spoluprace TRANS TRITIA
na zakladé nasledujicich intermodalnich uzlG:

> Gliwice (Slaskie Centrum Logistyki), Slezské vojvodstvi (PL),
- Kedzierzyn-Kozle (KKT), Opolské vojvodstvi (PL),

- Ostrava (Marianské Hory), Moravsko-Slezsky kraj (CZ),

- Stawkow (EUROTERMINAL), Slezské vojvodstvi (PL),

> Zilina, Zilinsky samospravny kraj (SK).

. Vzhledem k potrebam vsech analytickych aktivit bylo nutné jesté vypracovat
v ramci projektu dopravni model. Cilem takového dopravniho modelu bylo urceni
potencialu presunu dalkové silnicni dopravy nad 300 km na alternativni dopravni
mody v perspektivé do roku 2030. Vysledky ziskané pro nulovy scénar a alternativni
scénare poukazuji na moznost presunu z celé silnicni dopravy cca. 40-50% na
Zeleznici a 2-4% na vnitrozemskou vodni dopravu. Uvedené hodnoty poukazuji na
moznost presunu vice nez 30% silnicni dopravy na usecich nad 300 km do roku 2030.
To by znamenalo potencialni provedeni predpokladC urcenych v Bilé knize — Planu
jednotného evropského dopravniho prostoru — vytvoreni konkurenceschopného
dopravniho systému ucinné vyuzivajiciho zdroje”. Pokud by bylo mozné splnit
predpoklady stanovenév Bilé knize, je mozné soucasné podporit unijni nizkouhlikové
hospodarstvi (Plan prechodu na konkurenceschopné nizkouhlikové hospodarstvi
do roku 2050). Pri analyze a posouzeni dopravni infrastruktury na uzemi TRANS
TRITIA byly zohlednény nasledujici planované projekty.
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Vysledky vypoctt dopravniho modelu TRANS TRITIA potvrdily odlvodnénost vsech
planovanych infrastrukturnich investic pro realizaci (ve vhodném casovém vyhledu),
a kromé planovanych opatreni se podarilo identifikovat dalsi useky (hlavne na
zelezni¢ni infrastrukture), které na zakladé predpokladd stanovenych v dopravnim
modelu, by bylo treba zahrnout mezi dalsi projekty potrebné k zajisténi dostatecné
kapacity navazne zeleznicniinfrastruktury. Projekty byly prioritizované podle zavaznosti
kapacitniho problému a také posouzeny pri pesimistickém i optimistickém rozvoji
ekonomiky; hodnoceni také potvrdilo, Ze uvedené otazky tykajici se infrastruktury
predstavuji Uzka mista v pripadé realizace pesimistického scénare zmeén.

6. Kapitola 6 — Plan preshranicnich aktivit TRANS TRITIA — vsechny aktivity uvedené v
akénich planech se vztahovaly na vystavbu infrastruktury. V planech preshranicnich
aktivitbylanalyzovan preshranicnipristup k realizovanym projektm, byly identifikovany
podobnosti a odlisnosti v pristupu jednotlivych zemi a bylo poukazano na oblasti,
kterym je potreba dat vysokou prioritu vzhledem k jejich zasadnimu vyznamu pro
rozvoj multimodalni dopravy na uzemi TRANS TRITIA.

Obr. 2.2. Infrastrukturni projekty na polsko-¢eském pohranici, které tvofi vyznamnou &ast
akcniho planu

Kratkodobé

Strednédobé Dlouhodobé

[ | Vysoka priorita I Stredni priorita

»14
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Obr. 2.3. Infrastrukturni projekty na polsko-slovenském pohranici, které tvori vyznamnou
cast ak¢niho planu

Kratkodobé Strednédobé Dlouhodobé

Obr. 2.4. Infrastrukturni projekty na Eesko-slovenském pohranidi, které tvo¥i vyznamnou
cast akéniho planu

[ ] Vysoka priorita [ ] Stredni priorita

Kratkodobé Strednédobé Dlouhodobé

[0 vysokapriorita [ stiedni priorita




Navrh systému multimodalni nakladni dopravy v oblasti Trans Tritia...

6.1. VSechna predstavenareseni (prezentovana v ramci vhodnych plant aktivit, zaroven
preshranicnich a specifickych) vychazeji z organizacnich reseni, jejichz zakladem
jsou vysledky tfi navrzenych strategickych projektd:

1. Observator multimodalni dopravy v preshranicni zoné (dale ,Observator”),
2. Koordinator sité multimodalni dopravy (dale”Koordinator”),

3. Centrum kompetence v rozsahu udrzitelného proudu zbozi na uzemi TRANS
TRITIA (dale ,Centrum kompetence”).

Observator a Koordinator jsou predsevzeti s klicovym vyznamem pro realizaci celé
strategie. Zaroven Observator, jakoz i Koordinator byly zarazeny do monitorovacich
procesl v jednotlivych akénich planech, jsou to vsak organizace potiebné také pro
synchronizaci dopravnich proudd a sjednoceni systému multimodalni dopravy
v preshranicni oblasti a zahdjeni budoucich projektl, zamérenych na rozvoj
multimodalnidopravy. Podporu by mélo zajistit Centrum kompetenci, které se soustredi
na vyzkumné a rozvojové aktivity v oblasti alternativnich zdroji pohonu a projektovani
sité inovacnich center umoznujicich dodani alternativnich zdroji pohonu.
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Strategie rozvoje multimodalni
nakladni dopravy
na uzemi TRANS TRITIA

3.1. Predpoklady strategického rozvoje multimodalni dopravy
na tizemi TRANS TRITIA

Model pro projektovani strategie rozvoje multimodalni nakladni dopravy v oblasti TRANS
TRITIA, zpracovan tymem odbornikd, se skladal ze tfi hlavnich prvk(: strategické analyzy,
projektu strategie a realizace strategie (obr. 3.7).

V oblasti strategické analyzy byly vyuzity nasledujici analytické nastroje:

- Analyza strategickych dokumentl: cilem této faze je urceni klicovych dokumentt
tykajicich se rozvoje nakladni dopravy v oblasti, na kterou se vztahuje dohoda Tritia.

- PEST analyza: PEST je zkratka od faktor(: Politickych, Ekonomickych, Socialnich
a Technologickych. Tato analyza slouzi k posouzenivyse uvedenych vnéjsich faktor(
ve vztahu k projektu. Zpravidla je PEST analyza pomocna pro urceni vlivu téchto
faktord na realizaci a opatreni v ramci rozvoje nakladni dopravy v delsi perspektive
(na Uzemi TRANS TRITIA).

- Analyza pole sily (ang. Strength Field Analysis): Analyza pole sily je nastroj, ktery
bude vyuzit pro syntetickou identifikaci a analyzu sil (faktor(), které podporuiji
rozvoj nebo ztézuji rozvoj nakladni dopravy na uzemi TRANS TRITIA.

> Strukturdlni analyza / Model diamantu Portera: Predpoklada se hodnoceni
potencialu TRANS TRITIA v oblasti hodnoceni nabidky a poptavky. Navic budou
hodnoceny firmy, které plsobi v této oblasti, jejich cinnost a pomocné jednotky.

- Analyza zainteresovanych stran: analyza zaloZzena na identifikaci hlavnich
zajemcu. Dalsi etapou je stanoveni jejich sily, vliva a zajmU. Treti etapa spociva ve
zpracovani ocCekavani a cilt zajemcl. Analyza zainteresovanych stran z hlediska
realizovaného projektu (pro jednotlivé zeme).

- SWOT analyza/analyzavlivl: SWOT je anglicka zkratka od Strengths (silné stranky),
Weaknesses (slabé stranky), Opportunities (prilezitosti), Threats (ohroZeni).
Silné a slabé stranky jsou vnitrni vlastnosti rozvoje nakladni dopravy TRANS
TRITIA. Prilezitosti a ohroZeni jsou vnéjsi faktory, které maji vyznam pro celou tuto
otazku. Analyza zaloZena na drive identifikovanych faktorech a analyzach.
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- Vize, mise, klicové hodnoty: vize rozvoje nakladni dopravy pro uzemi TRANS
TRITIA bude zaloZena na vytvoreni ekosystému nakladni dopravy. Deklarace vize
se soustredi na budouci situaci a cilech TRANS TRITIA. Deklarace mise se soustredi
na aktudlni situaci a ¢innostech provadénych TRANS TRITIA s cilem dosahnout
téchto parametru.

Obr. 3.1. Metodologie zpracovani multimodalni strategie nakladni dopravy na tzemi TRANS
TRITIA

Strategicka analyza
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- Strategickécile:mapastrategiije uziteCnatechnikaorganizace strategie. Umoznuje
zjistit, zda existuji souvislosti mezi cili urcenymi pro jednotlivé perspektivy
strategické mapy. Diky tomu predstavuje jednoznacné vliv realizace jednoho z cil(l
(pricina) k dosazeni jiného cile (nasledek). Shromazdéné na této etapé informace
ohledné strategickych cill, napt. méreni, vysledky, data a frekvence sledovani,
pomohou zpracovat systém sledovani realizace strategie na zakladé strategické
karty vysledkd.

V oblasti realizace byl vytvoren systém sledovani implementace strategii a akcnich
planG (v oblasti Zelezni¢ni dopravy, vnitrozemské vodni dopravy a intermodalnich
terminall, jakoz i preshranic¢nich cinnosti ve vztahu ke statnim hranicim PL/CZ
PL/SK a CZ/SK). Na zakladé silnicnich map byl formulovan harmonogram realizace
preshranicnich projekta.

3.2. Strategicka vyzva pro rozvoj multimodalni dopravy na tizemi
TRANS TRITIA

Hlavni pozadavky, jaké musi splnovat rozvoj dopravy v EU, vyplyvaji z ustanoveni
dopravni politiky, urcené v Bilé knize dopravy (2011) a v strategickych dokumentech
jednotlivych zemi (Polsko, Ceskd republika, Slovensko). Bila kniha zdGrazAuje, Ze
doprava predstavuje zaklad evropského hospodarstvi a spolecnosti, dale mobilita zbozi
a osob ma velmi velky vyznam. Proto by mélo byt mozné zvysit dopravu a podporovat
mobilitu a zaroven usilovat o snizeni emisi az 0 60%. Za timto Ucelem je nutné vytvorit
novy vzorec dopravy, diky némuz by byla doprava realizovana pomoci upevhovacich
nejefektivnéjsich prostredkl nebo jejich propojeni. Dalsi rozvoj dopravy v EU je zalozen
na trech hlavnich predpokladech:

= zvyseni energetické ucinnosti vozidel,
- optimalizace multimodalnich logistickych retézca,

= Vvetsi zapojeni systému fizeni silni¢niho provozu a informace.

Navic jeden z cilt pro dopravu do roku 2050, stanovenych EU, je prenos 30%
silnicnich preprav nad 300 km na Zeleznici nebo vodni cestu do roku 2030, a pak
zvétseni tohoto pomeéru do 50% do roku 2050. Predpoklada se, Ze na takychto Usecich
je zeleznicni nebo vodni doprava atraktivni alternativou z hlediska nakladd a vliva na
prostredi.

V konecném dusledku se tvarci politiky snazi omezit silnicni dopravu s cilem snizit
emisi oxidu uhelnatého a vénovat vice podpory ekologickym dopravnim resenim. Mistni
organy sehravaji velmi dualezitou roli v probihajici transformaci, s pouzitim politiky
aktivniho planovani a navazani spoluprace s rlznymi zapojenymi subjekty (speditéri,
provozovatelé Zeleznic, vlastniky pozemkd a verejnost).
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Podrobné strategické ucely zahrnuté do Bilé knihy jsou uvedeny v Tabulce 3.1.

Tab. 3.1. Podrobné cile Bilé knihy dopravy

Podrobné cile Bilé knihy od 2011

1. Snizeni o polovinu poctu tradicnich aut v méstském provozu do 2030
(do 2050 Uplna eliminace aut z mést).

2. Vyuziti nizkoemisnich paliv v letectvi
(dosazeni irovné 40%, s moznosti zvysit tento pomér do 50% do 2050).

3. Zmény druh dopravy ve vseobecnych prepravach na tsecich nad 300 km
(do roku 2030 presun 30% silnicni dopravy do zeleznicni nebo vodni a zvyseni tohoto
poméru do 50% do roku 2050).

4, Ukonceni programu evropske sité rychlé zeleznice do 2050 a udrzeni vhodné hustoty Zeleznicni
sité na 100 km? v jednotlivych clenskych zemich.

5. Multimodalni, pIné funkéni zakladni sit TEN-T, zfizena do 2030 a zajistujici do 2050 nejvyssi uroven
funkcionality, spolu se zavedenim vhodnych IT sluzeb.

6. Spojeni vsech letist a pristavl zakladni sité do 2050; soucasné se predpoklada, ze kazdé letisté bude
propojeno rychlou zeleznicni siti, a kazdy mofrsky pristav efektivnimi zelezni¢nimi koridory
(v rozsahu, v jakém to bude mozné) se siti vnitrozemskeé plavby.

7. Zavedeni pokrocilych systému fizeni dopravy do 2020 v vsech druzich dopravy (SESAR, ITS, SSN,
LRIT, RIS, ERTMS) a systému Galileo.

8. Stanovit do 2020 ramec evropského systému fizeni, plateb a informaci
pro multimodalni dopravu.

9. Dosazeni do 2050 urovné blizké nuly umrti v nehodach v silni¢ni doprave.

10. Implementace zasady ,uzivatel a znecistovatel plati” a Sirsi spoluprace se soukromym
sektorem s cilem eliminace vznikajiciho preruseni a financovani dopravnich investic.

Najzakladnéjsim cilem dopravni politiky je snizeni silnicni dopravy ve prospech
dopravnich maédu, které vytvareji méné znecisténi a jsou vice energeticky Ucinnéjsi. Je to
velka vyzva pro zeme, jejichZ Uzemi tvori oblast TRANS TRITIA, kde ma dominantni podil
silnicni doprava, coz generuje vyznamné externi naklady na dopravu.

Potfeba zménit strukturu druhl dopravy pro prepravované naklady je obvzlasté
dllezitd s ohledem na progndzy, které predpoklada cca. 60% narUst zatizeni nakladni
dopravou v EU v letech 2020-2050. Tendence rUstu objemu nakladl se bude také
vztahovat na zeme TRANS TRITIA.
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Obr. 3.2. Dynamika riistu poptavky v nakladni dopravé v zemich EU (Girovef z 2005 roku = 100)

Zdroj: K. Wojewddzka-Krdl, E. Zatoga (pod red.), Transport Nowe wyzwania, PWN, Warszawa 2016, s. 412

Narodni a regionalni vyzvy pro TRANS TRITIA

Vyzvy, které Cekaji nakladni dopravu se budou soustredit do nékolika oblasti:

P> Narodni politiky (Polsko, Ceska republika, Slovensko) a regionalni (TRITIA)

Na dopravni dostupnost v jednotlivych zemich, které tvori uzemi TRANS TRITIA je
treba pohlizet nejen v evropském a globalnim meritku, ale take v regionalnim. Je treba
zdUraznit, ze stimulaci hospodarského a socialniho rozvoje Ize zajistit prostrednictvim
obecné dostupnych dopravnich kvalitnich sluzeb, pricemz jednou z hlavnich podminek
poskytovani takovych sluzeb bude modernia efektivniinfrastruktura. Jednou ze zakladnich
vyzev, pred jakymi stoji rozvoj dopravy v preshranicni oblasti TRANS TRITIA, je zlepseni
integrovaného systému preshranicni dopravy, ktera vyzaduje stanoveni priorit pro realizaci
investicnich amodernizacnich kold. V prvnim poradiinvesticni Cinnosti by se mély zamérit
na: vyrovnaniinfrastrukturnich opozdénis cilem zlepsit dostupnost dopravy v preshranicni
oblasti TRANS TRITIA (se zohlednénim silnic, zeleznice, vodnich cest, vnitrozemskych
pristavl, intermodalnich termindl() a organizace zakladni infrastruktury integrovaného
systému dopravy, véetné implementace multimodalni preshranicni dopravy.
Realizace plan( rozvoje v oblasti dopravni infrastruktury musi byt zalozena na nékolika
zakladnich pravidlech:
-> zpracovani a implementace budoucich Narodnich programi rozvoje multimodalni
dopravy,
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> zpracovani a implementace Programu rozvoje multimodalni dopravy pro oblast
TRANS TRITIA,

- planovani novych infrastrukturnich investic v perspektive stavajicich financnich
podminek na Urovni jednotlivych zemi a regionl preshranicni oblasti TRANS
TRITIA,

- snaha maximalizovat efektivitu a uziteCnost investic realizovanych s podporou
fondd Evropské unie, které Ize vyuzit na aktivity stanovené ve strategiich rozvoje
dopravy na uUrovni jednotlivych zemi a regiont oblasti TRANS TRITIA, rozvoj
optimalniho financ¢niho modelu se zohlednénim financnich prostredk( od
soukromych investorl (napt. Investice do vystavby trimodalnich prekladkovych
terminal(),

- dalsi odstranovani prekazek a zpozdéni pfi realizaci investic¢nich projektl, vcetné
sjednoceni preshranicnich zeleznicnich sluzeb.

P> Liniova a bodova infrastruktura

Vyspelost systému preshranicni dopravni infrastruktury v oblasti TRANS TRITIA
umoznujici realizaci udrzitelnych prepravnich proudl nakladl se vyjadiuje jako
multimodalni sit spojeni, v ramci které je zakladem Zeleznicni doprava a vnitrozemska
vodni doprava, jakoz i silnicni doprava. Navic uroven vyspélosti se zjistuje na zakladé
existence sité dobijecich/Cerpacich stanic pro nizkouhlikové vozidla a otevienosti
zucastnénych stran v0ici inovacnim feSenim v oblast Siroce chapané dopravni
infrastrukture.

Pristup k multimodalni dopravni infrastrukture, jakoz i jeji technické parametry
predstavuji hlavni vyzvu pro predmeétnou preshranic¢ni oblast. Toto vyzaduje od vsech
tri zemi vytvoreni soudrzné sité liniové infrastruktury, ktera se vyznacuje prislusnymi
kvalitativnimi parametry. Zvlastni vyzvou je v tomto rozsahu zlepseni kvality zeleznice,
ktera zase umoznizvyseni provoznia komercnirychlosti nakladnidopravy. Velmi velkou
vyzvou pro celou oblast TRANS TRITIA je prizpUsobeni vodnich cest k pozadavkim,
které umoznuji mnohem vyssi Uroven vyuziti vnitrozemské plavby v mezinarodnich
narodnichtocich. Totovyzadujenejen modernizacivodnich cest,jakozivystavbunovych
silnic, které spojuji jednotlivé regiony Ceské republiky, Polska a Slovenska. Potfebné je
také zlepseni parametr( silnic, zajistit jejich vétsi kapacitu, vyssi droven bezpecnosti
a prizpusobeni se zvysSené zatézi, zejména v kontextu jejich ulohy v dodavkach
a dodavani zbozi az do prekladnich terminald. Oddélenou vyzvou je vytvoreni sité
multimodalnich prekladkovych terminall v preshranicni obasti. V této souvislosti je
treba zdlraznit, Ze jsou nékteré terminaly cilové planované jako trojmodalni, avsak
vyzva tohoto druhu vyznamneé presahuje vyhled roku 2030. Kromeé dostupnosti, jsou
dllezité také paramatry terminall — timto se rozumi obsluha intermodalnich jednotek
(ITU), délky prekladist koleji, vhodné vybaveni prekladiste plavidel infrastruktury nebo
zlepseni jejich inovacnosti prostrednictvim implementace modernich prekladkovych
systémU. Posledni vyzva se vztahuje na obéh informaci v souvislosti s prepravou
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zbozi. Vzhledem k roli, jakou odehrava informace, je nutné zajisténi infrastruktury
v podobé efektivniho soudrzného informacniho systému, ktery podporuje koordinaci
proudu v preshranicni oblasti v ramci meziodvétvoveho systému.

P> Spolecenské a ekonomické ucinky

vvvvvv

dopravy je redukce externich nakladd na dopravu, jejichz ¢astky se lisi u jednotlivych
dopravnich modl a jejich internalizace prostfednictvim implementace zasady
,znecistovatel plati”. Vnéjsi naklady jsou naklady spojené pfimo s nepriznivymi dlsledky
dopravni cinnosti, zaroven jak pro lidské zdravi tak Zivotni prostredi, pricemz se do nich
zapocitavaji naklady tykajici se hluku vytvoreného silnicnim provozem, znecisténim
vzduchu, zménami klimatu, dopravnimi nehodami, hrozbami pro zivotni prostredi,
intenzitou silnicniho provozu a zastavbou uzemi.

Diky internalizaci ndakladd bude mozné ziskavat financni prostiedky na
eliminaci plsobeni dopravy, tj. [éCeni obéti dopravnich nehod, omezovani dasledkd
znecisténi vzduchu, nadmérného hluku atd. Umozni dosazeni poméru cen dopravy
realizovanych jednotlivymi dopravnimi mady, ktery by odrazel pomeér celkovych
naklad na obsluhu.

V socialni oblasti se také vyskytuje dulezitd vyzva tykajici se zlepSeni obrazu
multimodalnidopravy prostrednictvim realizace Siroké informacni kampanéa propagace
jejiho rozvoje, se zvlastnim zdlraznénim socialnich vyhod (ve vztahu k urcitym vnéjsim
vyhodam).

Rozvoj dopravniho trhu také vyzaduje vhodny pocet zaméstnancl. Nedostatek
provozniho personalu (fidicu, strojvedoucich atd.), ktery ma kvalifikaci na Grovni ocekavané
vodveétvivedou krizikuneuplnych posadek vozového parku, ktery maji dopravci. Nedostatek
rovnovahy poptavky a nabidky prace v nakladni dopravé, jakoz i rist financnich ocekavani
zameéstnancl v tomto odvétvi, bude mit za nasledek i vyssi uroven nakladd.

jsou nasleduijici:
= financ¢ni podpora z verejnych prostredk( investic do rozvoje silni¢ni dopravy

a infrastruktury komunikaci vodni dopravy, jakoz i multimodalnich terminald
a logistickych center, jakoz i zlepSeni pristupu k vyuziti fondd EU v této oblasti,

- vytvoreni Fondu pro multimodalni dopravu ve prospéch podpory rozvoje tohoto
systému dopravy,

-> zavedeni pobidek a financnich slev pro investory, zajisténi jim pujcek s nizkym
urokem,

-> zavedeni pobidek nebo osvobozeni dopravct jednajicich v rdmci multimodalniho
retézce od stalého myta, jakoz i dané z dopravnich maédy; udrzeni a rozsirovani
rozsahu multimodalnich koncesi, snizovani manipulacnich poplatk( (za vyuZiti
infrastruktury a prepravni terminaly).
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P Aktivity klicovych hraci

Do systému multimodalni nakladni dopravy jsou zapojeni mnozi zajemci, kteri maji
dalezity vliv na rozvoj dopravy a naopak. V preshranicni perspektivé siti nakladni
dopravy je skupina zdjemcU jesté vétsi a méla by se vnimat v rozdéleni vnitrni a vnéjsi
zajemce. K vnitinim zdjemcim by se mélo zapocitat vsechny tcastniky toku zbozi mezi
jednotlivymi zemémi, zaroven z hlediska regionl i jednotlivych zemi. Mezi vnéjsSimi
zajemci rozhoduijici roli hraje EU, mezinarodni a narodni organy a instituce (v zemich
mimo Uzemi TRANS TRITIA), Komise, sdruzeni a rlizné dohody. K vnéjsim zajemcim
patfi Rada pro dopravu, telekomunikace a energii (Evropska unie), Visegradska skupina,
Dohoda o Mezinarodni komisi pro ochranu Odry (MKOOpZ) atd. Ve skupiné vnitrnich
zajemcl by mély byt uvedené jednotlivé zemé preshrani¢niho tzemi.

Hlavnim problémem, ktery predstavuje soucasné velkou vyzvu pro sit preshranicni
nakladni dopravy, je nedostatecna koordinace dopravnich tokd. Uvedené subjekty
zapojené v jednotlivych regionech, které tvori oblast TRANS TRITIA spolupracuji
s sebou v mirném nebo malém stupni, nerealizujic spolecné iniciativy. Slaba
stranka spoluprace je zretelné vnimatelna mezi zajemci z jednotlivych zemi. A proto
vytvoreni struktury a mechanismU koordinace v ramci preshrani¢ni nakladni dopravy
v preshranicni oblasti TRANS TRITIA predstavuje zasadni vyzvu pro rozvoj preshranicni
nakladni dopravy. Tato vyzva se spojuje s otazkou obéhu informaci a sdileni znalosti
mezi jednotlivymi vnitinimi zdjemci. Neochota zaméstnancu, ktefi se ucastni sdileni
znalosti a zkuSenosti ztézuje realizaci iniciativ, které umoznuji udrzitelny rozvoj
systému nakladni dopravy v prihrani¢nich oblastech. Druhou vyzvou v oblasti zajemci
zapojenych do preshranicni dopravy je zase vystavba systému shromazdovani, sdileni
a zpracovani znalosti potfebné na ucinnou koordinaci tokl v ramci preshrani¢ni sité
nakladni dopravy.

Zaroven je treba zdUraznit, Ze rozvoj preshranicni nakladni dopravy zavisi na radé
instituci a organd EU, jakoz i na strukturach vytvorenych mimo samotnou pfihranicni
oblast. A proto by mél systém koordinace vytvoreny prosit nakladni dopravy v preshranicni
oblasti TRANS TRITIA zohlednovat komunikaci mezi siti nakladni dopravy TRANS TRITIA
a vnejsimi zajemci, zaroven na urovni monitorovani, ziskavani informaci o politice,
strategii a operacCnich aktivit, tak z hlediska oznamovani strategickych a operacni aktivit
na uzemi TRANS TRITIA. Takovy rozsah spoluprace mezi zajemci vnitrnich siti nakladni
dopravy na uzemi TRANS TRITIA a vnéjsimi zprostiedkovateli je obzvlasté dUlezity
z hlediska sjednoceni pravnich aspektl a soustfedéni se na trvale udrzitelném rozvoji
prostrednictvim zvyseni podilu intermodalni a multimodalni dopravy v celkoveé strukture
dopravnich tokl. Systém komunikace mezi vnitfnimi a vnéjsimi zajemci lze povazovat
za treti vyzvu, ktera se objevi na urovni zajemcul v oblasti rozvoje nakladni dopravy
v preshranicni oblasti TRANS TRITIA.
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3.3. Silné a slabé stranky, prilezitosti a rizika pro multimodalni
dopravu na uzemi TRANS TRITIA

Analyza SWOT byla zaloZena na drivejsich analyzach, tj. analyze PEST (prileZitosti a rizika)
jakoz i strukturalni analyze (silné a slabé stranky). V nize uvedené tabulce byly uvedeny
spolecné oblasti a rozdily mezi jednotlivymi zemémi.

Tab. 3.2. Analyza SWOT tykajici se uzemi TRANS TRITIA v oblasti rozvoje multimodalni

dopravy

Spolecné podminky / vlastnosti

Rozdily

Prilezitosti

Rizika

2

3

Hospodarsky rist (rist HDP) (CZ/PL/SK)
Vysoka cena paliva (rdst nakladd na silni¢ni nakladni

vvvvvv

vnich médi - vnitrozemskych vodnich cestach, zele-
znici) (CZ/PL/SK)

Strategické dopravni postaveni (novi investofi a investi-
ce) (CZ/PL/SK)

Dané a poplatky (mytné a TIR) (CZ/PL/SK)

Stabilita politiky EU (bezpecnost, bezcelni unie) (CZ/PL/SK)
Intenzifikace spoluprace mezi subjekty v preshranicni
z6né TRANS TRITIA (CZ/PL/SK)

Tranzit mezinarodnimi koridor (poplatky) (CZ/PL/SK)
Zohlednéni ekologickych aspektl v politice udrzitel-
ného rozvoje dopravy (CZ/PL/SK)

Rozvoj multimodalni dopravy jako reseni, které prispiva
ke snizeni vnéjSich nakladi na dopravu (CZ/PL/SK)
Integrovana dopravni politika Evropské unie, ktera za-
hrnuje multimodalni dopravu (CZ/PL/SK)

Rozvoj dopravni infrastruktury v ramci jednotlivych do-
pravnich méda (CZ/PL/SK)

Intenzivni rozvoj kontenerizacie a ostatnich technologii
prekladky a jejich normalizaci (CZ/PL/SK)
Technologicky rozvoj a vyvoj novych technologi mj in-
formacnich a telematickych (CZ/PL/SK - zahajeni)

= Pracovni sila ze zahranici (SK)

= Modernizace Zelezniéni trati (SK)

= Zijem novych investord (vzhledem
k veétsi pocCet dopravnich moznosti)
(SK)

= Rozsifeni spoluprace podnikd se sek-
torem vyzkumu a vyvoje, které umo-
ZAuji pfenos poznatkt (CZ/PL)

Nedostatek zaméstnancti (CZ/PL/SK)

Vysoké naklady na praci (CZ/PL/SK)

Financni riziko spojené s dlouhodobymi projekty
(riziko prekroceni rozpoctu projektu) (CZ/PL/SK)
Nedostatek transparentnosti politické (CZ/PL/SK)
Rust soucinitele motorizace (CZ/PL/SK)

Neékteré instituce podaly namitky proti implemento-
vanych fesenim a investicim v oblasti dopravy (napr.
Blokady silnic) (CZ/PL/SK)

= Spatné planovani, nizké ¢erpani fond(i
EU (CR)

= Politicka nestabilita (nové priority) (SK)

= Nedostatek podpUrnych néstroju
pro implementaci ekologického
dopravniho systému
(pobidky, pokuty) (PL/SK)

= Nizka droven lobbovani v
multimodalni prepravée (PL)
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Pokr. tab. 3.2. Analyza SWOT tykajici se uzemi TRANS TRITIA v oblasti rozvoje multimodalni

dopravy

>
s
[
@
S
=
(%]
‘v
=
n

Slabé stranky

2

3

>

Problémy v infrastrukture (slaba kvalita, nizka
kapacita, zpozdéni vystavby a modernizace
infrastruktury (CZ/PL/SK)

Nedostatek finanénich projektd v narodnim rozpoctu
(CZ/PL/SK)

Legislativni omezeni a velkeé zatizeni byrokracii
(CZ/PL/SK)

Rychly, neregulérni rlst kapacity osobni dopravy
(nedostatecna kapacita) (CZ/PL/SK)

>

Vynechani polskych vodnich
dopravnich cest v evropské dopravni
siti TEN-T (CZ/PL)

Nedostatek soudrzné regionalni
politiky v oblasti nakladni dopravy
(PL)

Nedostate¢na primérenost pri
implementaci ekologickych reseni

v konkrétnich odvétvich dopravy (PL)

= Maly rlist komeréniho rychlosti v oblasti Zelezni¢ni = Diverzita geografického prostredi
nakladni dopravy (CZ/PL/SK) — problémy s vystavbou a modernizaci

= Legislativni a politické zpozdéni (CZ/PL/SK) infrastruktury (PL/SK)

= Soucasny a potencialni trh (potencialni zdroj = Silnicni infrastruktura (PL)
zaméstnanct) (CZ/PL/SK) - Klastr/sit spoluprace (CZ/PL/SK)

= Fyzické zdroje - pocet a umisténi prekladist, 2 Nizké riziko v odvétvi (CZ/SK)
logistickych a distribucnich center, dostupna > Technologické pozadavky - nové,

v

S N 7 T T 2

skladovaci plocha, provozovatelé logistiky, pocet
prepravnich firem (CZ/PL/SK)

Postacujici mnozstvim multimodalnich provozovatell
(CZ/PL/SK)

Pocet nakladnich aut, pfivést a navést (CZ/PL/SK)
Dostupnost infrastruktury vnuatrozemkych vodnich
cest (CZ/PL/SK)

Zdroje znalosti: velky pocet pomaturitnich a vysokych
skol; vysoka uroven vzdélavani (CZ/PL/SK)

Poptavka po dopravnich a logistickych sluzbach
(CZ/PL/SK)

Uroven nasyceni trhu (CZ/PL/SK);

Dynamika trhu a nové investice (CZ/PL/SK)

Vysokeé bariéry vstupu na trh (CZ/PL/SK)

Nizké bariéry vystupu (CZ/PL/SK)

Stredni droven spoluprace (CZ/PL/SK)

Velka hospodarska soutéz v nakladni dopravé

a logistice (CZ/PL/SK)

moderni vozidla s Usporou paliva
zajistuji konkurencni prevahu (CZ/SK)
Silna podpora instituci hospodarského
okoli (CZ/SK)

Rozvoj informatickych

a telematickych technologii (CZ)

N 7B 2 RN A 2

¥

Pocet zaméstnanct (CZ/PL/SK)

Nizké odmény odbornikt (CZ/PL/SK)

Vysoka fluktuace zaméstnanct (CZ/PL/SK)

Velikost flotily ¢lunt, taznych clunt (CZ/PL/SK)

Nizka kvalita silnic, vodnich cest a zeleznice (CZ/PL/SK)
nedostacujici Uroven investic do rozvoje nakladni
dopravy (CZ/PL/SK)

Podpora financnich instituci, viadnich instituci (CZ/PL/SK)

->

Nizka uroven provadéni inovaci
(PL/SK)
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3.4. Mise, vize, strategické cile rozvoje multimodalni dopravy
na uzemi TRANS TRITIA

VYTVORENI EKOSYSTEMU MULTIMODALN{ NAKLADNi DOPRAVY NA UZEMI{ TRITIA

UDRZITELNY ROZVOJ MULTIMODALN{ NAKLADNI DOPRAVY V PRIHRANICNI ZONE, NA ZAKLADE
SYSTEMU PODPORY PRO UZEMI TRITIA V RAMCI USILI ZLEPSIT FUNKCNOST, EFEKTIVITU, UPLNOST,
SPOLUPRACI A REGULACI MULTIMODALNI NAKLADNI DOPRAVY

Strategickeé cile vystavby multimodalni nakladni dopravy

Strategické cile predstavuji vysledek analyzy okoli, potencidlu regionl a zemi
pusobicich v oblasti TRITIA, jakoz i Sirokych konzultaci se zajemci. Strategie odpovida
vyzvam regionalniho rozvoje a cilem urcenym v strategiich Evropy 2020 v Bilé knize
— Planu vytvoreni jednotné evropské dopravy.

Zohlednujeme nasledujici hlavni cile:
- Rozvoj multimodalni nakladni dopravy na uzemi TRANS TRITIA.

- Podpora iniciativ, které maji za cil zlepseni konkurenceschopnosti multimodalni
dopravy v preshranicni oblasti TRANS TRITIA.

- Propagace multimodalni dopravy jako reseni Setrného k Zivotnimu prostredi,
které priznivé ovlivnuje Zivotni standard obcand a Uroven konkurenceschopnosti
ekonomik uzemi TRANS TRITIA.

-> Realizace iniciativ a aktivit ve prospéch rozvoje trhi v oblasti multimodalni dopravy
a vytvareni podminek pro spravedlivé hospodarské soutéze na takovych trzich.

- Shrnuti a podpora iniciativ ve prospéch zvyseni poctu odbornikl na trhu
multimodalni dopravy.
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Systém vyvazenych ukazatelu — Balanced Scorecard (BSC)
pro rozvoj multimodalni nakladni dopravy

Soubor nastroja BSC tvori: finance, interni procesy, zakaznici, rozvoj. V kazdé z nich
se provadi méreni rlznych hledisek ¢innosti a kazdém z nich predstavuje zdroj rlizné
informace, které spolu vytvareji obraz procesu realizace strategie; proto neni mozné
vnimat tyto perspektivy oddélené'??* Tyto perspektivy je treba vsak povazovat za
obecny model, ne pevny ramec. Detaily tykajici se pristupu k vytvareni strategie region(
jsou zaloZeny na metodice prace podle mista a teorii strategie zalozené na zdrojich, ktery
vyzaduje zohlednénidodatecnych perspektiv nebo zmeny jejich posloupnosti® ¢’ Klasicka
strategicka karta vysledkd byla modifikovana vzhledem k sektorovému zastoupeni, vliv
rozvoje multimodalni dopravy na okoli, vliv okoli na rozvoj nakladni dopravy a zajemcl
zapojenych do rozvoje multimodalni dopravy. V projektu byly zvoleny perspektivy pri
zohlednéni charakteristickych vlastnosti konkrétniho projektu a jeho zdjemcd, a navic
byl zménén rad perspektiv. Perspektivy uvedené na mapé strategii rozvoje nakladni
dopravy v preshranicni oblasti TRANS TRITIA jsou nasledujici:

= rozvoj,

- infrastruktura,

= proces,

- bezpecnost a udrzitelny rozvoj,

- finance,

- zajemci.

Mapa strategii predstavuje vizualné odraz celkovych cild a jejich vzajemnych
souvislosti. Mapa je tvorena v pribéhu procesu strategického planovani a vyuZzivani

jako hlavni referencni materidl béhem periodickych setkani vénovanych kontrolam
a znazornéni strategie (obr. 3.3).

! Brzdska J., Karbownik A., Kruczek M., Szmal A., Zebrucki Z.: Strategiczna karta wynikéw w teorii
i praktyce. Wydawnictwo Politechniki Slaskiej, Gliwice, 2012.

2 Kaplan R.S., Norton D.P.: Strategiczna karta wynikdw, Praktyka. CIM, Warszawa, 2001.

3 Kaplan R.S., Norton D.P.: Strategiczna karta wynikdw. Jak przetozy¢ strategie na dziatanie. PWN, War-
szawa, 2002.

* Niven P.R., Balanced Scorecard Diagnostics, Maintaining Maxiumum Performace. Wiley, John Wiley &
Sons INC,, New Jersey, 2005.

® Rajesh R., Pugazhendhi S., Ganesh K., Ducq Y., Leny Kohe S.C.(2012), Generic balanced scorecard
framework for third party logistics service provider. International Journal of Production Economics, Volume
140, Issue 1.

¢ Devendra Kumar Pathak, Lakshman S. Thakur & Shams Rahman (2019), Performance evaluation
framework for sustainable freight transportation systems, International Journal of Production Research,
Volume 57, Issue 19.

’ Ramfou I., Sambracos E., (2013), Freight Transport Time Savings and Organizational Performance:
A Systemic Approach, International Journal of Economic Sciences and Applied Research, Volume VI1/2013,
Issue 1.
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3.5. Projekty s klicovym vyznamem pro rozvoj multimodalni
dopravy na uzemi TRANS TRITIA

Ve vysledku konzultace se socialne-ekonomickym prostredim byly identifikovany
a presné urceny tri klicove strategické projekty:

1. Observator multimodalni dopravy v preshranicni oblasti (dale: ,Observator”).
2. Koordinator sité multimodalni dopravy (dale ,Koordinator”).

3. Centrum kompetence v rozsahu udrzZitelného toku zbozi na uzemi TRANS TRITIA
(dale: ,Centrum kompetence”).

Rozsah navrhovanych strategickych projektl zahrnoval jiné organizacni
projekty. Infrastrukturni projekty jsou predstaveny v kapitole 4 a 6. Tabulka 3.3 prezentuje
charakteristiku identifikovanych strategickych projektd.
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Multimodalni nakladni doprava
v oblasti regionu TRANS TRITIA
do roku 2030

Narustajici nakladnidopravaje problémem ale soucasnéivyzvou pro spolecnost. Vice
nez 70% vykonU v pozemni dopravé tvori silnicni nakladni doprava; je tedy jednim
z vyznamnéjsich faktor( v dopravé z hlediska udrzitelného rozvoje spolecnosti, zejména
v oblasti ochrany Zivotniho prostredi. Jednim z reSeni této situace je hledat mozZnosti
presunuti casti nakladni dopravy ze silnic na zeleznici a / nebo vodni cesty. Takové reseni
je plné v souladu s cili dopravni strategie Evropské unie —tzv. Bilé knihy dopravy EU z 2011,
ktera stanovi, aby do roku 2030 bylo 30% dopravy v usecich nad 300 km preneseno ze
silnice na Zeleznici a vodni cesty®. Vzhledem ke skuteCnosti, Ze neexistuji spojeni vétsiny
druhl dopravy do vsech zdrojovych a cilovych mist, je nutno v maximalni mire vyuzit
multimodalnich a intermodalnich reseni.

V publikaci jsou prezentovany moznosti presunu casti silnicni nakladni dopravy na
vodni cesty a Zeleznici na Uzemi TRANS TRITIA. Vztahovaly se také na roli souvisejici
s misty vyuzivanymi na prekladku zbozi mezi jednotlivymi dopravnimi mody, na dvou
urovnich, tj. modifikace existujicich center logistiky a umisténi novych center, s pristupem
nejen na silnicni a zeleznicni infrastrukturu, ale také na vodni cesty.

Souhrn navrh, které maji zajistit dosazeni urceného cile byl zpracovan nadnarodnim
tymem v podobé tii samostatnych akcnich pland, tj. planu tykajiciho se vnitrozemskych
vodnich cest, Zeleznice a logistickych center/terminald.

4.1. Vnitrozemské vodni cesty na uizemi TRANS TRITIA

4.1.1. Systém vodnich cest

Na uzemi TRANS TRITIA se vodni cesty vyuzivaji pouze v Polsku - jde
o Oderskou vodni cestu s pristavem v Kedzierzyn-KoZle a jeji vetve, tj. Glivicky
kanal a Kedzierzynsky kanal. Oderska vodni cesta (o délce 690 km) je spojena nejen

8 Sprawozdanie z funkcjonowania rynku transportu kolejowego w 2018 r, Urzqd Transportu Kolejowego,
Warszawa, 2018, https://utk.gov.pl/download/1/50399/SPRAWOZDANIE2018ver2print. pdf, 2020.
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s nejblizéim morskym pfistavem u Baltského more (Pfistav Stétin-Svinosti), ale
i se soustavou vodnich cest v Zapadni Evropé, tj. oceanskym pristavim, jako napr.
Hamburg a Rotterdam. Tato vodni cesta nesplnuje vsak v soucasnosti kritéria pro
IV.plavebni tridu, tj. tridu mezinarodni.

Tab. 4.1. Plavebni t¥idy Oderské vodni cesty na izemi TRITIA

Usek Odranskej vodni cesty Tridy splavnosti

Brzeg-Opole-Kedzierzyn-Kozle 11

Kedzierzyn-Kozle — Raciborz la

Glivicky kanal 1

Kedzierzynsky kanal I

Ostatni cast uzemi TRANS TRITIA nema primy pristup na vodni cestu. Slovenskou
Cast uzemi TRANS TRITIA Ize vnimat optimisticky, tam se v 80. letech minulého stoleti
zacalo s vystavbou Vazské vodni cesty, s cilem splavnéni od Dunaje po Zilinu. Aviak
temer cela vnitrozemska vodni cesta vyzaduje prislusna opatreni pro jeji splavnéni.

Obr. 4.1. schéma vodnich cest na tizemi TRITIA

Je nutno zdUraznit dva zakladni dokumenty v souvislosti s vystavbou jednotného
Evropského hospodarského prostoru a souvisejici kvalitni dopravni infrastruktury.
Jsou to: Evropska dohoda o hlavnich vnitrozemskych vodnich cestach mezinarodniho
vyznamu (Zeneva, 1996, dale jen ,Dohoda AGN”) a Nafizeni Evropského parlamentu
a Rady EU ¢. 1315/2013 o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité
(dale jen ,Narizeni”).
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Dohoda AGN (1996) stanovi pravni rdmec, ktery umoznuje koordinaci rozvoje
vhitrozemské plavby s mezinarodnim vyznamem a urcuje sit vodnich cest, ktera pokryva
region od Atlantiku po Ural, a takto propojuje evropské zemé, véetné Ceské republiky,
Polska a Slovenska. V této dohodé byla definovana propojeni vodnich cest Dunaj-Odra-
Labe, jehoz vétev Dunaj-Odra, prochazi uzemim TRANS TRITIA.

Narizeni urcuje hlavni zasady rozvoje dopravni infrastruktury vcetné opatreni ve
prospech poskytovani kvalitnich sluzeb. Narizenim byly definovany dvé implementacni
obdobi — globalni sit by méla byt ukoncena do roku 2050, a jeji podmnozina — hlavni sit
do 2030. V soucasném znéni narizeni je zohlednéna Vazska vodni cesta, neni v ném vsak
zahrnuta Oderska vodni cesta.

Obr. 4.2. stav vodnich cest podle Dohody Obr. 4.3. sit vodnich cest podle
Narizeni AGN
Zdroj: www.wikipedia.com Zdroj: www.eur-lex.europa.eu

4.1.2. Prevod dopravy ze silnic na vodni cesty

K zakladnim faktorim, které rozhoduji o vyuziti uritého druhu dopravy (silnicni, Zeleznicni,
vodni) patri: naklady na dopravu; rychlost; vliv na Zivotni prostredi; bezpecnost; provozni
podminky.

Porovnani tabulek 4.2-43 a,b poukazuje na dtvody, pro které i v ramci uzemi TRITIA
by méla byt doprava smeérovana pro vétsi rozlozeni presunu komodit mezi jednotlivymi
dopravnimimady. Vyuzitivodnidopravy se vyznacuje velkym potencialem natzemiTRANS
TRITIA, protoze v této preshranicni oblasti ma velky potencial preprava velkoobjemovych,
velmitézkych vyrobk(, podobné jako preprava na malou vzdalenost. Plavidla vnitrozemské
plavby maji nostnost odpovidajici desitkam nakladnich automobill a s tim souvisejici
uspory, snizeni emisi a redukci dopravnich tokd. Navic je vnitrozemska vodni doprava
velmi bezpecna.
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Tab. 4.2. srovnani nakladd v dopravé silni¢ni, zelezni¢ni a vodni

kontejnery TEU20t volné lozené cisterny tézké a rozmérné

e/o0otkm | 7 :er:'fﬁ e/1000tkm | ::{:’fg" €f000tkm | r:’:;’ S eroootkm | * ::‘r:’;’ i

silnicni 82,2 100,00% 473 59,60% 89,4 94,30% 393.8 100,00%
selezni¢ni 46 56,00% 794 100,00% 94,8 100,00% b.d. b.d.

Udaje shromazdeny podle Studie proveditelnosti vodniho koridoru Dunaj-Odra-Labe, Ministerstvo dopravy, 2018.

K prepravovanym zbozim patri zejména stérk, kamen, chemikalie, hnojiva, zemedélské
produkty, rudy a uhli. Komodity s nizkou cenou za kilogram, nizké pozadavky na manipulaci,
pravidelné dodavky vyzaduji levné dopravni trasy — takovou nabidku mohou poskytnout
kvalitni vodni cesty. Moderni lodni doprava diky vzdélané posadce a modernimu vybaveni
plavidel umoznuje prepravu s presnymi jizdnimi rady. Doprava vodni cestou je stejné
spolehliva jako zelezni¢ni doprava, a navic na rozdil od silni¢ni dopravy je v mensim stupni
zavisla na aktualni dopravni situaci a povétrnostnich podminkach. Kromé toho ve vech
odvetvich dopravy probiha neustaly vyzkum a inovace, diky kterym existuji dnes plavidla
s pohonem na zemni plyn (LNG), elektfinu nebo vodik. A tyto tendence se urcité budou
zesilovat.

Tab. 4.3a. Externality - soucasny stav

Srovnani vnéjsich nakladt jednotlivych prostfedki nakladni dopravy
€/1000 tkm — soucasny stav

Soucasny stav
Vito EC PLANCO Vito EC PLANCO | Vito | EC | PLANCO
nehodovost 22,8 54 378 1,6 1,5 23 01 | 0,0 0,3
hluk 44 21 T4 28 35 12,7 >0,1 | 0,0 0,0
znecisténi ovzdusi 9,1 8,7 291 0,4-9,46 43 3,5 54 | 3,0 4.2
pretizeni 54 | 55 12 02 0,0 0,0
potrebné plochy 19 25 0,0 0,2 29 0,0 0,7 | 10 0,0
ostatni 13 0,4 0,0
znecisténi vod a pldy 8,6 0,0 0,0
CELKEM 436 | 242 85,4 23 124 18,9 62 | 40 45
7 N T 2 A = BT
Vliv na klimat / Inlan
Naviz.a\tionalt:lzland:lrsd 0,79 03 05
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Tab. 4.3b. Externality - o¢ekavany budouci stav

Srovnani externich nakladu riznych druhi nakladni dopravy
€/1000 tkm - predpokladany stav

Soucasny stav
Vito | EC | PLANCO | Vito EC | PLANCO | Vito | EC | PLANCO
37,8

nehodovost

hluk

23 01 | 00 03

0,0

znecisténi ovzdusi

pretizeni 54 | 55 1,2 0,2 0,0 0,0
potrebné plochy 19 | 25 0,0 0,2 29 0,0 0,7 1,0 0,0
ostatni 13 0,4 0,0
znecisténi vod a pudy 8,6 0,0 0,0
CELKEM 00| 234 | 540 14 | 85 10,8 46 | 31 32

Vliv na klimat,
Inland Navigation Flanders

Zdroj. Socio-ecomic Impact of the Development of the lower Vistulaon the basis of the documents:VITO-Flemish
Institut for Techological Research, Belgium:; EC-European Comission, Brussels; PLANCO-Planco Cosulting; Inland Na-
vigation (climate)

0,65 0,2 0,4

4.1.3 Akcni plan

Hlavnim cilem akéniho planu pro vodni cesty je stanoveni koordinacnich postupl
v ramci reSeni problému s pretizenou silni¢ni nakladni dopravou s cilem zvyseni
dostupnosti UzemiTRANS TRITIA na vnitrozemské vodni cesty a timto k prevedeni ¢asti
prepravy zbozi ze silnic a Zeleznic na vodni cesty. Nutnou podminkou je disponovat
i odpovidajici kapacitou vodnich cest.

Navic ma akcni plan za cil vyménu dostupnych informaci a vedeni spolecné diskuse
ohledné stavajici aktualni situace pro moznou realizaci presunu nakladni dopravy na
vodni cesty ve vyhledu do 2030 v preshrani¢nim kontextu trech statd. Vysledkem je
shoda na nasledujicich prioritach:

1) modernizace a dokonceni Oderského vodniho koridoru az do Ostravy,
2) vystavba Slezského kanalu,

3) modernizace Glivického kanalu,

4) vystavba vodni cesty na useku Ostrava — Mosnov?,

5) vystavba Vazské vodni cesty do Ziliny.

° Predpoklad realizace priorit 4 a 5 je po roce 2030.
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Obr. 4.4. prioritni projekty vodnich cest na tizemi TRITIA

Tab. 4.4. Modernizace a dokonéeni Oderského vodniho koridoru do Ostravy (CZ)

Odhadované

Popis aktivit obdobi naklady

(mld EUR)

2025-2030

2025-2030

2025-2030

Opole - Kedzierzyn-Kozle

Vétev vodni cesty Kedzierzyn-Kozle

Vétev vodni cesty — plavebni komora Buk

Y v i " 0,14
w (vCetné nadrze Raciborz Dolny)

Plavebni komora Bukdéw - statni hranice PL/CZ

Statni hranice CZ/PL (Stary Bohumin)
— Pristav v Ostravé

Stavba 2025-2030

Tab. 4.5. vystavba Slezského kanalu

Odhadované
Popis aktivit obdobi naklady

(mld EUR)
Modernizace / Projekty -
2025-2030
2025-2030

Kedzierzyn-Kozle - vodni uzel 2020-2030

Vodni nadrz Kotlarnia

Kotlarnia — Nadrz Rybnik (lateralni kanal)

Rybnik — Oswiecim (lateralni kanal)
stavba

2025-2030
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Tab. 4.6. Modernizace Glivického kanalu
Odhadované

Popis aktivit obdobi naklady (mid
EUR)

| Kedzierzyn-Kozle - Gliwice Modernizace do parametru tfidy Va 2020-2030 0,60

Vnitrozemskeé vodni cesty, tj. Vazska vodni cesta a Oderska vodni cesta spolu se
Slezskym kanalem a preshranic¢nim Usekem Kedzierzyn-Kozle — Ostrava patfi k projektim s
vyznamnym potencialem do budoucna. Projekt doporucuje za Ucelem pripravy a nasledné
realizace prijeti nezbytnych opatreni na evropskeé i bilateralni rovni (tabulka 4.7 a 4.8).

Materidly potrebné k vyjednavani maji odliSnou povahu, pocinaje technickymi
materialy (napr. Studie proveditelnosti) po vladni rozhodnuti (prislusna viadni usneseni),
jakoz i mezivladni dohody a umluvy. Toto souvisi se zohlednénim vnitrozemskych vodnich
cest v evropskych a narodnich programech. Hlavnimi cili pro transevropskou dopravni sit
(TEN-T) jsou zejména:

- reintegrace Oderske vodni cesty, vC. Slezského kanalu, do sité TEN-T,

= udrzeni Vazské vodni cesty v siti TEN-T aZ po Zilinu tj. zachovani souc¢asného stavu.

Oderska vodni cesta neni soucasne zohlednéna v evropské siti TEN-T. Od 2017 Polska
republika a Ceskd republika jednoznaéné podporuji koordinaci &innosti ve prospéch
zarazeni vodniho koridoru DOL do sité TEN-T. V rozsahu polské casti uzemi TRITIA je
také dUlezité zarazeni do sité TEN-T Slezského kanalu; existuje zde preshranicni synergie
zaroven z Ceskou republikou (propojeni na Dunaj), jakoZ i se Slovenskou republikou
(zlepseni dostupnosti dopravy vodni cestou severnim smérem), tj. jedna se o vyhody pro
celé uzemi TRITIA.

Tab. 4.7. Zasady akc¢niho planu ve prospéch rozvoje vodnich cest — evropska uroven

Uroven vyjednavani Vyjednavaci dokumenty Cilovy stav
Rada Evropy
Komist EU pro dopravu Studie proveditelnosti Oderska vodni cesta (PL)
Studie proveditelnosti Slezského kanalu (PL)
DG MOVE Studie proveditelnosti Dunaj-Odra-Labe (CZ) Zahrnuti Oderské vod-
DG ENVI ni, vodni cesty vCetné
Slezského kanalu do
Dohoda mezi Ceskou republikou a Polskou repu- TEN-T
Europoslanci blikou ve véci hranicniho bodua spolecném zajmu
(zejména CZ/PL/SK) o vystavbu Oderské vodni cesty
Prislusna rozhodnuti vlady Polské republky
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4.2. Zeleznice na izemi TRANS TRITIA

4.2.1 Zvyseni kapacity Zeleznicnich spojeni

Predmeétem této Casti je popis zeleznicni infrastruktury regionu TRITIA, s poukazem
na planované investicni aktivity do 2030 roku. Byly popsany investicni aktivity, které
umoznuji zvyseni dosavadni kapacityna zaklade:

odstranéni pomalych jizd,

narstu poctu koleji,

nardst uzitecné délky koleji,

konverze napajeni z 3 kV DC na 25kV-50 Hz AC,

evropského systému zabezpeceni jizdy viak( a sdélovani dopravnich informaci.

280 20 7

4.2.2 Presun dopravnich proudu ze silnic na Zeleznice

V této kapitole byly popsany potencialnézpUlsoby preprav, pro které by bylo presunuti na
Zeleznici nejvhodnejsi. Byly také popsany legislativni a technické podminky, jaké by se
meély vytvorit za ucelempresunuti nakladni dopravy.

Jednou z klicovych zalezitosti bylo posoudit, jak velky pocet nakladnich vozidel musi
byt preveden, aby byla splnéna klicova podminka pro pozadovany prevod dopravy zbozi
zdopravy silnicnina dopravu zeleznicniv rozsahu 30% u prepravnich vzdalenosti nad 300
km do roku 2030. Vychazi se tedy z Bilé knihy Evropské unie s ndzvem ,Plan jednotného
evropského dopravniho prostoru — vytvoreni konkurenceschopného dopravniho
systému ucinne vyuzivajiciho zdroje (KOM (2011) 144 posledni verze),,.

Na zdkladé dotaznikovych prlzkumu vyhotovenych v ramci Dopravniho modelu
(kapitola 5) byla zpracovana tabulka, ktera urcuje pomer nakladnich aut na trasach
nad 300 km. Tato vozidla potencialné odpovidaji kontejnerm 40". Podle bilé knihy EU
meéla takova vozidla podléhat presunu dopravy ze silnic na ostatni dopravni mody. Bylo
Zjisténo, ze se jedna v primeéru o 62% nakladnich vozidel.

Tab. 4.8. Pomér nakladnich vozidel na trasach nad 300 km

Nakladni vozidla

Nakladni vozidla
s trasou nad 300 km

Percentualni podil

Hranicni prechod ..
P na usecich nad 300 km

celkem

SK/PL - Trstena 134 565 49,84%

SK/CZ — Mosty 3316 247 74,50%

CZ/PL - Chotébuz

3512 2144 61,03%

CZ/PL - Bartultovice 919 555 60,39%
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Na dalSi etapé byl stanoven pocet novych nakladnich vlakd na klicovych prepravnich
trasach, které budou zapojené do systému 2030, pokud v souladu s evropskou Bilou
knihou se 30% nakladnich vozidel na Usecich vice o 300 km presune na Zeleznicni
dopravu. Zdrojem Udaji o poctu nakladnich vozidel na jednotlivych trasach jsou
pravidelna periodicky se opakujici s¢itani se zohlednénim dat ze sc¢itacl instalovanych
v rdmci Dopravniho modelu. Koeficinet nardstu za rok 2030 predstavuje odhadovany
prameér na zakladé rliznych statistickych udaji.

Tab. 4.9. stanoveni poctu nakladnich vlak nové prevedenych na zeleznicni infrastrukturu
k roku 2030
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oznam-
P DXE Ex0,3x] F/G
ka2
Jihozapad ,
Studénka - Ostrava | 68 5511 1,37 7550 | 62% | 1402 40 35
— Ostravsko
Rychaltice
) ] 70 2302 1,37 3154 | 62% 586 40 15
- Frydek-Mistek °
Détrichov - Krnov 74 852 1,37 167 62% 217 40 5
, . Suchdol nad Odrou

Spolu pro Usek traté 55

- Ostrava

Bohumin - hranice
Ceska republika / Slo- Jablunkov — Mosty 69 | 2983 1,37 4087 | 62% | 759 40 19

vensko
. Cadca-Kra d
Hranice CZ/SK - Zilina | —ooce - NaNONAd | o0l 3e80 | 137 | 5316 | 62% | 987 | 40 | 25
Kysucou

Dolny Kubin
. 154 1181 1,37 1618 62% 301 40 8

—Tvrdosin
Spolu pro tsek traté Zilina- Cadca 33

Zilina - zapad Zilina - Bytéa 153 | 6231 1,37 8536 | 62% | 1585 | 40 | 40




» Navrh systému multimodalni nakladni dopravy v oblasti Trans Tritia...

A B C D E F F F F G
- ¢no-D 3
Zilina - Jihovychod Strecnscl’(ala Wbnd |y | aoea | 137 | 6798 | 62w | 1263 | 40 | 32
Rajec — Fackov 155 232 1,37 318 62% 59 40 1
Spolu pro Usek traté Zilina - Vratky 33
Ivachnova

. Lo . | 152 | 3688 1,37 5053 | 629 938 40 23
- Liptovsky Mikulas o

Bohumin — Katowice Bohumin-Mszana | 106 | 4681 1,37 6413 | 62% | 1191 40 30

Tychy - Pszczyna 10 | 5553 1,37 7608 | 62% | 1413 40 35

Zory — Skoczéw 17 1910 1,37 2617 | 62% | 486 40 12

Spolu pro usek traté Tychy - Katowice 77

Cieszyn - Bielsko-Biata | Cieszyn - Bielsko-Biata | 108 | 3411 1,37 4673 | 62% | 868 40 22

Détmarovice
Spolu pro Usek traté - Czechowice 99
-Dziedzice

Bohumin - Opole Raciborz - Krapkowice | 111 905 1,37 1240 | 62% | 230 40 6

Opole - Katowice Gliwice - Katowice | 105 | 21915 1,37 30024 | 62% | 5576 | 40 | 139

Opole - Gliwice 105 | 13486 1,37 18476 | 62% | 3432 40 86

Siewierz — Czestocho-
Katowice — sever wa nebo Chorzow 10 | 7389 1,37 10123 | 62% | 1880 40 47
- Ktobuck

Prevod zbozi na zeleznici — prekazky a omezeni v porovnani
se silnicni dopravou

Tab. 4.10. Prekazky a omezeni ve srovnani se silniéni dopravou

Oblast problému Zeleznice Silnice

. 2 :

jeden strojvedouci nema opravnéni k fizeni hnaciho | hladky prijezd (v ramci EU - zadna
vozidla v jinych statech (nezna traté), jazykova ba- | zdrzenina hranicich, mimo EU - celni
riéra, zdrzeni z divodu prohlidek a predavek vlaki | prohlidky)

komplikovanéjsi (spoluprace vice dopravcl, a na- | Jednodussi — staci domluva 2 spedi-
priklad operatort KD a spedicnich firem v rliznych | ¢nich firem v riznych statech pro za-
statech) jisténi dopravy pres Uzemi vice statl

problematické (na urcité substraty jsou specialni | lze prepravovat riizné druhy zbozi (napf.
vozy, které v zahranicni v cilové stanici nelze nalo- | na paletach), existuiji také specialni chla-
Zit jinym druhem zbozi dici vozy, cisterny pro potraviny nebo
chemické latky (maji také omezeni
— jsou urCeny jen pro urcité druhy zbozi)
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2

3

plati se za dopravni cestu na vsech tratich, neexi-
stuje zpétné vytizeni - je problematické (zakaznik
plati za oba sméry prepravy)

plati se za dopravni cestu jen na dal-
nicich (prip. silnicich L.tfidy), kamio-
ny jezdi i po silnicich nizsich kategorii
z dlvodu snizeni ceny nebo objeti
problematického mista, vétsinou jsou
kamidny vytizeny zpétné

mensi hustota sité, mezistatni nakladni doprava se
realizuje prevazné na mezistatnich zeleznicnich ko-
ridorech (dvoukolejna elektrifikace koridorovych
tratich), v kazdém staté se zabezpecovaci zafizeni
(navéstni predpisy) trochu isi

ma vétsi hustotu sité, v pripadé ne-
hod jsou teoreticky vétsi moznosti
nehodové misto objet (na druhou
stranu, pokud dojde k nehodé na
dalnici vétSinou je to spojeno se
zpozdénim dodavek), dopravni zna-
cky pro tizeni dopravy jsou ve vsech
statech témér stejné

nekompatibilni systémy napdjeni trakcniho vedeni
na elektrifikovanych tratich v riznych statech (pro-
ud stejnosmérny nebo stridavy), rozdilné rozchody
Zelez. trati v nékterych statech napr. Ukrajina, Ru-
sko, Spanélsko (nutnost prekladky Zelezni¢nich
vozl v PPS na jiny rozchod)

silnice a krizovatky ve vsech statech
jsou navrhovany podle podobnych
norem

komplikovanéjsi — nedostatecna aplikace smérnic
EU pro telematiku v nakladni dopravé - problema-
tické ziskavani informaci o polohach vlaku v zahra-
ni¢i (ve vztahu k zelez. Infrastrukture urcitych statd
- Polsko), nutnost vybaveni hnacich vozidel ETCS

jednodussi (telefonicky, emailem),
kamiény musi byt vybaveny palub-
nimi jednotkami pro predavani dat v
mytném systému

vlaky jezdi se zpozdénim (prostoje z diivodu nedo-
statecné propustnosti a cekani v zeleznicni stanici.
z dGvodu prednosti osobni dopravy)

kamiony jsou daleko rychlejsi, spo-
lehlivéjsi s ohledem na ¢as dodani
(dodavky ,just in time“)

neni spolehliva (zpozdéni z divodu rekonstrukce
trati, jinych provoz. problém, z hlediska nehod je

vevr

je spolehlivéjsi (napt. zbozi krehké
povahy, podIléhajici zkaze - potravi-
ny prepravi spolehlivéji), obcas dojde
také k nehodam i na silnici a zbozi se
poskodi

zakaznici (vyrobni firmy nebo obchodni firmy)
vétsinou nemaji vleckova napojeni svych provozl
(nebo sklad() na Zeleznici (zalezi to na druhu vy-
rabénych vyrobki a objemu, pokud by zaslali zbozi
po draze museji na konci (,posledni mili) prelozit
zbozi na kamion. Prekladka - prodrazuje cenu za
prepravu (jedna se o naklady navic)

vétsSina vyrobnich firem vyuziva ka-
miony pro dovoz materialu pro vyro-
bu a dovoz hotovych vyrobkl (vétsi-
nou zbozi na paletach)
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4.2.3 Akcni plan

Zakladnim cilem cinnosti bylo urceni, zda stavajici zelezni¢ni infrastruktura v oblasti
TRANS TRITIA, spolu s planovanymi budovami, bude vykazovat dostatecnou kapacitu na
potfeby odesilani dopravnich naklad(, uvedenych v Bilé knize EU” do 2030. Byly vyuZity
usekdm byly doplnény parametry presunuté dopravy. Timto zplsobem byly stanoveny
pomeéry vyuziti jednotlivych Usekl pricemz kritické parametry kapacity byly 80% nebo
vice. K vykazu byly pridany také Useky, které zpUsobuji zjisténi nedostatku kapacity
v ¢asti Dopravniho modelu na zakladé poctu vozidel, jejichz trasa probiha vzdy pres jeden
z hranicnich prechodd na izemi TRANS TRITIA, zase v akénich planech jsou posuzovany
vsechny nakladni auta.

Tab. 4.11. Useky s nedostate¢nou kapacitou na drazni siti v Moravskoslezském kraji

Useky podle tabulky 10 v D.T3.2.2 Obsazenost Reseni v ramci vystavby

Prestavba napajeni z3 kV DC na 25 kV-50 Hz AC,

Hranice CR / SR - Choté -1209
ranice CR / SR - Chotébuz 80-120% signalizace ETCS

Polom - Ostrava 130% Rychla trat PFer?v - Ostrava, zvyseni kapacity
Prerov — Ostrava,
Ostrava — Bohumin 120% Rekonstrukce uzlu Ostrava
Pudll - Chatupki 125% Zvyseni kapacity Pudlov - Chatupki
.. , , Elektrifikace a zdvojeni koleje Ostrava
Ost K - Frydek-Mistek 109 . )
strava Kuncice - Frydek-Miste %o _ Frydek-Mistek
. Prestavb djeni z3 kV DC na 25 kV-50 Hz AC
Cesky Té3in — Ostrava-Kuncice 80% restavbanapajeni z 2 na 2
signalizace ETCS
Ostrava-Vitkovice - Ostrava-Svinov 80% Zvyseni kapacity Pudlov - Chatupki

Poznamka: Posloupnost realizace v tabulce odpovida posloupnosti priorit feseni pro klicové useky
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Tab. 4.12. Useky s nedostate¢nou kapacitou na drazni siti v Opolském a Slezském vojvodstvi

Usek podle tabulky 10 v D.T3.2.2 Obsazenost Reseni v ramci vystavby
Herby Nowe — Ktobuck 136,8% Modernizace useku Ktobuck — Chorzow
Modernizace Useku Katowice — Zebrzydowice
Tychy - P 132,99 — .
yehy -Fszczyna 9% Vysokorychlostni trat Katowice — Ostrava
Katowice Ligota — Makotowiec 126% Modernizace tseku Katowice - Zebrzydowice
Strzebin - Kalina 108,4% Modernizace useku Ktobuck — Chorzow

Radzionkow - Tarnowskie Gory

. 100,5% - 89,4% Modernizace useku Ktobuck - Chorzéw
- Zwierzynec

Chorzéw Stary — Bytom Pétnocny 92% Modernizace useku Ktobuck - Chorzéw

Opole Groszowice - Kedzierzyn -

o 12010 o . _ . .
Kosle — Katowice — Trzebinia 75% —130% Zvyseni kapacity Opole - Katowice — Krakow

Zebrzydowice - Czechowice-Dzie- 80V Modernizace tseku Katowice - Zebrzydowice
dzice ’ Vysokorychlostni trat Katowice — Ostrava

Poznamka: Posloupnost realizace v tabulce odpovida posloupnosti priorit feseni pro klicové Useky

Tab. 4.13. Useky s nedostate¢nou kapacitou na drazni siti v Zilinském kraji

Usek podle tabulky 10 v D.T3.2.2 Obsazenost Reseni v ramci vystavby

Vrutky - Diviaky Zvyseni kapacity Vrutky — Diviaky

, ... Modernizace infrastruktury, zabezpeceni pro trat
Vrutky - Zilina 10% y y“ , P P
a prechod na napajeni 25 kV
.. . Modernizace infrastruktury, zabezpeceni pro trat
Zilina - Bytca 110% \ernizace infrastruktury, zabezpeceni pro
a prechod na napajeni 25 kV v oblas uzlu Zilina

Na zakladé informaci ziskanych v projektu a s ohledem na plany vystavby Zeleznicni
infrastruktury v jednotlivych zemich se doporucuje:

- dodrzeni vsech naplanovanych Ihat podle casového harmonogramu pro
infrastrukturni projekty;
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-> zrychleni pripravy Usekl Zeleznicni sité v oblasti TRANS TRITIA, u kterych celkovy
rozsah pozadovaného prevodu dopravy neni a v roce 2030 pravdépodobné
nebude v souladu s Bilou knihou EU, alespon v rozsahu nasledujicich tGseku:

— Prerov — Ostrava (C2),

— Vrutky — Diviaky (SK),

— Opole — Katowice — Krakéw (PL),
— Katowice (PL) — Ostrava (CZ);

- do roku 2025 vypracovani studie, ktera vyresi komplikovanou prostupnost
specifikuje Upravy) zelezni¢nich trati Cesko-Polsko-Slovenského trojmezi
nakladnimi vlaky z titulu velkych podélnych sklonl, coz v soucasnosti vede
k objizdéni trasy Zilina — Ceska republika (Polska republika) variantou pres trasu
Breclav — Bohumin a komplikuje prevod dopravy v regionu trojmezi;

- provedeni pravnich zmén do roku 2025, které podpori presun dopravy
v perspektiveé do roku 2030;

> provedeni uUprav zpoplatnéni infrastruktury od 2025 s cilem presunu dopravy
v perspektiveé do roku 2030;

- legislativni a cenovou politiku pripravit do roku 2025 na prichod elektrickych
silnicnich nakladnich vozidel, ktera snizi v radu desitek procent naklady v silnicni
dopravé a bez legislativni a cenové reakce zpUsobi do roku 2030 navrat nakladni
dopravy ze Zeleznice na silnici, pripadné to, ze doprava vibec prevedena nebude.

4.3 Intermodalni logisticka centra / terminaly na tizemi TRANS
TRITIA

Intermodalni logisticka centra a terminaly patfi k zakladnim prvkdm intermodalni
dopravy. Proto projektovy tym zohlednil tento aspekt v projektu a soucasné ve spojeni s
predchozimi plany opatreni tykajicich se vodnich cest a zeleznice, se zabyval moznostmi
a technickymi pozadavky presunu casti nakladni dopravy v oblasti jiz fungujicich
terminalt na uzemi TRANS TRITIA, jejich moZnou modernizaci nebo rozsirenim. V tomto
kontextu tym také urcil potencialni umisténi novych terminal(, zejména vychazejicich
zplanovaného rozsireni vodnich cest na Uzemi TRANS TRITIA v souvislosti s projektovymi
zameéry splavnosti Odry v useku Kedzierzyn-Kozle (PL) — Ostrava (CZ) a vybudovani
Slezského kanalu spojujiciho Odru s Vislou. Cilem bylo nejen urceni potencialni
lokalizace trimodalnich center (napojeni na silnicni, zeleznic¢ni a vodni infrastrukturu),
ale i projednani téchto lokalit zejména s mistnimi organy, a s tim souvisejici Uzemneée
planovaci dokumentace. Podobné jako v pripadé predchozich dvou akcnich pland, jako
referencni rok pro tento plan byl prijat 2030.
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Pti urcovani nezbytnych krokd pro vytvoreni podminek pro intermodalni logisticka
centra projektovy tym vychazel také z pozadavkl tykajicich se intermodalni dopravy,
urcenych prislusnymi organy Evropské unie v ramci jeji dotacni politiky, zejména
dotacnimi podminkami pro budovani logistickych uzld s cilem zajistit nediskriminovany
verejny pristup ke sluzbam v oblasti nakladni dopravy.

4.3.1. Mapy intermodalnich logistickych center/terminalu
Na uzemi TRANS TRITIA pUsobi dnes nasledujici terminaly:
ARGO Bohemia Koprivnice (CZ),

Euroterminal Stawkow (PL),

METRANS Ostrava — Senov (C2),

PCC Gliwice (PL) s Pfistavem Gliwice (SLASKIE CENTRUM LOGISTYKI S.A),
PKP CARGO INTERNATIONAL Paskov (C2),

METRANS Terminal Dabrowa Gornicza (PL),

RCO Zilina (SK),

Kontejnerovy terminal Glivice (PL),

Terminal Ruzomberok (SK),

Terminal Trstena (SK),

TIP Zilina, Tepli¢ka nad Vahom (SK).

7 20 20 N2 2 2

4.3.2. Intermodalni logisticka centra/terminaly

Zakladnim cilem bylo posouzeni narlstu zpracovanych intermodalnich jednotek.
K realizaci tohoto cile byly vyuzity vyledky prlzkumu v ramci Dopravniho modelu.
v ramci kterého byl zjistén primérny podil vozidel s trasou nad 300 km, které sméruji do
oblasti TRANS TRITIA ve vysi 31%. Pokud se preprava téchto nakladnich vozidel uskutecni
do regionu jinym zplsobem nez s vyuzitim silnic, je nutné jeji prelozeni pred dodanim
do cilového mista v intermodalnim centru. Posouzeny byly vSechny rozhodujici trasy
k jednotlivym mistim oblasti TRANS TRITIA.
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Tab. 4.14. Denni rist poétu obsluhovanych intermodalnich jednotek 40” v souvislosti s
presunem pohybu do roku 2030

5 - ~
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A B C D E F G H I
poznamka3 | CxD |poznamka1| Ex03xF G*H
Studénka - Ostrava Tabulka68 | 5511 1,37 7550 62% 1402 31% 430
Jablunkov - Mosty Tabulka 69 | 2983 1,37 4087 62% 759 31% 232
Rychaltice - Frydek-Mistek | Tabulka70 | 2302 1,37 3154 62% 586 31% 179
Bila - Frydek-Mistek Tabulka 72 310 1,37 425 62% 79 31% 24
Détrichov - Krnov Tabulka 74 852 1,37 ne7 62% 217 31% 66
Kopfivnice - Pribor Tabulka77 | 494 137 677 62% 126 31% 39

Opole - Glivice Tabulka 105 | 13486 1,37 18476 62% 3432 31% 1051
Glivice - Katovice Tabulka 105 | 21915 1,37 30024 62% 5576 31% 1708
Bohumin — Mszana Tabulka106 | 4681 1,37 6413 62% 191 31% 365
Cieszyn - Bielsko-Biata Tabulka 108 | 3411 1,37 4673 62% 868 31% 266
Tychy - Pszczyna Tabulka110 | 5553 1,37 7608 62% 1413 31% 433
Siewierz - Czestochowa Tabulka 110 | 7389 1,37 10123 62% 1880 31% 576
Raciborz - Krapkowice Tabulka111 | 905 1,37 1240 62% 230 31% 7

C::;ng::o Tabulkatst | 3880 | 137 | 5316 | 6% 087 | 3% | 302
Ruzomberok - Lubochfia | Tabulka152 | 2021 1,37 2769 62% 514 31% 158
Zilina - Bytca Tabulka153 | 6231 137 8536 62% 1585 31% 486

Dolny Kubin - Tvrdosin Tabulka154 | 1181 1,37 1618 62% 301 31% 92
Rajec - Fackov Tabulka 155 | 232 1,37 318 62% 59 31% 18
Diviaky - Turcianske Teplica | Tabulka156 | 681 1,37 933 62% 173 31% 53
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V prepoctu na rocni vykon se jedna o nartsty intermodalnich jednotek velikosti 40" dle

regionu:
- Moravskoslezsky kraj —354 000 se soucasnou kapacitou 300 000
> Vojvodstvi Opolskie a Slaskie —1631000 se soucasnou kapacitou 300 000
> Zilinsky kraj — 405 000 se soucasnou kapacitou 200 000

Urovné logistickych terminalG

Pro spravnou implementaci fungujicich a nové lokalizovanych logistickych terminalt
na uzemi TRANS TRITIA v souladu s evropskymistandardy, projektovy tym pracoval se
4 Urovnemi (Tabulka 4.15).

Tab. 4.15. Urovné logistickych terminall podle navrhd projektového tymu TRANS TRITIA

délka koleje

dstavby

POPIS A PREDPOKLADY

Q.
=3
=1
2
>3
Q.
>

s

nénnéna

Skladovaci plocha

Multimodalita

cna
Pocet koleji
Plocha pro intermo-
dalni jednotky
Plocha pro vymen-

Veren
Uzite

1 | Centralni sbér zbozi z oblasti 1- 2 miliont obyvatel nebo

o . ano| ano [740m | 10 | 2ha | 6ha | 2ha
z center, kde se setkavaji evropské dopravni sité.

2 | Terminal nemusi byt zavisly na velikosti oblasti ani po-

[0} [0}
Ctu obyvatel - rozhodujicim faktorem je spadova oblast § § 40m | 5 1ha 2ha | tha
prumyslovych zon.
3 | Terminal omezujici na minimum naslednou silni¢ni do- >
ravu a v budoucnosti potfebny pro splnéni prisnéjsich g £
pv, R pv yP v,p . .p ) ano| ne |2 €| 2 | 05ha|05ha| -
pozadavk tykajicich se presunu zboZi ze silnic 0 50% do €3
Q.

roku 2050 a politiky ZELENA DOHODA PRO EVROPU. *)

4**) | Terminal je urcen k prekladce pro konkrétni velké firmy
pUsobici v oblasti obchodovani se zbozim vhodnym pro
dopravu vodni cestou. Dalsi moznosti je dobudovani za- | ano | ano - - | 0,5ha - -
fizeni pro prekladku mimoskladniho zbozi; aktualné na
uzemi TRANS TRITIA je toto mozné jen v Opole.

*) Doporucuje se automaticky provoz terminalu, s jednim spole¢nym dispecerem pro obsluhu nékolika stanoviit. Pieprava a doprava zele-
znicnich vozt se bude vykonavat technickym vlakem. Termindl nahradi zru$ené predtim vleckové spojeni a zajisti vynikajici dostupnost
zeleznicni dopravy proe nové subjekty vstupuijici na trh za malou ¢ast hodnoty investice do Zeleznicnich vlecek.

Provoz terminalu se povazuje za automatizovany s jednim spole¢nym dispecerem pro nékolik stanic. Doprava a pfeprava zelezni¢nich vozi
by probihala manipulac¢nim vlakem. Terminal nahradi dfive zrusena vleckova spojeni a zajisti dostupnost zeleznicni dopravy novym subjek-
tlm za zlomek investice do Zelezni¢nich vlecek.

Terminal bude obsluhovat jen:

- intermodalni jednotky s moznsti obsluhy prez manipulator pro vymenné nadstavby,

- intermodalni jednotky, které mohou byt nalozené na zeleznicni viiz bez vyuziti manipulaéniho vybaveni,

- intermodalni jednotky, pro které ma dopravce své manipulacni technické vybaveni,

**) Tato troven byla navriena na zakladé pozadavkd jednoho z mést na Oderskéj vodni cesté v Polsku.
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4.3.3. Akcni plan

Akcni plan predstavuje soubor navrh( tykajicich se potfebnych projektd (viz Tabulky
417 a 4.18), jejichz realizace by meéla v 2030 umoznit vytvoreni optimalnich sluzeb pro
prekladku modelovaného prepravniho objemu zbozi na tzemi TRANS TRITIA. Zakladnimi
logistickymi uzly bude 5 multimodalnich terminal’ drovné 1v nasledujicich lokalizacich:

- Gliwice (Slaskie Centrum Logistyki S.A.), Slezské vojvodstvi (PL),
- Kedzierzyn-Kozle (KKT), Opolské vojvodstvi (PL),

- Ostrava (Marianské Hory), Moravskoslezsky kraj (CZ),

- Stawkow (EUROTERMINAL), Slezské vojvodstvi (PL),

> Zilina, Zilinsky samospravny kraj (SK).

Obr. 4.5.

Prestavba terminalu
Kedzierzyn-Kozle

Obr. 4.6. Planované

umisténi terminalu
v Ostravée




Multimodalni ndkladni doprava v oblasti regionu TRANS TRITIA do roku 2030 «

Vyse uvedené uzly Urovné 1 by mély plsobit v rezimu verejného pristupu. Soucasné
by meély slouzit jako sbérna mista pro terminaly navrzeny na urovnich 2 a 3. Terminaly
v Gliwicich, Stawkowée a Ziliné uz v téchto lokalizacich jsou funkéni, a v Kedzierzyné-
Kozli zacala prestavba. Umisténi termindlu urovné 1v Ostrave je v priprave.

Obr. 4.7. Schéma tfimodalniho logistického centra — UROVEN 1.

Tab. 4.16. Harmonogram realizace projektt v Moravskslézském kraji (CZ)

Nazev projektu Rok ukonceni

Trimodalni terminal v Ostravé 2030
Silnicni napojeni trimodalniho terminalu v Ostrave 2030
Kolejova spojka Vratimov — Ostrava-Bartovice 2030
Zkapacitnéni useku Ostrava-Vitkovice — Ostrava-Svinov 2025
Kolejova spojka - triangl ve Studénce 2025
Uprava terminalu Paskov 2030

Dotace na vybaveni pro prekladku prubézné

Zakladani terminalti na stanicich prubézné
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Tab. 4.17. Harmonogram projektt v Opolském a Slézském vojvodstvi (PL)™®

Nazev projektu Rok ukonceni

Prekladkovy terminal v Krzyzanowicich 2030

Kontejnerovy terminal Gorzyce-Vérnovice 2030

Prekladkovy terminal v Zorech 2030

Specializovany prekladkovy terminal AZOTY 2030

Slaskie Centrum Logistyki SA <2030

Tab. 4.18. Harmonogram realizace projektd v Zilinském kraji (CZ)

Nazev projektu Rok ukonceni

Krizovatka TIP Zilina a rozsifeni silnice | / 583A s propojenim s | / 18 2030

Monitorovaci a pracovni skupiny

Predpoklada se, ze budou monitorovat prlbéh realizace nize uvedenych projektd
v souladu se stanovenym harmongramem. A proto realizacni projektovy tym se shodl
na doporucenich tykajicich se zrizeni pracovnich a monitorovacich skupin na neko-
lika Urovnich vcetné jejich aktivit nebo ukazatell. Tyto navrhy shrnuji v tabulkach
419 a 4.20.

' Lokalizace a terminy projekt( zavisi na realizaci planovanych investic do vodnich cest.
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Tab. 4.19. pracovni skupiny

Uroven Opatreni Obdobi
Evropska Sjednoceni poplatkd za dopravni sité 2021-2023
Visegrad- . .. ., L
g’ Priprava zaméru na vytvoreni dopravnich linek spolu
. ska e A . . 2021-2025
mezi- . s umisténim terminalt na Uzemi statd Visegradské skupiny
, ] skupina
narodni
TRAN Koordi C - L, . i
S oordinace aktivit v prefhra’mcm o'bolastl na urovni samo 20212030
TRITIA spravnych kraju
Tab. 4.20. Monitorovaci skupiny
Monitorovaci skupina Ukazatelé Obdobi
Ridici vybor TRANS TRITIA pro Pocet intermodalnich (tfi- a dvoumodalnich)
rozvoj multimodalni dopravy na a jinych terminald,
uzemi TRANS TRITIA
Umisténi intermodalnich a jinych terminald,
Observator multimodalni
dopravy v preshranicni oblasti Objem nakladli obsluhovanych intermodalnimi
a jinymi terminaly, 2021-2030

Koordinator sité multimodalni
dopravy

(+ Zastupci sdruzeni
z odvétvi nakladni dopravy
a kospodarskych komor)

Pocet obsluhovanych jednotek TEU a FEU,
Pocet inovacnich aplikaci prekladist technologii,

Vyuziti manipulacniho vybaveni v terminalech.







5 Model dopravy

5.1. Zaklady modelu multimodalniho potencialu regionu TRITIA

Dopravni modelovani hraje dUlezitou roli v procesu strategického planovani rozvoje
dopravni infrastruktury a rozdélovani investic v dopravnim sektoru. Metodicky pristup
pii zpracovani dopravniho modelu do znacné miry zavisi na Ucelu a cilech, pro které
se zpracovava. V soucasnosti se vétsina dopravnich modell orientuje na analyzu
poptavky po osobni dopravé. Hlavni pric¢inou, ktera odtvodnuje volbu tohoto pfistupu
je nadmeérny pocet motorovych vozidel v aglomeracich, ktery vyzaduje reakci s cilem
zlepsit plynulost silnicniho provozu a mobilitu populace. Nakladni doprava vsak také
prispiva ve znacném stupni ke vzniku takovych dopravnich problém kvili zvysené
mire zatizeni dopravni infrastruktury a z ni vyplyvajicich negativnich dopadt jako tvorba
kongesci, zhorsovani stavu silnic, environmentalni problémy a snizovani zivotni Urovné
spolecnosti dotcenych intenzitou dopravy.

Preprava zbozi predstavuje na makroekonomické urovni nezbytnou podminku
pro zajisténi ekonomického rdstu statu a uspokojeni poptavky po vyrobcich ze strany
obyvatelstva. Tato funkce predpoklada kontinualni optimalizaci prepravnich proces(
realizovanych dopravci. Mimoradné dalezity je prfistup k tomuto problému na drovni
evropskych makroregionl, kde je realizovan nadpridmérny hospodarsky rUst; tato
uroven je determinovana nedokoncenou infrastrukturou s velkym vyznamem pro
jednotlivadopravniodvetvi. Samotné uzemi TRITIA je tvoreno 4 regiony ze 3 sousednich
Elenskych zemi EU. Uzemi TRITIA je tvoreno Moravskoslezskym krajem (CZ), Slezskym
a Opolskym vojvodstvim (PL) a Zilinskym krajem (SK). Celkova rozloha posuzovaného
uzemi je 34 069 km?, v jeho ramci zije priblizné 7,8 milionu obyvatel. Mezi nejvétsi
aglomerace regionu TRITIA patri mesta Katowice a Ostrava, ktera vytvareji vyznamné
metropolitni oblasti.

Vzhledem k pomérné slozitym vztahlm v ramci prepravniho procesu, které se odvijeji
od mobilitniho chovani populace (osobni doprava) a zabezpeceni dodavek (nakladni
doprava), je treba vychazet z dopravné inZzenyrskych nastrojd a postup, které umoznuji
provéreni opodstatnénosti infrastrukturnich a jinych opatreni. Takovym postupem
je i modelovani dopravy, které umoznilo identifikaci tzv. uzkych mist na dopravni
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infrastrukture a testovani dopadu navrhovanych alternativnich opatreni. Obecné lze
zakladni ucel dopravniho modelu TRANS TRITIA definovat jako kvantifikaci prepravnich
vztahl v posuzovaném uUzemi a provéreni zmén prepravnich vztahl vlivem rozvoje
infrastruktury v regionu do roku 2030. Ukolem zpracovatelt dopravniho modelu
bylo také identifikovat potencial presunu casti nakladni prepravy na environmentalni
prijatelnéjsi dopravni mody — zeleznicni a vnitrozemskou plavbu.

Projekt byl zaméren na preshranicni, mezinarodni i meziregionalni spolupraci za
Ucelem posileni hospodarské a socialni soudrznosti, a tedy dosazeni cill definovanych
ve strategii Evropa 2020 nebo Bilé knize EU o doprave. Hlavnim uUkolem projektu
bylo zlepSeni koordinace na urovni strategického planovani zaméreného na rozvoj
infrastruktury v regionech, jehoz vysledkem bude odstranéni uzkych mist na hlavnich
zpracovani strategie (akcniho planu implementace) multimodalni nakladni dopravy
realizované v sledovanych regionech. Hlavnim nastrojem k provéreni navrzenych
opatreni bylo vytvoreni preshranicniho multimodalniho modelu popisujiciho soucasny
stav a predpokladany vyvoj nakladni dopravy.

Projekt byl rozdélen na dveé casti:
A. Strategie a akcni plany multimodalni nakladni dopravy na uzemi TRITIA.

B. Model multimodalniho potencialu regionu TRITIA.

Potreba zpracovani dopravniho modelu vyplyvala ze situace, v niz se regiony
aktuadlné nachazeji. Ukolem modelu bylo urcit a prozkoumat reseni preshranicnich
problém0 v ramci dopravnich prostiedkl. Cilem projektovych teseni bylo zvyseni
efektivity a podpora rozvoje dotéenych regionl. Zvysujici se poptavka po prepravée
poukazuje na Uzka mista infrastruktury v jednotlivych regionech a také v preshranicnim
propojeni. Hlavnim predpokladem dopravniho modelu bylo poukazat na potrebu rozvoje
dopravni infrastruktury v jednotlivych regionech a v oblasti preshranicnich propojeni
a podpofit sjednoceni postupti v dotycnych zemich. Z tohoto dlvodu byly pfi zpracovani
dopravniho modelu definovany dva hlavni cile:

1) Kvantifikace vyuzitelného potencidlu pro prerozdéleni prepravni zatéze
ze silnicni ndkladni dopravy na alternativni dopravni mody (Zeleznice
a vnitrozemska vodni doprava) v souvislosti s cili definovanymi v Bilé knize
(presun silni¢ni nakladni dopravy nad 300 km na jiné druhy dopravy v rozsahu
minimalné 30%) .

2) Definovani uzkych mist na dopravni infrastrukture a navrh typologickych
opatreni pro zvysSeni jejich kapacity se zamérem navyseni objemu vyuzitelného
potencialu zmény zpUsobu dopravy na environmentalni prijatelnéjsi dopravni
mody.
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Ucel a cile projektu byly obsazeny v feseni modelu dopravy TRANS TRITIA a byly
rozdéleny na dva submodely:

- Submodel popisujici vnitrozondlni a mezizonalni dopravni vztahy.

= Submodel okolniho Uzemi se zahrnutim mezizonalnich silnic a mezinarodni
dopravy.

Dopravni model zohlednil dopravni infrastrukturu silnicni, zeleznicni, vnitrozemskeé
vodni a intermodalni dopravy (terminaly intermodalni prepravy). Letecka doprava
nebyla zahrnuta v posuzovanych dopravnich modech, protoze posuzované uzemi neni
svou rozlohou dostatecne velké na jeji efektivni vyuzivani.

Vzhledem k Ucelu je dopravni model vytvoren zvlast pro nakladni a osobni dopravu,
pricemz preprava osob byla kalibrovana pouze pro potreby zohlednéni naplnéni kapacity
infrastruktury.

Model byl zpracovan v programu VISUM®, ktery je soucasti baliku dopravné
planovaciho softwaru PTV-VISION® spolecnosti PTV Karlsruhe.

5.2. Zonace modelovaného uzemi

Prvni etapa tvorby vétsiny dopravnich studii, jejichz soucasti je modelovani
dopravniho potencialu, je definovani dopravnich zén daného uzemi, tj. rozdéleni
analyzovaneho prostoru do uzavrenych (diskrétnich) oblasti. Obecné nejsou
formulovana jednoznacna a univerzalni pravidla, podle kterych dochazi k vytvareni
zon modelovaného Uzemi a vétsinou se vychazi z dosavadni dopravnéinzenyrské
praxe, ktera je zaloZzena na principu potreby ziskani zonalniho ¢lenénis homogennimi
atributy a respektujiciho administrativni hranice dané oblasti, pro které jsou
dostupna socioekonomicke data vycislujici rozsah dopravniho poptavky (atraktivity)
a generovani dopravy (nabidky).

Systém zdénovani uzemi byl aplikovan za Ucelem agregace jednotlivych domacnosti
a hospodarskych provozt do celk(, které bylo mozné vyuzit béznymi ndstroji dopravniho
modelovani. Mezi hlavni parametry zonovaciho systému patfi pocet dopravnich zén
a jejich rozsah, pri¢emz mezi nimi existuje vzajemna zavislost. Cim vy3si pocet zén je
v dopravnim modelu stanoveny, tim je jejich plocha mensi pro pokryti predmeétného
Uzemi. Jednim z prvnich ukoll pfi tvorbé dopravniho modelu TRANS TRITIA byla
jednoznacna identifikace zajmového Uzemi a jeho vymezeni vici okoli.

Praveé tento aspekt byl primarné zohlednén pfi definovani zon preshranicniho
dopravniho modelu nakladni dopravy TRANS TRITIA. Je zrejmé, ze pro modelovani
nakladni dopravy prostrednictvim multimodalniho dopravniho modelu bylo nezbytné
vychazet z progndzy hospodarského vyvoje, ktera silné koreluje s vyvojem tohoto druhu
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dopravy. Aby bylo mozno kvantifikovat hospodarsky vyvoj v daném udzemi bylo nutno
stanovit sadu socioekonomickych parametry, které jsou statisticky vyjadieny pro danou
strukturu Uzemnich jednotek, korespondujicich s administrativné-spravnim clenénim
predmeétného Uzemi.

Pti zpracovani dopravniho modelu se vychazelo z vysledkd dopravnich modeld
zpracovanych na narodni uUrovni, které vzhledem ke svému ucelu, rozsah zjistovani
a povaze zpracovani predstavuji relevantni podklad i pro preshranicni region
TRITIA. Aplikace zonalniho clenéni na zakladé narodnich dopravnich modeld ma své
odlvodnéni v dusledku potencialu vyuziti vysledkd tohoto projektu v ramci aktualizace
narodnich modelQ.

5.2.1. Identifikace zajmového uzemi

Pritvorbé zonace modelovaného uzemibylo nutné postupovat v souladu s pozadavky
na zajisténi vystupd s vysokou informacni hodnotou, diky kterym by bylo mozné
vytvorit a kalibrovat dopravni modelu. Hlavni zonace zkoumaného uzemi méla byt
totozna s existujici zonaci, ktera byla vytvorena pro nastroje dopravniho planovani
vyssiho vyznamu. Nasledné bylo mozné pristoupit k podrobné zonaci predmeétného
Uzemi v souladu s pozadavky a urceného dopravniho modelu. Zachovani primarni
zonace Uzemi souvisi s moznosti vyuziti vysledkl nejen pro ucely posouzeni
planovanych opatreni, ale také z ddvodu aktualizace dat nastroju dopravniho
planovani vyssiho vyznamu (napr. Narodni dopravni modely) prostrednictvim
agregovanych dat.

Predmétnym uzemim projektu TRANS TRITIA se pro ucely zpracovani dopravniho
modelu definovalo Gizemi, které je ohrani¢ené administrativni hranici Gzemi Zilinského
samospravného kraje (SK), Moravskoslezského kraje (CZ), Slezského vojvodstvi (PL)
a Opolského vojvodstvi (PL). Uzemi téchto Uzemnich samospravnych jednotek nejvy3si
urovné predstavuje zaroven zaklad zajmového Uzemi dopravninho modelu. JelikoZ na
hranicich mezijednotlivymi preshrani¢nimi oblastmitakto vymezeného uzemidochazi
k Uzemnim presahtm mezi jednotlivymi preshrani¢nimi oblastmi, bylo tfeba rozsirit
toto zakladni zajmové Uzemi. Konkrétné se jednalo o sever Uzemi Olomouckého kraje
(C2), ktery ma spolecnou hranici s Opolskym vojvodstvim. Tato oblast byla zarazena
do zajmového Uzemi predevsim z dvodu existence cest vyssiho dopravniho vyznamu
mezi Ceskou republikou (/44 a 1/60) a Polskem (DK40 a DW382), kde je potencial
jejich vyuziti silni¢ni nakladni dopravou. K presahu dochdzi i v ptipadé Zilinského
samospravného kraje (SK), jehoz severni hranice zasahuje do casti Malopolského
vojvodstvi (PL) a touto oblasti prochazi vyznamnéjsi silnicni spojeni vedené na
Slovensku cestu 1/59 a v Polsku komunikaci DK7. Zaclenénim téchto presahovych
oblasti k Uzemi partnerskych samospravnych celkd sdruzeni TRITIA bylo vytvoreno
kompaktni zajmové Uzemi dopravniho modelu, v ramci kterého jsou prepravni vztahy
zkoumany v detailnéjsi mire.
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Obr. 5.1. Detailni zonalni Elenéni zajmového tizemi dopravniho modelu TRANS TRITIA

Vzhledem ke skutecnosti, Ze v ramci dopravniho modelovani se nesleduji pouze
dopravni vztahy mezi jednotlivymi dopravnimi zonami uvnitr zkoumaného uzemi, ale
modelovaneé jsou i vztahy mezi relacemi vnéjsiho uzemi a zkoumanou oblasti (vychozi
bod, cilové misto a tranzitni preprava vzhledem k zkoumanému uzemi), bylo treba
definovat clenéni uzemi na zony i mimo zkoumaného Uzemi.

Detailnost clenéni tohoto Uzemi byla zavisla na pozadované presnosti vysledkd a lze
jej provést nazakladé administrativniho clenénipodle klasifikace Uzemnich statistickych
jednotek NUTS. V takovém pripadé byly nékteré staty na zakladé historickych, ci
geografickych souvislosti slouceny do jedné uzemni jednotky. Pokud je to v souladu
s povahou a ucelem dopravniho modelu, hlavni zonace by méla respektovat hranice
zon z jiz existujicich nastrojd dopravniho planovani. Vzhledem ke skutecnosti, ze
dopravni model TRANS TRITIA je makroskopicky s vyznamnymi prepravnimi vztahy
preshranicniho charakteru, okolni Uzemi je rozsireno na uUzemi prakticky celého
evropského kontinentu. Sirsi modelované tGzemi bylo rozdéleno celkem na 139 zén,
pricemz 33 z nich je situovanych v zemich projektového konsorcia.
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Obry. 5.2. Zonace 3irsiho zajmového tGizemi dopravniho modelu TRANS TRITIA

5.2.2. Struktura zonalniho clenéni

Uzemi multimodalniho dopravniho modelu néakladni dopravy TRANS TRITIA bylo
rozdéleno celkem na 229 dopravnich zon, které pokryvaji prakticky uzemi celého
evropského kontinentu. Zajmové Uzemi je tvoreno 90 dopravnimi zonami, pricemz 64

z nich je situovanych na tzemi Polska, a po 13 na tizemi Ceské republiky a Slovenska.

Uroven dopravnich zén v zdjmovém Uzemi odpovida statistické Gzemni jednotce
LAU, ktera predstavuje administrativni ¢clenéni predmeétného uzemi na bazi plsobnosti
okrest . Vyjimku predstavuji nékteré dopravni zony v ramci polské casti zajmového
uzemi, které jsou na urovni NUTS 3, coz odpovida administrativnimu clenéni na kraje,
respektive vojvodstvi.

Sirsi zemi dopravniho modelu bylo rozdéleno na 139 dopravnich zén, pricemz 33
z6n se dodatecné rozclenilo na zbylé teritorium zemi projektového konsorcia na Urovni
NUTS 3 (Slovensko, Cesko), respektive NUTS 2 (Polsko). Zahrani¢ni dopravni zény irsiho
uzemi jsou clenény na urovni NUTS 2 pro zeme nachazejici se v blizkosti zajmového
Uzemi az na Urovni NUTS 1, coz podle nomenklatury uzemnich statistickych jednotek
predstavuji makroregiony a staty jako celek.
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Tab. 5.1. Zonalni struktura dopravniho modelu TRANS TRITIA

Uzemi modelu Pocet zon
SK 13 LAU1
Zajmové PL 64 LAU1/NUTS 3
Ccz 13 LAU1
SK 7 NUTS 3
PL 13 NUTS 2
Rozsirené
Ccz 13 NUTS 3
outside SK/PL/CZ 106 NUTS 2/NUTS 1
Total 229 -

5.3 Sitovy model uzemi TRANS TRITIA - infrastruktura

Pti tvorbé dopravni sité modelu TRANS TRITIA se vychazelo ze zasady, aby jeji rozsah
zachytil vSechny vyznamné zmény v prepravnich proudech predmeétnych dopravnich
maodU, které jsou potencialné vyvolany implementaci analyzovanych teseni. Jelikoz
se jednalo o multimodalni makroskopicky model nakladni dopravy byla do dopravni
sité zahrnuta vyznamna stavajici infrastrukturni spojeni a uzly pro silni¢ni, Zeleznicni
a vnitrozemskou vodni dopravu. Pri tvorbe sitoveho modelu se vychazelo z pravidla, ze
je kazdy druh dopravy v modelu zastoupen konkrétni siti infrastruktury.

Dopravni sit je v dopravnim modelu definovana sadou zakladnich parametrd, které
primo ovliviuji volbu urCeni dané trasy. Matematickymi operacemi se tak simuluje
rozhodovani fidicl, kterou z tras zvoli. Pfi tvorbé dopravni sité modelu byly zadany
nasledujici parametry:

Typ komunikace — v dopravnim modelu predstavuje kategorii komunikace, pro kterou se
dale odvijeji normované parametry stavebniho usporadani v souladu se stavajicimi
technickymi normami.

Kapacita - vyjadruje maximalni mnozstvi vozidel, ktera vyuZziji komunikaci za danou
Casovou jednotku. Kapacita komunikace je zavisla na povétrnostnich podminkach,
technickém reseni, ale také na podminkach prepravy.

Dopravni systém - predstavuje v dopravnim modelu vozidla podle zvolenych kategorii
pro dany dopravni méd.

Teoretickarychlost prujezdu - rychlost se definuje pro nulovou intenzitu a s dosahovanim
maximalni kapacity se postupné snizuje, coz ma primy vliv i na cas prepravy
a samotnou atraktivitu dané trasy. Tuto rychlost Ize definovat pro jednotlivé dopravni
systémy na zakladé rdznych predpokladd (napf. maximalni povolené rychlosti).

Délka useku - je vzdalenost mezi dvéma uzly (krizovatkami), pripadné mistem, kde se
meéni parametry silnicni sité jako napriklad snizeni rychlosti pri vstupu do meésta.

o
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Odpor komunikace (impendance) - popisuje vliv kapacity cesty. Cim je nizsi kapacita tim

svvs

Pocet jizdnich pruhu - znamena pocet pruhl v jednom sméru komunikace. Pro kazdy
jizdni pruh jsou parametry stejné pro zvoleny typ komunikace.

Povolené sméry prajezdu - u nékterych Usecich je trasa vedena pouze v jednom sméru
a tehdy byl dopravni systém v opacném smeru vyloucen.

Kompletni dopravni infrastruktura modelu TRANS TRITIA predstavuje sjednoceni
dopravnich soustav jednotlivych dopravnich moda v nasledujicim clenéni:

= silnicni sit,

- zeleznicni trate,

= vnitrni vodni cesty,

- intermodalni prepravni terminaly.

Obr. 5.3. Infrastruktura dopravniho modelu TRANS TRITIA

= Infrastruktura silnicni dopravy

Dopravni sit silni¢ni dopravy modelu TRANS TRITIA sestava z cest vyssiho dopravniho
vyznamu (dalnice, rychlostni silnice a silnice |. tridy), na kterych se obvykle provadi
tranzitni nakladni doprava. Na zajmovém uzemi TRANS TRITIA se nachazeji krome
téchto silni¢nich tahl i vybrané Useky silnic Il. a lll. tridy (pfipadné mistnich komunikaci),
které jsou relevantnimi z hlediska rozloZzeni a smeérovani dopravni zatéze. Silnicni
infrastruktura v ramci vzdalenéjsich oblasti Sirsiho uzemi je ve srovnani se zajmovym
Uzemim omezena na cesty mezistatniho a vnitrostatniho vyznamu. Podkladem pro
tvorbu zahranicni silnicni sité byly mapové podklady OpenStreetMap.
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Obr. 5.4. Infrastruktura silni¢ni dopravy v zajmovém tizemi projektu TRANS TRITIA

= Infrastruktura Zeleznicni dopravy

Sitovy modelZeleznic¢nidopravy obsahuje kompletnizelezni¢nisitnaizemi TRANSTRITIA
véetné provozovanych trati aktudlné nevyuZivanych pro osobni dopravu. Zelezniéni
sit byla ¢lenéna podle poctu koleji a systému elektrické trakce. Navic pro kazdy usek
byla zadana maximalni tratova rychlost. Sit obsahovala také vsechny zastavky vcetné
nazvu a Cisla traté. Vstupem na tvorbu zeleznicni sité byl seznam narodnich bod( vcetné
souradnic a seznam UsekU Zeleznic¢nich trati.

Obr. 5.5. Infrastruktura zelezni¢ni dopravy v zajmovém tizemi TRANS TRITIA
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= Infrastruktura vnitrozemské vodni dopravy

Infrastruktura vnitrozemskeé plavby modelu TRANS TRITIA vychazela z nejnovejsi revize
hlavnich evropskych vodnich cest ajejich parametr v ramci 3. revize ,Modré knihy”, ktera
byla vydana OSN — Ekonomickou komisi pro Evropu v roce 2017 pod oznacenim ECE /
TRANS / SC.3 /144 / Rev.3. Tento dokument, s nejnovejsSimi zménami, prinasi technickou
charakteristiku evropskych vnitrozemskych vodnich cest a pristavi mezinarodniho
vyznamu definovanych v AGN a poskytuje srovnani dosazenych minimalnich standard
a parametr(, které predpoklada AGN.

Obr. 5.6. Infrastruktura vnitrozemské vodni dopravy v zajmovém uzemi TRANS TRITIA

5.4 Rozvoj dopravni infrastruktury do roku 2030

- Projekty silnicni infrastruktury

Ceska republika:

Ukolem novych obchvatd a silnic I. tiidy v této &asti Ceské republiky je presun
tranzitni dopravy z Opavy a jinych velkych mést, ¢imz dojde k odlehceni pretizenych
intravilant. Vybudovani obchvatl povede ke zlepseni dostupnosti regiond Opavy,
Krnova a Osoblazska lokalizovanych v zapadni casti Moravskoslezského kraje, ktere v
soucasnosti patfi k regioniim s nejhorsi dostupnosti v zemi.
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Cesta |. tridy 1/11, ktera je dUleZitou soucasti dalkového silnicniho systému
Moravskoslezského kraje, také nazyvaného Slezsky kriz, spojuje vychodni a zapadni cast
regionu. Tvoii jediné spojeni mezi severni ¢asti Moravy, Slezska a Cechami. V sou¢asnosti
je silnicni komunikace 1/11 vedena pres obce s technickym usporadanim dvouproudé
silnice s nékolika rozestavénymi a pripravovanymi Useky, které jsou realizovany jako
ctyrpruhoveé komunikace se smerovym rozdélenim, jelikoz stavajici usporadani nesplnuje
kapacitni pozadavky vzhledem k vyznamnost dotcené komunikace. Predpokladané
dopravni zatizeni znemoznuje zajisténi pozadované Urovné kvality dopravniho
proudu na dvouproudé komunikaci, nebot tyto objemy odpovidaji jiz Ctyrpruhové
komunikaci. Z dlouhodobého hlediska ma navrhovana cesta 1/11 pInit fukci dllezitého
propojeni mezi dalnicemi D1 (D47) a D48 v Useku Ostrava-Hrusov — Havirov (planovana
cesta 1/68), Havirov — Tranovice (I / 11) a Tranovice (D48) — Bystrice — Hradek — Jablunkov
— Slovensko. V ramci této rozsahlé Upravy infrastruktury se vytvori spojeni aglomerace
Karvina se siti vyssiho vyznamu.

Dalnice D48 je soucasti dalsiho rozvoje VI Preshrani¢nim koridorem v ramci sité
TEN-T (transevropské dopravni sité). V budoucnu nahradi existujici cestu 1/48, ktera
je vyznamnym propojenim dalkové dopravy do Polska prostrednictvim hrani¢niho
prechoduv Ceském Tésiné. Kromé mezinarodnich aspekti budovanidopravnisitévramci
TEN-T, existuji i narodni divody pro rozvoj dopravni sité. Stavajici silnice 1/48 Bélotin
— Frydek Mistek — Cesky Tésin — statni hranice s Polskem je soucasti vybranj silni¢ni sité
podel, které probiha evropska cesta E462. Tato cesta je zaroven vyznamnym kapacitnim
propojenim mezi primyslovymi zonami na uUpati Beskyd, zejména mést Novy Jicin,
Piibor, Koprivnice, Frydek Mistek, Cesky Tésin a Tfinec. Tato silni¢ni komunikace viak jiz
v soucasnosti nesplnuje technické a sirkové parametry silni¢ni komunikace vzhledem na
dopravni vykony na této ceste realizovane.

Polsko:

Rychlostni silnice S1 je soucasti IV Trans-Evropského koridoru, ktery propojuje zemé v
okoli Baltského more s jizni Evropou a je soucasti prioritni osy TEN-T Cislo 25 silnicni osa
Gdansk — Brno / Bratislava — Viden”. ProdlouZenim rychlostni silnice S1jizni smérem mimo
hranice Polska je slovenska dalnice D3 mezi Skalitého a Zilinou. Dokonéeni investice podél
téeto dalnice privede trasu trasu S1 do bezpecného, pohodIiného a rychlého propojeni od
hrani¢niho prechodu Zwardon na letisté v Pyrzowicich (Katowice) a dalnici Al.

Vystavba dalnice Al je investice evropského vyznamu. Potreba jeji vystavby vyplyva
také z potreby vytvoreni tranzitniho dopravniho tahu napric¢ Uzemim Polska.

Slovensko:

Investici s vysokou prioritou je vystavba specifickych uUsekl dalnicnich a rychlostnich
silnic, jejichz absence se negativné odrazi na ekonomice, Zivotnim prostredi a snizuje
mobilitu obyvatelstva. Hlavnim cilem je odstranéni nejdilezitéjsich uzkych mist v ramci
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sité TEN-T, zejména na Useku Zilina— Liptovsky Mikulds (D7), Zilina— Cadca statni hranice
CZ/SK, PL (D3, R5), jakozZ i dobudovani expresnich cest Banska Bystrica — Ruzomberok
(R1) a Ziar nad Hronom — Martin — Tvrdosin, statni hranice (R3).

- Projekty zeleznicni infrastruktury

Cilem modernizace Zelezni¢ni infrastruktury a stanic je eliminace rychlostnich skokd,
zvyseni bezpecnosti vlakové dopravy, spolehlivy provoz, zajisténi parametr pro nakladni
vlaky, bezbariérovy pristup pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace (stanice
a zastavky), zlepSeni technického stavu Zeleznicniho svrsku, interoperabilita a dodrzeni
aktualni legislativy.

ProjektyvCeskérepublicezahrnujiprestavbuzelezni¢nihosvrskuaspodku,elektrifikace,
prestavbu nastavby nastupist, vcetnée téch s bezbariérovym pristupem. Vybrané stavajici
mostni objekty a propustky budou upraveny podle platnych parametr(i, navic se
predpoklada modernizace nebo vystavba novych technologickych objektt a zastreseni
nastupist. Navrhuje se také modernizace zabezpecovaciho zarizeni, sdélovaciho zarizeni
a trakéniho vedeni soucasné s prechodem z jednosmeérné na stridavou trakci.

Velmi dllezitym projektem v regionu TRANS TRITIA je vybudovani vysokorychlostni
Zeleznicni trati. Cilem je presun dalkové osobni dopravy na novou trat, ¢imz se odlehci
soucasna infrastruktura pro potreby nakladni dopravy na stavajici zeleznicni siti.

Rozsah projektd v Polsku je zaméren na vystavbu kompletné novych Zelezni¢nich
trati a rekonstrukci nebo modernizaci stavajicich trati, pricemz cilem je zastaveni
degradace infrastruktury vcetné dopravnich koridort. Cilem vladniho programu Koleje
Plus je zabezpeceni zeleznicni dopravy v 21 méstech po celé zemi, do kterych nevede v
soucasnosti Zeleznice, nebo je osobni zeleznicni doprava pozastavena. Program zahrnuje
vybudovani napojeni mést s vice nez 10 000 obyvateli, kde predtim zastavovala osobni
Zeleznicni doprava, nebo zeleznice nebyla nikdy vybudovana. Projekt take ucelove slouzi
pro zlepSeni zeleznicnich spojeni v evropské TEN-T siti v Evropské unii. Tento program
bude pokryvat celkem 178,8 km trati zahrnutych v TEN-T siti vCetné traté ¢. 131, ktera
je soucasti TEN-T hlavni site. Cilem investic do TEN-T site je zlepSeni infrastruktury
v Evropé takovym zpUsobem, aby bylo mozné zajistit rychlejsi a snadnéjsi prepravu
zbozi a cestujicich na Evropské zeleznicni siti. Na Slovensku je modernizace planovana
v uzlu Zilina a na Zelezni¢nich tratich Zilina — Poprad, Krdsno Nad Kysucou — Cadca
statni hranice. Prestavba trakce z napajeni 3kV DC na 25kV AC je planovana na usecich
Puchov — Zilina — Poprad a Zilina — Krasno Nad Kysucou — Cadca statni hranice. Projekt
modernizace zelezni¢niho uzlu Zilina s prilehlym usekem Zilina — Varin — Stre¢no je
aktualné ve fazi zadavani zakazek a jeho vystavba by méla zaéit v roce 2020. Zelezni¢ni
uzel Zilina je kfizovatkou dvou mezinarodnich Zzelezni¢nich koridord a projekt zabezpeci
vymeénu zelezni¢niho svrsku a spodku, mostd, nastupist, trakce, signalizaci a vybudovani
nové infrastruktury v mistech kde se vedeni nové traté odklani od soucasného
trasovani. Vsechny urovnoveé prejezdy budou vyrazeny z provozu, uzavieny a nahrazeny
mimourovnovymi krizenim.
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- Projekty vnitrozemskych vodnich cest

V Polsku se projekt tykda vsestranné modernizace Glivického kanalu, ktery tvori
vyznamnou vnitrozemskou vodni cestu. V ramci projektu bude provedena rekonstrukce
pristavl, véetné novych mostl a pripojek na vodu na elektfinu pro plavidla vyuzivajici
Glivicky kanal. Zrekonstruovana bude nadzemni a podzemni cast ridici budovy, spolu
s rekonstrukci mechanické a elektricke casti plavebnich komor. Projekt zahrnuje také
socialni zarizeni, cesty a zpevnéné plochy v okoli kanalu.

Investice je realizovana v ramci druhé faze projektu s nazvem “Modernizace stavédel
na rece Odra na sekcich ve zprave Regionalni spravy vodniho hospodarstvi v Glivicich
— adaptace Odry na vodni cestu lll. kategorie”. V prvni fazi byla renovovana stavedla
v Ktodnici a Rudzinieci a stavedla v kabedach a Dzierzné maji naplanované ukonceni
rekonstrukce v roce 2020. Komplexni modernizace Sesti stavédel Glivického kanalu
by méla byt ukoncena v prvnim ctvrtleti roku 2021, ¢imz bude ukoncena aktualni faze
projektu.

- Intermodalni terminaly

Moravskoslezsky kraj, mésto Ostrava, Sprava Zeleznic s.o. (SZDC), spolec¢nost Concens
Investments a Pristav Antverpy spolupracuji na vybudovani nového kontejnerového
terminalu v strategickém primyslovém parku Mosnov. Spoluprace vedla k podpisu
dohody o porozumeéni (Memorandum of Understanding) ve véci spusténi tohoto nového
projektu 18. zari 2019 s ndzvem Multimodalni dopravni terminal Mosnov.

Mimo jiné spoji tento novy terminal Moravskoslezsky kraj s Antverpami, jednim
z nejvétsich pristavd na kontinentalni Evropé, jehoz vysledkem by mél byt presun
vyznamného objemu preprav ze silnicni na zelezni¢ni dopravu na dotycné relaci.

5.5 Model dopravy — nulovy scénar

Plvodné navrhovany postup tvorby ctyrstupnového modelu s danou strukturou
komoditnich skupin pro nakladni dopravu byl z dGvodu absence relevantnich datovych
vstupl charakterizujicich poptavku po prepravé modifikovany na model, ktery
kvantifikuje potencial presunu casti prepravni zatéze ze silnicni nakladni dopravy na jiné
dopravni mdédy. Absence zdrojovych dat vyplyva hlavné z minimalni odezvy ze strany
dopravcl a prepravcl v ramci zjistovani zbozovych tok(, jakoZ i neuplné informace
ohledné specifikaci a podrobnosti, které by charakterizovaly dostatecnym zplsobem
smérovani a objem preprav v ramci zeleznicni dopravy. Nasledkem tohoto stavu
nebylo mozné kvantifikovat objem a smérovani prepravnich proudd pro zeleznicni
a vnitrozemskou vodni dopravu v dopravnim modelu TRANS TRITIA. Zpracovatelé tak
pristoupili k modifikaci metodického postupu se zachovanim pUlvodniho Ucelu a cilt
dopravniho modelu v souladu s dostupnymi datovymi vstupy.
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Stanoveni potencidlu presunu prepravni zatéze vychazelo z obecného predpokladu,
Ze pro zeleznicni a vnitrozemskou vodni dopravu jsou doporucené hlavné dalkové
relace. Z hlediska uzemi TRANS TRITIA se proto jedna o dalkovou tranzitni dopravu,
ktera prochazi timto Uzemim i cilovou / zdrojovou dopravu, jejiz zacatek nebo konec se
nachazivregionu TRANS TRITIA. Ukolem dopravniho modelovani bylo v této souvislosti
ziskat vystup v podobé kalibrovaného unimodalnich dopravniho modelu pro silnicni
dopravu, ze kterého by bylo mozné odvodit pravé tyto typy cest pro nasledny presun
dopravni zatéze najiné dopravni mody. O relevanci tohoto pristupu svédcii skutecnost,
Ze byl vyuzit i v jinych modelech nakladni dopravy, které rozsahem svého zajmového
uzemi korespondovaly s potrebami regionu TRANS TRITIA. ZjednodusSeny pristup
modelovani prepravnich vztaht v ramci silnicni nakladni dopravy prostrednictvim
pridéleni dopravy na sit vychazel ze zakladnich predpokladl modelovanych vztah( v
zajmoveém Uzemi, které umoznuji aplikaci tohoto postupu. Jedna se hlavne o nasledujici
spolecné vlastnosti:

- Vhodnost pro projekty, pri kterych se neocekava vyrazna zména smeérovani
dopravniho proudu v dopravni siti, ale jen presun casti dopravy z jednoho
dopravniho modu) na jiny, paralelni.

= Zaklad v analogickych pristupech, kde jsou skute¢né parametry pohybu a smérd
ziskdvané dopravné inzenyrskymi priizkumy a prevzetim vystupt z jinych model(.

Metoda primého poptavkového modelu agreguje prvni tfi stupné dopravniho
modelovani v podobé kvantifikace objemu produkce / atraktivity dané zény, distribuce
cest mezi temito zonami a skutecné alokace dopravni zatéze na silnicni infrastrukturu.

JelikoZ hodnoty primarni poptavkové matice vychazeji ze zaznamenané cCetnosti
cest vozidel nakladni dopravy mezi jednotlivymi zonami dopravniho modelu, nebyl v
ramci prirazeni na sit potrebny prepocet objemu zbozi na dopravni prostredky v ramci
jednotlivych usekd.

Pro zatizeni silnicni sité jsou k dispozici nekolik standardizované algoritmy, které Ize
aplikovat pro druhy silnicni dopravy. Mezi nejcastéji vyuzivané metody patri nasleujici:

- ,vsechno nebo nic”,
= postupné (prirlstkoveé) prifazovani,

> rovnovazneé pridélovani.

Metoda pridéleni ,vSechno nebo nic” pridéluje cely generovany objem dopravy mezi
dvéma zénamina jednu trasu. PrirGstkové pridélovani pridéluje celkové zatizeniv daném
segmentudopravyvnékolikafazich,vramcivyhledavanitrasy snejnizsiimpedanci(odpor)
pro kazdého z nich. Rovnovazné pridélovani prideluje trasy vicenasobnou iteraci dopravu
tak, aby impedance na vsech alternativnich trasach byla vyrovnana. Rovnovaznym

pridelovanim se tak dosahne spolehlivejsi pridéleni na vsechny alternativni trasy, avsak
za cenu narocnejsiho a déle trvajiciho procesu.
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Zakladem vsech algoritm0 je vyhledani jedné nebo vice alternativnich
nejvyhodnéjsich tras mezi pocatecnim bodem a cilovym bodem pridélovanych
cest. Vyhodnost se posuzuje na zaklade vypoctu celkové impedance (odporu) dané
trasy. Impedancise obvykle rozumiskutecny cas tranzitu jednotlivymiinfrastrukturnimi
useky, véetné prodlev z ddvodu naplnéni jejich kapacity.

Treal = t0 X f(Sat) (1)
kde:
i  Skutecny cestovni Cas daneého useku (odboceni) pri zatizeni modelovanou dopravou
0 zakladni cestovni cas daného Useku (odboceni) bez zatizeni dopravou
f odporova funkce tzv. omezené kapacity, ktera prodluzuje ¢as prajezdu podle dosazeného

(Sat)
stupné nasyceni dopravni kapacity na daném Useku / odboceni)

Z praktickych dlvodu (redlnéjsi pridéleni jako v metodé “vsechno nebo nic” a kratsi
Cas vypoctu) byla v dopravnim modelu pouzita metoda prirGstkového pridélovani pro
nakladni dopravu s rozdélenim do jednotlivych opakujicich se krokd.

Skutecné prirazeni nakladnich vozidel na silni¢ni sit dopravniho modelu vychazelo
z primarni poptavkové matice, pricemz vypoctovy aparat zohlednoval odpor trasy na
jednotlivych dopravnich relacich. Tento postup mél za nasledek, ze vysledna zatézovaci
matice vykazuje jistou miru odliSnosti ve srovnani s plvodni poptavkovou matici.

Za ucelem zohlednéni kapacitnich omezeni modelované silnicni sité byl zpracovan
model prepravnich vztahd pro individualni automobilovou dopravu (vozidla osobni
dopravy) prostrednictvim tradicnich postupl dopravniho modelovani. Zatizenim
sité i touto slozkou dopravniho proudu byly zredlnéné provozni poméry a simulace
prerozdéleni dopravy tak dosahla vyssi Uroven realnosti.

5.5.1. Kvantifikace vyuzitelného potencialu pro presun na zeleznicni

a vnitrozemskou vodni dopravu
Aplikovanim progndzovaného vyvoje na kalibrovany model soucasného stavu byl ziskan
vystup v podobé zatizeni silni¢ni sité vozidly tézké nakladni dopravy pro nulovy scénar
v referencnim roce 2030. Tento vystup predstavoval hodnotu maximalniho potencialu
presunu z silnicni nakladni dopravy na environmentalni prijatelnéjsi dopravni mody
(Zeleznicni a vnitrozemska vodni doprava ).

Za ucelem modelovani presunu prepravni zatéze na jiné dopravni mody byla v
programovém prostredi PTV Visum aktivovand vrstva infrastrukturni sité zeleznicni
a vnitrozemské vodni dopravy (multimodalni dopravni sit). V této souvislosti bylo treba
prevést plvodni vystupy v podobé Cetnosti dopravnich prostiedkl na silnicni siti (tézka
nakladni vozidla) do podoby intermodalnich prepravnich jednotek (kontejnery), kterymi
Ize zatizit celou multimodalnisit modelu TRANS TRITIA. Konverze dopravnich prostredkd
v silni¢ni dopravé na kontejnery byla provedena v poméru 1:1, protoze modelovani
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silnicni nakladni dopravy bylo zpracovano pro tézka vozidla, jejichz prepravni kapacita
koresponduje s parametry 40 stopého ISO kontejneru.

Nasledné prirazeni prepravni zatéze na multimodalni sit bylo provedeno
prostrednictvim vypocetniho algoritmu odporové (impedancni) funkce, ktera vychazela
z narodniho dopravniho modelu Ceské republiky s aktualizovanymi hodnotami
parametrd pro region TRANS TRITIA. Jedna se o slozenou funkci (f o= T ca) ktera
zohlednuje odpor Usek’ multimodalni sité v nasledujici strukture:

> f,, jako funkce Casu prepravy,

> f, jako nakladova funkce (poplatek za vyuziti infrastruktury a naklady na
manipulaci),

> f, Jjako funkce zohlednujici vliv saturace dopravni site vlivem jeji kapacitnich

omezeni.

V modelu TRANS TRITIA byla pro kazdy usek dopravni sité definovana jeho
impedance na zakladé rlznych proménnych, pro které je definovana odporova funkci
BPR (Bureau of Public Roads) Tyto odporové funkce simuluji rizné podminky na trase,
napriklad vznik kongesci a zdrzeni na krizovatkach. Odporova funkce BPR byla pocitana
pomoci vzorce:

q b
Z'.cur_ tO* (1 tax (‘]max*c ) ) (2)
kde:
wr aktualni cestovni Cas pri zatizeni sité
t, cestovni Cas bez zatizeni sité
q intenzita dopravy

q.. kapacitakomunikace [viz/ Cas]

a,b,c parametry

Celkovy odpor dané trasy se sklada zjednotlivych hodnot odporu pro cesty, konektory,
odboceniadalsi parametry infrastruktury. Odpory jsou zvetsi zavislé na intenzité dopravy
na komunikaci a jsou vyjadreny pomoci ,funkci objemu a zpozdéni”.

Na zakladé vyse uvedenych postupl prifazeni prepravni zatéze na multimodalni
sit TRANS TRITIA byl vystupem model prerozdéleni dopravni zatéze pro nulovy stav
/ 2030 /, ktery je uveden na nasledujicim obrazku.
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Obr. 5.7. Model prerozdéleni prepravni zatéze na multimodalni dopravni sit uzemi TRANS
TRITIA pro nulovy scénar (2030)

Z vystupl modelu multimodalniho potencialu TRITIA po prerozdéleni prepravni
zatéze vyplynulo, ze z celkového objemu dopravnich vykont v silni¢ni nakladni dopravé
12 546 256 kontejnerovych kilometru za rok (celkovy potencial) se presune témér polovina
této zatéze na zeleznicni dopravu a zhruba 4% na vnitrozemskou vodni dopravu. Pi
modelovani presunu prepravni zatéze v pripadé infrastruktury zeleznicni a vnitrozemské
vodni dopravy se nepocitalo s jejim kapacitnimi omezenimi. Zbyvajici ¢ast modelované
prepravni zatéze (46,7%) zUstava na silnicni infrastrukture, kde se prepravuje tézkymi
nakladnimi vozidly.

Obr. 5.8. Presun celkového potencidlu prepravni zatéze na jednotlivé dopravni médy pro
nulovy scénar (2030)

|
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5.6 Alternativni scenare modelu TRANS TRITIA

Nulovy scéndr dopravniho modelu potencidlu vyuziti dopravni infrastruktury dzemi
TRANS TRITIA v roce 2030 uvazoval s prirozenym vyvojem posuzovaného uzemi
tzn. Zze byl stanoven predpoklad, ze planované projekty definovano ve strategickych
dokumentech budou realizovany.

Z makroekonomicke teorie vychazi, ze prirozeny vyvoj uzemi je posuzovan na zakladé
ristu HDP zemé resp. regionu, takze bylo treba odhadnout vyvoj HDP v modelu TRANS
TRITIAdoroku2030.JelikozodhadvyvojeekonomikynalOrocniobdobiovliviujemnozstvi
faktor(, které se velmi tézko predpokladaji, uvazovalo se s optimistickym, pesimistickym
a realistickym scénarem. Optimisticky scéndr vychazi z predpokladu, ze ekonomicky
rist bude vyssi nez je odhadovany v zakladnim realistickém scénari. Pesimisticky
scénar uvazuje s moznosti zpomaleni rozvoje ekonomiky a realisticky je podle odhadd
nejpravdépodobnéjsi vyvoj zmén do roku 2030.

Hlavnim ukolem pfi modelovani alternativnich scénari v dopravnim modelu
bylo provéreni vlivu zmény vyvoje ekonomiky a vybranych parametrli na dopravni
poptavku. Priprava modelovani alternativnich scénart sestavala ze dvou zakladnich
postupl:

- modelovani vyvoje ekonomického parametru (HDP) a testovani jednotlivych
vstupnich parametrl (ceny za vyuzivanidopravniinfrastruktury, ceny za prekladku
a jejich kombinace) a jejich vliv na modalni rozdéleni.

Vytvorené alternativni scénare (pro zhodnoceni potencialniho presunu ze silnicni
dopravy na zeleznici a vnitrozemské vodni dopravu) byly analyzovany v dopravnim
modelu TRANS TRITIA pro rok 2030, s cilem stanoveni vlivu zmén ceny poplatkl za
vyuzivani dopravni infrastruktury (resp. urcité sluzby — prekladky) na prerozdéleni
dopravni zatéze (reprezentované pomeérnou jednotkou urcenou jako 1 intermodalni
prepravni jednotka ITU — 40” kontejner ISO 1A) mezi jednotlivé dopravni mody.

Vliv zmény se zjistoval na zakladé nejistoty vyvoje ekonomiky a poplatkl za
infrastrukturu, resp. prekladku intermodalnich prepravnich jednotek mezi jednotlivymi
dopravnimi maody.

Zakladniparametry vstupujici do testovanivlivu zmeén nazménu modalniho rozdéleni
byly nasledujici parametry:

- zmeéna HDP,
zména poplatk( za vyuziti silnicni infrastruktury (mytné),

zmeéna poplatkd za vyuziti zeleznicni infrastruktury,

2

zmeéna poplatkd za manipulaci.

Prvni Urovni alternativnich scénarl je ekonomicky scénar ,S0”, ktery je definovan
tremi variantami, ve kterych se uvazovalo o pesimistickém rdstu HDP (rast +
10%), realistickém rastu HDP (rGst + 15%) a optimistickém rlstu HDP (rlst + 20% ).




Model dopravy «

V dalSich alternativnich scénarich, tj. ,S17, ,S2A / S2B”, ,S3” a ,kombinovany” se zjiStovala
zména prerozdéleni mnozstvi intermodalnich prepravnich jednotek mezi jednotlivymi
dopravnimi mody simulaci zmény poplatkl za vyuziti infrastruktury a manipulacnich
poplatkt v jednotlivych dopravnich maodech, resp. jejich kombinacemi. Scénare S1”,
,S2A / S2B” a ,S3” byly zpracovavany pro realisticky vyvoj HDP (rlst 15%), pficemz pfi
zméné poplatkd za vyuziti infrastruktury a manipulacnich poplatkd se uvazovalo se
zménou * 5%, + 10%, resp. + 20% (vodni doprava). Scénar ,kombinovany” uvazoval
také s realistickym vyvojem HDP + 15%, avSak kombinoval rlizné zmény ceny poplatk(
za vyuziti dopravni infrastruktury, resp. ceny za manipulacni poplatky nasledujicim
zplUsobem: myto + 10%, Zelezni¢ni preprava + 5%, manipulacni poplatky + 20%.

V nasledujicitabulce je podrobny seznam scénar a jejich variant, které byly testovany
v ramci dopravniho modelu.

Tab. 5.2. scénaie a varianty zohledriovany v modelu dopravy

Varianta

Rast HDP +10%

S0 RUst HDP +15%

RUst HDP +20%

Rust poplatkd za zelezni¢ni infrastrukturu + manipulacnich poplatkd, 5% pro infrastrukturu
a 10% pro manipulacni poplatky

Pokles poplatkd za zelezniéni infrastrukturu + manipulacnich poplatku, 5% pro infrastrukturu
a 10% pro manipulacni poplatky

S2a
Rust poplatki za zeleznicni infrastrukturu + manipulacnich poplatkd, 10% pro infrastrukturu

a 20% pro manipulacni poplatky

Pokles poplatkd za zelezni¢ni infrastrukturu + manipulacnich poplatkd, 10% pro infrastrukturu
a 20% pro manipulacni poplatky

Rast naklad(i na obsluhu v terminalech vnitrozemské plavby o 10%
Pokles nakladl na obsluhu v terminalech vnitrozemské plavby o 10%

> Rust nakladti na obsluhu v terminalech vnitrozemské plavby o 20%
Pokles nakladti na obsluhu v terminalech vnitrozemské plavby o 20%

Kombinovany Myto +10%, zeleznicni poplatky + 5%, manipulacni poplatky + 20%
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Pfi zméné délby prepravni prace muze dochazet ke vzniku Uzkych mist na stavajici
dopravni infrastrukture. Zpracovany dopravni model tyto jevy dokazal identifikovat,
pricemz uvazoval a zohlednoval definovanou IPJ (40” kontejner), ktera reprezentuje
a generalizuje prepravu rdznych druhl komodit, zbozi a nakladl. Pri pozadavcich
na zmeénu rozdeleni mezi druhy dopravy nezbytné ovéreni vhodnosti stavajici
infrastruktury, jeji kapacitni parametry (soucasné i budouci) s cilem posouzeni, zda je
tato dopravniinfrastruktura schopna pokryt narst dopravniho zatizeni. V soucasnosti je
dopravni infrastruktura zcela vyuzivana a stale vznikaji dopravni zacpy, proto bylo treba
identifikovat jeji uzka mista, které by mély vliv na obecnou kapacitu celého dopravniho
systému v budoucnosti.

5.7. Shrnuti dopravniho modelu TRANS TRITIA

Detaily dopravniho modelu TRANS TRITIA jsou popsany ve zprave DT3.2.2 Zprava
o nulovem scénari dopravninho modelu TRANS TRITIA a D.T3.2.3 Zprava o alternativnich
dopravnich modelech TRANS TRITIA; v predchozich dvou kapitolach se nachazi vytah
z techto zprav.

Ucelem dopravniho modelu byla identifikace potencidlu piesunu dalkové silniéni
dopravy nad 300 km na alternativni dopravni mody v casovém horizontu do roku 2030.
Vysledky nulového scénare a i alternativnich scénard poukazuji na to, Ze z potencialniho
identifikovaného presunu v silni¢ni doprave je mozné presunout priblizné 40% — 50%
na zeleznicni dopravu a 2% — 4% na vnitrozemskou vodni dopravu. Hodnoty uvedené
ve zpravach poukazuji na moznost presunu vice nez 30% silni¢ni dopravy na Usecich
nad 300 km do roku 2030. To by znamenalo potencialni provedeni predpokladl
urcenych v «Bilé knize — Planu jednotného evropského dopravniho prostoru — vytvoreni
konkurenceschopného dopravniho systému ucinné vyuzivajiciho zdroje». Pokud by
bylo mozné splnit predpoklady urcené v Bilé knize, je mozné soucasné podporit unijni
nizkouhlikové hospodarstvi (Silnicni mapa jak se dosahnout konkurenceschopné
nizkouhlikové hospodarstvi v 2050).

Pri analyze a posuzovani dopravni infrastruktury v ramci Uzemi TRITIA byly
zohlednény planované projekty, které jsou definovany v narodnich resp. regiondlnich
strategickych dokumentech v casovém horizontu do roku 2030. Vysledky dopravniho
modelu potvrdily jejich opodstatnénost, protoZe se nachazeji na usecich infrastruktury,
které jsou jiz v soucasnosti problematické a spravci / vlastnici pracuji na odstranéni
konkrétnich uzkych mist. Krome planovanych opatreni se podarilo identifikovat dalsi
useky (hlavné na Zeleznic¢ni infrastrukture), které na zakladé predpokladd stanovenych v
dopravnim modelu, by bylo treba zahrnout mezi dalsi potrebné projekty nutné k zajisténi
dostatecné kapacity vhodné Zeleznicni infrastruktury. Projekty byly prioritizované podle
zavaznosti kapacitniho problému a také posouzeny pri pesimistickém i optimistickem
vyvoji ekonomiky, kde se potvrdilo, ze i pri pesimistickém vyvoji se jedna o uzka mista na
infrastrukture.
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EU se snazi podporovat rozvoj alternativnich dopravnich maodi  (zeleznice
avnitrozemskavodnidoprava), cimzse masnizovat podil silnicninakladnidopravy. Presun
silnicni nakladni dopravy na Zeleznicni dopravu muze zpUsobit problémy na Zelezni¢ni
infrastrukture, ktera na to neni dostatecné pripravena a mélo by se to zohlednit béhem
dlouhodobého strategického planovani .

Dopravni model TRANS TRITIA je infrastrukturni model pro identifikaci potencialu
presunu ze silnicni dopravy na alternativni dopravni mody. Vysledky modelu byly
zaméreny na posouzeni dopravni infrastruktury, resp. vlivu zmény poplatkl za vyuzivani
infrastruktury nazmeénu urovni presunu mezi dopravnimi mody. V kazdém pripade model
potvrdil, ze v silnicni doprave je dostatecny potencial presunu na ekologictéjsi dopravni
mody. Pokud se tak ve skutecnosti nebude dit a je k dispozici kvalitni infrastruktura,
bude treba aplikovat systémové organizacni opatreni v jednotlivych dopravnich médech
smeérujici ke zvyhodneéni ekologického dopravniho maodu.

Na zdkladé vysledkd dopravniho modelu TRANS TRITIA byl sestaven provadéci
plan opatreni, ktera je treba resit na posuzovaném uzemi v casovém horizontu do roku
2030. Implementacni plan zohlednuje jiz planované projekty do roku 2030, ale také
potencialné doplhkové uzka mista, které identifikoval dopravni model. Priloha ¢.9.1.
prezentuje implementacni plan pro jednotlivé regiony projektu TRANS TRITIA a sitova
schémata, ktera ukazuji potencidlni presuny mezi dopravnimi maédy na tzemi TRANS
TRITIA do roku 2030.







Plany preshranicnich aktivit projektu
TRANS TRITIA - zaveéry

6.1. Hlavni predpoklady

Hlavnim cilem preshranicnich opatreni je prezentace infrastrukturnich projektl, které
umoznuiji realizaci strategickych zamérd s vlivem na rozvoj multimodalni dopravy na
statnich hranicich Polsko — Slovensko (PL/SK), Polsko — Cesko (PL/CZ), Cesko — Slovensko
(CZ/SK) ve vztahu k celému uzemi TRANS TRITIA.

Realizace projektu v pohranici bude mit za cil:

a) snizeni zaostavani oproti ostatnim oblastem prislusnych zemich,

b) zvyseni tempa rozvoje vzajemnych hospodarskych vztah(,

c) podpora vyhod evropské integrace pro preshranicni oblasti,

d) navrh optimalniho dopravniho systému Setrného k zivotnimu prostredi,

e) kontrola a dokonceni TEN-T.

Akeni plany predstavuji projekty s vysokou a priimeérnou prioritou, s uvedenim jejich
rozpoCtl, majitell a subjektl odpovédnych za jejich provadéni. Organizacni projekty
predstavené v strategii rozvoje multimodalni dopravy a analyzy Uzkych mist stanovenych
na zakladeé analyzy modelu maji doplnovaci povahu.

Zakladem prezentace a urceni priorit pro projekty byly strategické predpoklady
obsaZené v bilé knize, strategické cile rozvoje multimodalni dopravy na uzemi TRANS
TRITIA, model a scénare rozvoje dopravy na uzemi TRANS TRITIA a akcni plany v oblasti
jednotlivych druht dopravy.

Prezentace projektt zahrnovala nékolik fazi:

- |dentifikaceinfrastrukturnich projektl, které majivyznam prorozvojmultimodalni
dopravy na hranici PL/CZ/SK. Volba projektl byla vykonanana zakladé rozsirené
analyzy strategického programu zpracovaného na mezinarodni, narodni nebo
regionalni Urovni, se zvlastnim prihlédnutim multimodalni dopravy pro oblast
TRANS TRITIA. Byl prijat predpoklad, Ze jsou projekty v priibéhu realizace ale jsou
planované pro realizaci.

834
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6.2.

Tento

Identifikace Uzkych mist na hranici PL/CZ/SK ve vztahu k celému tuzemi TRANS
TRITIA na zaklade modelu a dilné.

Identifikace novych projektd ve prospéch rozvoje multimodalni dopravy na
hranici PL/CZ/SK, které predstavuji navrhy reseni, které eliminuji uzke mista

vvvvvv

vvvvvv

priorita (prmérna zavaznost z hlediska rozvoje multimodalni dopravy na hranici
(PL/CZ); nizka priorita (mald zavaznost z hlediska rozvoje multimodalni dopravy
na hranici (PL/CZ).

Stanoveni rozpoctl pro dosud naplanované nebo realizované projekty a navrh
rozpocCtu (Skala investice) pro nové projekty, s uvedenim zdroj financovani.

Stanoveni hlavnich zajemc( (majitel() projektd.
Stanoveni doby trvani projekt{.

Stanoveni dUsledkU realizace projekt(

Preshranicni projekty predpokladané pro realizaci:
Polsko — Cesko

akcni plan popisuje hlavni infrastrukturni projekty nutné pro rozvoj multimodalni

dopravy na hranici mezi Polskem a Ceskou republikou (viz obr. 6.1.)

Obr. 6.1. Uzemi TRANS TRITIA - pfeshrani¢ni Gizemi mezi Polskem a Ceskou republikou
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Tabulka (obr. 6.2) zahrnuje infrastrukturni zaméry umisténé na polsko-ceském
pohranici a projekty potrebné k zajisténi spravného proudu zboZzi a rozvoje multimodalni
dopravy na hranici mezi temito dvéma staty, které spojuji s sebou nasledujici regiony:
Slezské vojvodstvi, Opolské vojvodstvi a Moravskoslezsky kraj.

Seznam projektl byl rozdélen na projekty tykajici se Zeleznicni, silni¢ni a vodni
dopravy. Navrzené projekty byly zhodnoceny v kontextu jejich zavaznosti pro realizaci
strategie rozvoje multimodalni dopravy na uzemi TRANS TRITIA, se zvlastnim
zohlednénim hranice mezi Polskem a Ceskou republikou. Priority jednotlivych projekt
byly stanoveny na zakladé Sirokych rozhovorl se zajemci, podle nasleduijici stupnice:
PL/CZ); prlmérna priorita (primeérna zavaznost z hlediska rozvoje multimodalnidopravy
na hranici PL/CZ); nizkd priorita (mald zavaznost z hlediska rozvoje multimodalni dopravy
na hranici PL/CZ). Projekty tykajici se rozvoje Zeleznicni a vodni dopravy se povazuji
za prioritni. Nékteré projekty by vsak mély byt realizovany v ramci silnicni dopravy v
souvislosti s rozvojem multimodalni nakladni dopravy. Projekty predstavené na obr.6.2
se vztahuji na nulovy scénar.

Z hlediska dopravnich médu bylo v preshranicnioblasti PL/CZ uvedeno 23 projektt
voblastizelezni¢nidopravy, 13 projektl v oblastisilnic¢nich projekt a 6 projektt v oblasti
vhitrozemskych vodnich cest |, coz dava celkem 42 projekt(. Mezi uvedenymi projekty
byly specifikovany kratkodobé, strednédobé a dlouhodobé. V kratkodobém obdobi
(do roku 2022) bylo k realizaci vybrano 15 projektl. Ve sttednédobém horizontu (do
roku 2025) bylo planovano 12 projektl, zatimco v dlouhodobém horizontu (do roku
2030) bylo planovano 15 projektt. Pfi stanoveni priorit pro projekty tym odbornikd
zjistil, Ze:

- vsSechny projekty vnitrozemskych vodnich cest (6) maji vysokou prioritu,

-> 19 Zeleznicnich projektd ma vysokou prioritu (tj. cca 83% zeleznic¢nich projektd),

-> usilni¢nich projektl byla prifazena vysoka priorita pro 3 projekty (tj. cca 23,5%).

Hodnota investic

- Celkova vyse investicnich nakladd na projekty s vysokou prioritou v Polsku je
stanovena navice nez 34 miliard PLN (vice nez 7,5 miliardy EUR). K této castce
by se jesté mély pripocitat naklady projektl, které jesté nebyly zpracovany
v podrobné formé (napr. Vystavba spojeni Euroterminalu Stawkdw
s S1). Naklady na investice v zeleznicni doprave jsou porovnatelné s naklady
nainvestice do vnitrozemské vodni plavby, které predstavuji 90% souhrnnych
nakladud.

> Celkova vyse investi¢nich nakladd na projekty s vysokou prioritou v Ceské
republice je stanovena na vice nez 19,4 mld CZK (0,7mld EUR). K této castce se
pripoctou naklady na projekty, které dosud nebyly zpracovany v detailni formé
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(napr. Projekt vysokorychlostni traté Ostrava — Prerov, studii proveditelnosti
Ostrava — Katovice; prestavbu infrastruktury zelezni¢ni trati Bohumin-Vrbice
—Chatupki;zeleznicnitratiDétmarovice—Petrovice u K.—statnihranice). Zejména
hodnota nakladd na vystavbu vysokorychlostni traté (soucasné v etapé
zpracovani projektu) bude predstavovat nasobnost dosud vypoctené
proporce. Cca. 85% stale castkypripada na zasadni vystavbu v ramci projektu
s nazvem ,Prestavba infrastruktury zelezni¢niho uzlu Ostrava (RFC5)”. Ostatni
naklady tvori méne nakladné projekty vystavby Zeleznicni site.

Celkova vyse investicnich nakladl pro projekty se stredni prioritou v Polsku je
stanovena na vice nez 9,5 mld PLN (vice nez 2 mld EUR).

Celkova vyse investi¢nich nakladd na projekty se stiedni prioritou v Ceské
republice je stanovena na vice nez 27,7 mld CZK (1,03 mld EUR). Vice neZ polovinu
tvori investice do zelezni¢ni sité, zbyvajici ¢ast do silnicni sité.

Zdroje financovani™

- Financovani na Uzemi Polska se predpoklada ve formé spolufinancovani EU

v rdmci: Operacniho programu Infrastruktura a Zivotni prostredi (2014-2020)
a Regionalniho operacniho programu, Narodniho programu zeleznic, Narodniho
programu vystavby silnic a budouciho Operacniho programu pro roky
2021-2027. Hodnotu dotaci se odhaduje maximalné na uUrovni 85% castky
zpUsobilych nakladd.

Financovani na izemi Ceské republiky se predpoklada ve formé spolufinancovani
EU v ramci Operacniho programu Doprava 2021-2027. Hodnota dotaci se
odhaduje maximalné na Urovni 85% castky zpUsobilych nakladd.

" Zdroj financovani nékterych projektd neni v tuto chvili znam.
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Obr. 6.2. Tabulka infrastrukturnich projektti na polsko-ceském pohranici

Kratkodobé Strednédobé Dlouhodobé

[0 vysokapriorita [ stiedni priorita

6.3. Preshranicni projekty predpokladané pro realizaci:
Polsko — Slovensko

Tento akcni plan popisuje hlavni infrastrukturni projekty nutné pro rozvoj multimodalni
dopravy na hranici mezi Polskem a Slovenskem (viz obr. 6.3).
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Obr. 6.3. Uzemi TRANS TRITIA — pfeshrani¢ni Gzemi mezi Polskem a Slovenskem

Tabulka (obr. 6.4) zahrnuje infrastrukturni zamery na polsko-slovenském pohranici
a projekty potrebneé k zajisténi spravného proudu zbozi a rozvoje multimodalni dopravy
na hranici mezi témito dvema staty, které spojuji s sebou nasledujici regiony: Slezské
vojvodstvi a Zilinsky kraj.

Seznam projektl byl rozdélen na projekty tykajici se Zeleznic¢ni, silni¢ni a vodni
dopravy. Navrzené projekty byly zhodnoceny v kontextu jejich zavaznosti pro realizaci
strategie rozvoje multimodalni dopravy na uUzemi TRANS TRITIA, se zvlaStnim
zohlednénim hranice mezi Polskem a Slovenskem. Priority jednotlivych projektd
byly stanoveny na zakladé Sirokych rozhovorl se zajemci, podle nasledujici stupnice:
vysoka priorita (projekty nejdtlezitéjsi z hlediska multimodalni dopravy na hranici
PL/SK); primérna priorita (prdmérna zavaznost z hlediska rozvoje multimodalni dopravy
na hranici PL/SK); nizka priorita (mala zavaznost z hlediska rozvoje multimodalni dopravy
na hranici PL/SK). Projekty tykajici se rozvoje zeleznicni a vodni dopravy se povazuji
za prioritni. Nékteré projekty by vsak mely byt realizovany v ramci silnicni dopravy
v souvislosti s rozvojem multimodalni nakladni dopravy. Projekty predstavené na
obr.6.4 se vztahuji na nulovy scénar.

Z hlediska dopravnich médu bylo v preshranicni zoné PL/SK bylo predlozeno 13 projektd
z oblasti Zeleznicni dopravy a 12 projektl z oblasti silnicni dopravy, coz spolu predstavuje
25 projektd; vzhledem k soucasné nemoznosti realizace vodni vnitrozemské dopravy
nebyly identifikované zadné projekty v této oblasti. Mezi vyse uvedenymi projekty byly na
seznamu specifikovany kratkodobé, strednédobé a dlouhodobé projekty. V kratkodobém
vyhledu (do roku 2022) byly vybrany pro realizaci 4 projekty. Ve sttednédobém vyhledu
(do roku 2025) bylo naplanovanych pro realizaci 9 projektt a v dlouhodobém vyhledu
(do roku 2030) — 12 projektl. Pri stanoveni priorit pro projekty tym odbornik{ zjistil, Ze:
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- vsechny zeleznicni projekty obdrzely vysokou prioritu,

- 1 ze silni¢nich projektd ziskal vysokou prioritu, coz predstavuje 8,3% vsech
silnicnich investic.

Hodnota investice

- Celkova vyse nakladl na investice projektd s vysokou prioritou na tuzemi Polska
byla stanovena na Urovni cca 2mld PLN (0.43mld EUR). Zvlaste vysoka je castka
nakladd na vystavbu ¢asti rychlostni silnice S1.

- Celkova vyse nakladl na investice projektl s vysokou prioritou na Uzemi
Slovenska byla stanovena na Urovni cca. 2,35 biliond EUR. Zvlasté dalezité jsou
naklady na modernizaci zelezni¢nich koridord ze Ziliny vychodnim smérem a ze
Ziliny severnim smérem (hranice CZ a PL).

- Celkovavyse nakladl nainvestice projektl se stredni prioritou na izemi Slovenska
byla stanovena na urovni nad 2,992 biliént EUR. Tyto naklady se vztahuji na
rozvoj silnicni sité, tj. provedeni chybéjicich usekl dalnice D1 ze zapadniho do
vychodniho Slovenska v ramci hlavni sité TEN-T, chybéjiciho useku dalnice D3 ze
Ziliny do hranic na severu v rdmci hlavni sité TEN-T a chybé&jicich Usekd rychlostni
silnice R3 v rdmci celkové sité TEN-T.

Zdroje financovani®

- Financovani na Uzemi Polska se predpoklada ve formé spolufinancovani EU
v ramci: Narodniho programu zeleznic, Narodniho programu vystavby silnic
a budouciho Operacniho programu pro roky 2021-2027. Hodnotu dotaci se
odhaduje maximalné na Urovni 85% castky zpUsobilych nakladd.

- Financovani na uzemi Slovenska se predpoklada ve forme spolufinancovani EU
v ramci: Operacniho programu Integrovana infrastruktura 2014-2020, budouciho
Operacniho programu pro roky 2021-2027 a funkce ,Propojovani Evropy”
(CEF). Hodnotu dotaci se odhaduje maximalné na Urovni 85% castky zpUsobilych
naklada.

2 7Zdroj financovani nékterych projektli neniv tuto chvili znam.
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Obr. 6.4. Tabulka infrastrukturnich projektd na polsko-slovenském pohranici
Kratkodobé Strednédobé Dlouhodobé

[ vysokapriorita [ Stiedni priorita

6.4. Preshranicni projekty predpokladané pro realizaci:
Cesko - Slovensko

Tento akcni plan popisuje hlavni infrastrukturni projekty nutné pro rozvoj multimodalni
dopravy na hranici mezi Ceskem a Slovenskem (viz obr. 6.5).

Obr. 6.5. Uzemi TRITIA — preshrani¢ni tizemi mezi Ceskem a Slovensken
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Tabulka (obr. 6.6) zahrnuje infrastrukturni zamery na cesko-slovenském pohranici
a projekty potrebné k zajisténi spravného proudu zbozi a rozvoje multimodalni
dopravy na hranici mezi temito dvéma staty, které spojuji s sebou nasledujici regiony:
Moravskoslezsky kraj a Zilinsky kraj.

Seznam projektl byl rozdélen na projekty tykajici se Zeleznicni, silni¢ni a vodni
dopravy. Navrzené projekty byly zhodnoceny v kontextu jejich zavaznosti pro realizaci
strategie rozvoje multimodalni dopravy na uzemi TRANS TRITIA, se zvlastnim
zohlednénim hranice mezi Ceskem a Slovenskou. Priority jednotlivych projektt byly
stanoveny na zakladé Sirokych rozhovorl se zajemci, podle nasledujici stupnice:
CZ/SK); pramérna priorita (primérna zavaznost z hlediska rozvoje multimodalni dopravy
na hranici CZL/SK); nizka priorita (mald zavaznost z hlediska rozvoje multimodalni
dopravy na hranici CZ/SK). Projekty tykajici se rozvoje zeleznicni a vodni dopravy se
povazuji prioritni. Nékteré projekty by vsak mély byt realizovany v rdmci silni¢ni dopravy
v souvislosti s rozvojem multimodalni nakladni dopravy. Projekty predstavené na obr.6.6
se vztahuji na nulovy scénar.

Dle druhu dopravy bylo v preshranicni oblasti CZ/SK definovano 6 zeleznicnich
projektd a 5 silnicnich projektd, celkem 11 projektld. Mezi uvedenymi projekty byly
definovany kratkodobé, strednédobé a dlouhodobé. V kratkodobém horizontu (do roku
2022) byly k realizaci navrzeny 4 projekty. Ve strednédobém horizontu (do roku 2025)
3 projekty, a v dlouhodobém horizontu (do roku 2030) 4 projekty. Pri stanoveni priorit
projekt’ dospél tym odbornikd k zavéru, ze:

- vysokou prioritu maji vsechny Zeleznicni projekty,

- nebyly identifikovany zadné silnicni projekty s vysokou prioritou.

Hodnota investice

> Celkova vyse investicnich naklad(l na projekty s vysokou prioritou v Ceské
republice je stanovena na vice nez 3,76 mld. CZK (0,14 mld EUR). K této castce je
treba pripocitat naklady na projekty, které dosud nebyly vypracovany ve formé
podrobnych projektu.

- Celkova vyse investicnich nakladd na projekty s vysokou prioritou na Uzemi
Slovenska byla stanovena na vice nez 0,680 mld EUR. Naplanované projekty
se vztahuji na dosud nerealizovanou modernizaci Zelezni¢nich trati ze Ziliny
severnim smérem a uzlu v Ziliné jako dulezité kfizovatky Zelezni¢nich trati na
Slovensku.

> Celkova vyse investi¢nich nakladd na projekty se stredni prioritou na tizemi Ceské
republiky byla stanovena na vice nez 6 mld CZK (0,227 mld EUR).. Tyto naklady se
vztahuji na rozvoj silnicni sitée.
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- Celkova vyse investicnich nakladl na projekty se stredni prioritou na Uzemi
Slovenska byla stanovena na urovni nad 0,624 mld EUR. Tyto naklady se vztahuiji
na rozvoj silni¢ni sité (dalnice D3).

Zdroje financovani®

= Financovanina Uzemi Ceské republiky se predpoklada ve formé spolufinancovani
EU v ramci Operacniho programu Doprava 2021-2027. Hodnotu dotaci se
odhaduje maximalné na Urovni 85% castky zpUsobilych nakladd.

- Financovani na uzemi Slovenska se predpoklada ve formé spolufinancovani EU
v ramci: Operacniho programu Integrovana infrastruktura 2014-2020, budouciho
Operacniho programu pro roky 2021-2027 a funkce ,Propojovani Evropy”
(CEF). Hodnotu dotaci se odhaduje maximalné na Urovni 85% castky zpUsobilych
nakladd.

Obr. 6.6. Tabulka infrastrukturnich projektt na éesko-slovenském pohraniéi

Kratkodobé Strednédobé Dlouhodobé

[ | Vysoka priorita [ Stfedni priorita

B Zdroj financovani nékterych projektl neni v tuto chvili znam.

S
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6.5. Monitorovani — TRITIA, na narodni a evropské trovni

Realizace ukoll v oblasti monitorovani a hodnoceni se ma konat na zakladé aktualni
struktury TRITIA, s podporou Ridiciho vyboru ve prospéch rozvoje multimodalni dopravy,
ztizené TRITIA. Rozsah sledovani zahrnuje realizaci projektl v oblasti statnich hranic
Polska — Ceska — Slovenska, ve vztahu k rozvoji dopravy multimodalni oblasti TRANS
TRITIA. Navrhované je zajisteni TRANS TRITIA vzajemne konektivitymedzi subjekty,
jako jsou ministerstva a regionalni organy z Ceska, Polska a Slovenska ve vztahu k feseni
problém{, které vyzaduji Ucast subjektd z rdznych zemi. Soucané bude realizovana
pribézné kontrola realizace pland TRANS TRITIA.

TRANS TRITIA kazdoro¢né predkladd Ridicimu vyborou zpravu vyhotovenou
na zakladé roc¢nich zprav z realizace a ukazatell sledovani. Zpravy se vypracovavaji
observatoremi zfizenymi za timto ucelem i. Na urovni oblasti TRANS TRITIA bude
observator sledovat nasledujici klicové ukazatele:

- pocet projektd a jejich predmétny rozsah,

Ihdta ukonceni,

meéritko investice,

zdroje financovani,

uroven poptavky po multimodalni doprave,

uroven tokd nakladnich Zelezni¢nycha silni¢nich tok,

rozvoj sité TEN-T a infrastruktury (silnic, Zzeleznic¢nich siti, bod),

N2 Y 7 0 T T

porovnani vyuziti vnéjsich prvkl v nakladni dopravé, s prihlednutim na tarifikace
dopravni infrastruktury.

Navic dllezitou roli — zejména v oblasti hodnoceni — bude hrat Koordinator, kterému
zajisti TRANS TRITIA podporu v rozsahu ukazatell plsobeni, zejména v dlouhém
vyhledu, na:

- poptavku po infrastrukturnich resenich ve prospéch rozvoje multimodalni
dopravy,

> propojeni s jinymi projekty ve prospéch vyvijeni multimodalni dopravy.

Nejdulezitéjsimi zucastnénymi stranami akéniho planu budou majitelé a hlavni
investofri projektd, tj.

- PKP Polskie Linie Kolejowe (PL),
- Ministerstwo Infrastruktury (PL),
- Panstwowe Gospodarstwo Wodne Wody Polskie (PL),
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Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad (PL),
Ministerstvo dopravy CR (CZ),

Reditelstvi silnic a dalnic CR (C2),

Sprava zeleznic, s.o. (CZ),

Reditelstvi vodnich cest CR (C2),

Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky, (SK),
Zeleznice Slovenskej republiky (SK),

28 Z0 2 T 2 7

Narodna dialnic¢na spoloc¢nost, a.s. (SK).

Kromé uvedenych hlavnich zucastnénych stran budou o vysledcich projektu
informovany nasledujici dalsi subjekty a soucasné budou dllezitym zdrojem informaci
0 potrebach a novych investicich do rozvoje multimodalni dopravy v prihrani¢nim
polsko-Cesko-slovenském Uzemi:

- Na evropské Urovni: tym Evropského komisare pro dopravu, UIRR (Union
internationale des sociétés de transport Combine Rail-Route), Vysehradska
skupina.

- Na statni drovni: Ministerstvo investic a rozvoje (PL), Ministerstvo financi
(PL), Ministerstvo Namorniho hospodarstvi a vnitrostatni lodni plavby (PL),
Ministerstvo infrastruktury (PL), Ministerstvo dopravy (Cz), Ministerstvo dopravy
a stavebnictvi Ceské republiky (SK). S ptihlédnutim k tomu, Ze nepatii nakladni
doprava k rozsahu odpovédnosti jednotlivych regionl, a navic s prihlédnutim
k realizaci vystavby Zeleznicni sité, je nutné zajisténi realizace jednotlivych uloh
Ministerstvem dopravy kazdeé zemé. Uvedené subjekty mohou jmenovat svych
zastupcd do Ridiciho vyboru.

= Na regionalni urovni: Marsalsky urad Slezskeho vojvodstvi, Slezské vojvodstvi,
Slezsky vojvodsky urad (PL), Marsalskych urad Opolského vojvodstvi (PL), Opolsky
vojvodsky Urad (PL), Moravskoslezsky kraj (CZ), Zilinsky samospravny kraj (SK).

Vyznamnou roli v rozvoji multimodalni dopravy hraji konkrétni sdruzeni v odvétvi,
ktera maji vyznamny vliv na rozvoj multimodalni dopravy. Spoluprace se sdruzenimi
z oblasti nakladni dopravy v jednotlivych zemich je povazovana za vyznamnou,
protoze tato sdruzeni obvyklé disponuji informacemi ohledné skutecnych problémd
s prachodnosti, jsou schopna navrhnout Uc¢inna reseni a predstavuji cilovou skupinu,
ktera provadi ukoly souvisejici s hodnocenim dopravnich proudl a eliminaci uzkych
mist. Mohou vyskytovat zaroven ve formé oponentll, jakoz i zdroje hodnotnych
informaci. V pripade potreby lze do spoluprace pozvat i jiné subjekty, napr. obchodni
komory. K takovym sdruzenim patri mimo jiné:
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Stowarzyszenie Miedzynarodowych Przewoznikéw Drogowa,
Polska Izba Gospodarcza Transportu Samochodowego i Spedycji,
DGSA - SdruZeni poradce pro bezpecnost nebezpecného zbozi,

Polska lIzba Spedycja i Logistyki (statni clen Mezinarodni federace sdruzeni
prepravcl ,FIATA” v Curychu),

Stowarzyszenie Inteligentne Systemy Transportowe ITS,

Stowarzyszenie Polskich Regionow Korytarza Transportowego Battyk — Adriatyk,
Stowarzyszenie Ekspertéw i Menedzerow Transportu Szynowego,

Transport i LOGISTYKA Polska (TLP),

Sdruzeni ekonomiky dopravy (SET),

Polskie Stowarzyszenie Telematyki Transportu,

Polska Unia Transportu a jiné,

SOPK - Slovenska obchodni a primyslova komora,

AROS - Asociace Zeleznic¢nich dopravct Slovenska,

CESMAD Slovakia — Zdruzenie cestnych dopravcov Slovenskej republiky (SK),
CESMAD BOHEMIA (C2),

ZESNAD - Sdruzeni zelezni¢nich nakladnich dopravc(i Ceské republiky (CZ),
CESTAND - Ceské sdruzeni tézkych a nadrozmérnych dopravcii (C2).







7 Zavery a doporuceni

Rozvoj dopravy se povazuje za jeden z hlavnich prvkd regionalniho rozvoje. Na
zakladé pozorovani rlstu poptavky po dopravé, se stale vice pozornosti vénuje
kvalitativnim aspekttm. K nim patti mj. efektivita, bezpecnost a neustala snaha omezit
(externi) naklady, zejména spojené s nepriznivymi vlivy na zivotni prostredi. Spoluprace
mezi staty a pfihrani¢nimi regiony ma zasadni vyznam pro soudrznost a kontinuitu tokd
zbozi. Vyzvy, kterym celi rozvoj multimodalni dopravy na zemi TRANS TRITIA, uvedené
v publikaci v oblasti narodni politiky (Polska, Ceské republiky a Slovenska) a regionalni,
liniové a bodové infrastruktury, socidlnich a ekonomickych dopadd cinnosti klicovych
hracu, poskytly zaklad pro hledanifesenik eliminaci bariér rozvoje multimodalni dopravy
v preshranicnim uzemi TRITIA.

Prijata metodologie vytvareni strategii zahrnovala nékolik analyz, vcetné PEST
analyzy,analyzy zdrojd, analyzy zucastnénych stran, SWOT analyzy a strategie vyvazenych
ukazatell vykonnosti . SWOT analyza predstavovala dllezité propojeni vystupu PEST
analyzy a zdrojové analyzy. Vysledky ziskané spolecné pro vsechny zemé regionu TRITIA
poukazuji, ze jsou hlavnimi hrozbami pro rozvoj multimodalni dopravy v regionu jsou
legislativni problémy a nejednotna dopravni politika v jednotlivych zemich, zatimco
kvalita dopravni infrastruktury je jednoznacne slabou strankou. V ramci provadéné
analyzy bylo stanoveno, ze nékteré prilezitosti, silné stranky, slabé stranky a ohrozeni
jsou stejné ve vsech trech zemich, avsak existuji takeé specifické faktory pro jednu nebo
dvé zemé. V dusledku byla vypracovana mise, vize a strategické cile odpovidajici na
zjisténé vyzvy a na potrebu udrzitelného rozvoje multimodalni dopravy, zalozeného
na spolupraci mezi zajemci ze vsech zemi, jako ekosystému zameéreného naudrzitelny
rozvoj oblasti TRANS TRITIA. V takovém vyhledu byly upresnény cile ve smyslu strategie
vyvazenych ukazatell vykonnosti. Jednotlivym cildm odpovidaji projekty nezbytné pro
jejich dosazeni.

Vyzkum ukazal, Ze zahajeni aktivit zamérenych na rozvoj multimodalni dopravy v
preshranicni oblasti vyzaduje zapojeni vsech ucastnikl procesu, tj. vSech zemi (Polska,
Ceské republiky, Slovenska), jako?Z i mnoha daldich zajemcd. Pro ziskani dalsiho
dynamického rlstu zavaznosti multimodalni dopravy v regionu TRANS TRITIA je nutné
vytvorit vhodné podminky pro spolupraci a spolecnou realizaci projektt v oblasti rozvoje
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infrastruktury a organizacni podpory. Vyzvou pro zkoumanou oblast je predevsim
odstraneni zpozdeéni v rozsireni, modernizaci a revitalizaci, jakoz i spojeni infrastruktury
nejdalezitéjsich uzll evropské dopravni sité, véetné hlavnich koridor( TEN-T. Soudrzna
sit dalnic, rychlostnich komunikaci a zeleznic s vysokym standardem, jakoz i rozvinuta
sit vnitrozemskych vodnich cest umozni zcela vyuziti hospodarského potencialu
tri analyzovanych zemi. Je treba si uvédomit, Ze vytvoreni soudrzného ekosystému
multimodalni dopravy vyzZaduje zaroven dynamicky rozvoj chybéjicich prvk( dopravni
infrastruktury, tak i zlepsSeni kvality infrastruktury a jejich technickych standardi
a zavadeni reseni integrujicich dopravni site.

V ramci projektu byl také zpracovan dopravni model. Cilem dopravniho modelu
bylo urceni potencialu presunu dalkové nakladni silnicni dopravy nad 300 km na
alternativni dopravni maédy v perspektive do roku 2030. Vysledky ziskané pro nulovy
scénar a alternativni scénare poukazuji na moznost presunu ze silnicni dopravy
cca. 40-50% na Zeleznici a 2-4% na vnitrozemskou vodni dopravu. Uvedené hodnoty
poukazuji na moznost presunu vice nez 30% silnicni dopravy na usecich nad 300 km
do roku 2030. Znamenalo by to, ze potencialni realizace cill stanovenych v Bilé knize
—Planu jednotného evropského dopravniho prostoru — vytvoreni konkurenceschopného
dopravniho ,.Pokud by bylo mozné splnit predpoklady urcené v Bilé knize, je
mozné soucasné podporit unijni nizkouhlikové hospodarstvi (Plan prechodu na
konkurenceschopné nizkouhlikové hospodarstvi do roku 2050). Pfi analyze a posouzeni
dopravni infrastruktury na uzemi TRANS TRITIA byly zohlednény naledujici planované
projekty.

Opatreni uvedena v akcnich planech, zaroven v sektorové i preshranicni, se
vztahuji na rozvoj infrastruktury. Akcni plany se soustredi na infrastrukture rozdélené
do odvétvi, tak v logistickych centrech a multimodalnich terminalech. V ramci
provadeného vyzkumu méla zasadni vyznam identifikace oblasti, které vyzaduji dalsi
investice, aby kapacita infrastruktury umoznovala presun casti dopravnich tok( ze
silnicni na zeleznicni a vnitrozemskou vodni dopravu V planech preshranic¢nich aktivit
byl analyzovan preshrani¢ni pristup k realizovanym projektdm, byly identifikovany
podobnosti a odlisSnosti v pristupu jednotlivych zemi a byly definovany oblasti, za
ucelem prirazeni vysoké priority vzhledem k jejich klicovému vyznamu v rozvoji
multimodalni dopravy na uzemi TRANS TRITIA.

Vsechna predstavena reseni byla zaloZzena na organizacnich reseni, jejichz zakladem
jsou vysledky tfi navrzenych strategickych projekt(:

1. Observator multimodalni dopravy v preshranicni oblasti.
2. Koordinator sité multimodalni dopravy.

3. Centrum kompetence v rozsahu udrzitelného toku zbozi na uzemi.

TRANS TRITIA Observator a Koordinator maji klicovy vyznam pro realizaci celé
strategie. Zaroven Observator, jakoz i Koordinator byly zohlednény v procesech
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monitorovani v jednotlivych akcnich planech, ale jsou to také instituce potrebné pro
koordinaci dopravnich tokl a sjednoceni systému multimodalni dopravy v preshranicni
oblasti a zahajeni dalSich budoucich projektd, jejimz cilem je rozvoj multimodalni
dopravy. Podporu by mélo zajistit Centrum kompetenci které se soustredi navyzkumnych
a rozvojovych aktivitach v oblasti alternativnich paliv a projektovani sité inovacnich
center umoznujicich dodavky alternativnich paliv.

Zakladem pro rozvoj ekosystému je provedeni uvedenych infrastrukturnich
a organizancnich projektl. Dale je nutna implementace infrastrukturnich projektd
tykajicich se vnitrozemskych vodnich cest. Inovativni pfistup k rozvoji nakladni dopravy
v preshranicni oblasti TRANS TRITIA je zalozen na zfizeni intenzivniho rozvoje vodnich
koridor: DOL a Slezského kanalu. Vodni koridor Dunaj-Odra-Labe (DOL) patfi
k nejvétsim projektim v ramci rozvoje evropské dopravni infrastruktury. Jde nejen
o chybégjici ¢lanek jednotného evropského systému vnitrozemskych vodnich cest, ale
i viceucelovy projekt z oblasti vodniho hospodarstvi s velkym vyznamem pro Polsko,
Ceskou republiku a Slovensko, jakoZ i pro celou Evropu. Na druhé strané Slezsky kanal
jako planovana vodni cesta, spojujici Odru s Vislou a Rybnicky hornoslezsky primyslovy
obvod s Krakovem by se mél stat kritickym bodem realizace infrastrukturnich projektd
v tomto scénari. Ma predstavovat nejen dulezity prvek celého systému vodich cest
v Polsku, ale i v budoucnou také umoznit propojeni Visly s Dunajem.

Dalsi projekty souvisejici s bodovou infrastrukturou (kromé Slezského centra
logistiky, Euroterminalu Stawkoéw a logistického centra v Ostrave) budou urceny
na zakladé rozhodnuti zajemcl (zejména statnich a mistnich organd), tj. trimodalni
centrum v Ziliné, prekladkovy termindl v Krzyzanowicich, logistické centrum
u Raciborze, kontejnerovy terminal Gorzyce-Vérnovice, vnitrozemsky pristav a
prekladkovy termindl v Rybniku, prekladkovy terminal v Zorech, prekladkovy
terminal u mésta Bierun, oborovy prekladkovy termindl Azoty, kontejnerovy terminal
Kedzierzyn-Kozle. Samozfejmé ne vSechny projekty terminall nebo logistickych
center budou zprovoznény v letech 2020-2030, avsSak rozhodnuti v této véci by méla
vyplyvat ze spolecnych reseni navrzenych v rdmci aktivit vykonavanych Observatori
a Koordinatorem multimodalni sité nakladni dopravy v preshranicni oblasti TRANS
TRITIA. Spolec¢na rozhodnuti by se méla vztahovat na celou multimodalni dopravu,
tj. Zeleznicni infrastruktura by meéla mit stejne vysokou prioritu pro pristi vyhled (2030)
multimodalni dopravy v regionu TRANS TRITIA.







8 Literatura

Arnold P., Peeters D., Thomas |., Modelling a rail/road intermodal transportation system,
Transport Research Part E: Logistics and Transportation Review, 40(3), 2004.

Bauer J., Bekats T., Crainic T., Minimizing greenhouse gas emissions in intermodal freight
transport: An application to rail service design, journal of the Operational Research
Society, 61(3), 2010.

Bila Kniha Plan jednotného evropského dopravniho prostoru — vytvoreni
konkurenceschopného dopravniho systému ucinné vyuzivajiciho zdroje, Evropska
Komise, Bruselu, 2011.

Brzdska J., Karbownik A., Kruczek M., Szmal A., Zebrucki Z.: Strategiczna karta wynikdw
w teoriii praktyce. Wydawnictwo Politechniki Slaskiej, Gliwice, 2012.

Buhrmann S., Users and implementers of innovative concepts. Stakeholder analysis and
recommendationsforuptake. European Commission, Dg Research Seventh Framework
Programme, Theme7—Transport Coordination Action — Grant Agreement N. 218504/
20009.

Devendra Kumar Pathak, Lakshman S. Thakur & Shams Rahman (2019), Performance
evaluation framework for sustainable freight transportation systems, International
Journal of Production Research, Volume 57, Issue 19.

Dohn K., Przybylska E., Zebrucki Z., Evaluation of the cross-border area regions potential
for the development of intermodal transport, Research in Logistics & Production,
no 1/2019

Jensen A., Designing intermodal transport systems: a conceptual and methodological
framework, [in:] Konings R., Priemus H., Nijkamp P. (eds.), The Future of Intermodal
Freight Transport: Operations, Design and Implementation. Edward Elgar Publishing,
Cheltenham, 2008.

Kaplan R.S., Norton D.P.: Strategiczna karta wynikow, Praktyka. CIM, Warszawa, 2001.

101 4



> 102

Navrh systému multimodalni nakladni dopravy v oblasti Trans Tritia...

Kaplan R.S., Norton D.P.: Strategiczna karta wynikow. Jak przetozyc¢ strtaegie na dziatanie.
PWN, Warszawa, 2002.

Limbourg S., Jourquin B., Optimal rail — road container terminal locations on the European
Network, Transportation Research Part E: Logistics and Transportation Review, 45(4),
Louvain School of Management, Belgia, 2009.

Niven P.R., Balanced Scorecard Diagnostics, Maintaining Maxiumum Performace. Wiley
JohnWiley&Sons INC., New Jersey 2005.

Rajesh R., Pugazhendhi S., Ganesh K., Ducq Y., Leny Kohe S.C.(2012), Generic balanced
scorecardframework for third party logistics service provider. International Journal of
Production Economics, Volume 140, Issue 1.

Ramfou |, Sambracos E. (2013), Freight Transport Time Savings and Organizational
Performance:A Systemic Approach, International Journal of Economic Sciences and
Applied Research, Volume VI/2013, Issue 1.

SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY, kterou se méni smérnice Rady 92/106/
EHS o zavedeni spolecnych pravidel pro urcité druhy kombinované prepravy zbozi mezi
Clenskymi stdaty, Evropska Komise, Bruselu, 2017, https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/CS/TXT/PDF/2uri=CELEX:52017PC0648&from=PL, 2020.

Sprawozdanie z funkcjonowania rynku transportu kolejowego w 2018 r, Urzqd
Transportu Kolejowego, Warszawa, 2018, https://utk.gov.pl/download/1/50399/
SPRAWOZDANIE2018ver2print.pdf, 2020.

Reporty z projektu

1. TRITIA Regional Multimodal Freight Transport Strategy

2. Multimodal Freight Transport Cross-border Action Plans
3. TRITIA Inland Waterway Action Plan

4. TRITIA Railway Action Plan
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Prilohy

9.1. Dopravni Model TRANS TRITIA — mapy/tabulky

9.1. Implementacni plan pro jednotlivé regiony TRANS TRITIA
(model dopravy)

Druh

dopravy

Tab. A.1. Plan realizace - Moravskoslezsky kraj

Nazev projektu

Typ projektu

Planovana

realizace

Projekty ze strategickych dokumentu
silnicnisil- Opava - Server obchvat, zapadni , o
n 1/ 1 P ¢ P Novy obchvat 1. tFidy 2020-2023
niéni Cast
o -S bchvat, vychodni , o
silnicni /1 e erveréc;; e T Novy obchvat 1. tridy 2017-2019
silnicni /1 Ostrava - rozsitreni Rudna, obchvat Nova dalnice 2012-2020
silnicni /1 Havirov — Tranovice Nova dalnice 2028-2032
silnicni | /45 Bruntal - vychodni obchvat, 1. etapa Novy obchvat 1. tfidy 2022-2026
e Nové Hefminovy-Zator — obchvat, 1. , .
silnicni | /45 l Novy obchvat 1. tridy 2023-2026
etapa
silnicni D48 Bélotin — Rybi, dalnice Modernizace stavajici dalnice 2019-2023
silnicni D48 Rybi - Rychaltice, dalnice Modernizace stavajici dalnice 2017-2020
ooy Frydek — Mistek, obchvat v prabéhu Novy obchvat v priibéhu
silnicni D48 o . 2018-2022
dalnice dalnice
oo , , . Novy obchvat v pribéhu
silnicni D56 Frydek — Mistek, propojeni s D48 v i P 2018-2022
dalnice
silnicni | /57 Krnov - severo-vychodni obchvat Novy obchvat 1. tridy 2017-2021
silnicni I/58 Pribor — Skotnice Nova cesta 1. tridy 2017-2020
silnicni I/58 Mosnov - obchvat Novy obchvat 1. tridy 2022-2024
silnicni I /58 Frenstat pod Radhostém - Vicovice Novy obchvat 1. tridy 2029-2031
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Druh

dopravy

Nazev projektu

Typ projektu

Planovana
realizace

silnicni |/ 67 Karvina — obchvat Novy obchvat 1. tfidy 2020-2022
silniéni /68 Tranovice — Nebory Nova dalnice 2019-2022
Modernizace a zlepseni
. v 3058, . , kapacity zeleznicniho uzl
zZeleznicni Mésto Ostrava a okoli pacity zelez ,I I., uz.u 2025-2033
301G Ostrava hl.n. a useku koleje,
které s nim sousedi.
. N , Prestavba 12,525 km koleji,
zeleznicni 305B Usek Polom - Suchdol n. O. L. o ) . 2022-2023
nova zeleznicni vyhybka vrazit
Prestavba 9,8 km koleji
. . 301A, ; . ) . a nadrazi Petrovice u. Karviné
zeleznicni Usek Détmarovice - Petrovice u K. . . v 2020-2022
301B a Détmarovice, zvyseni
rychlosti do 100 km / h
Elektrifikace koleji, nové
zabezpeceni, presun hlavy
Zeleznicni 301B Petrovice u Karviné kolejnice v Détmarovicich, 2020-2022
prodlouzeni koleje pro
nakladni vlaky, nové nastupisté
Presun dalkové osobni dopravy
na novou trat, ¢imz se odlehci
zelezni¢ni 305B Usek Prerov — Ostrava soucasna infrastruktura pro 2025-2030
potreby nakladni dopravy na
stavajici zeleznicni siti.
Usek Cesky Tésin (aniz bodu) - " ,
. . .y p ( , w,) Zvysenirychlosti z80 km / h
zeleznicni 301A Albrechtice u Ceského Tésina 2022-2023
vy do 100-145km / h
(vCetne)
305B - Prestavba Useku a stanice
. . ’ Usek Ostrava-Kuncice — Ostrava- Y ’u .u ,VI ,
zeleznicni 301G, Svinov / Polanka nO Ostrava-Vitkovice, zvyseni do 2030
301D rychlosti do 120 km / h
Zdvojeni koleji (13,797 km)
a elektrifikace existujicich
. . , koleji na useku Vratimo
. Y Usek Ostrava-Kuncice - Frydek- ,]I u , ! I V,
Zeleznicni 302A , - Frydek-Mistek, rozsireni 2021-2023
Mistek , .,
na zastavovacich stanicich
pro nakladni vlaky, zvyseni
rychlostido 120 km / h
Prestavba koleji na tseku
301A, , .
. , L, Bohumin-Vrbice (bez tohoto
. _ 305B, Stanice Bohumin-Vrbice, dsek v
Zeleznicnli , . . bodtu) -hrani¢ny prechod 2022
305A, Bohumin Vrbice — Chatupki .. )
PR, nova vyhybka Bohumin-
305C
Pudlov




Prilohy

Druh , . . Planovana
Nazev projektu Typ projektu .
dopravy realizace
305B . , . . P jeni trati vyhybkami,
. . ' Usek Bohumin-Vrbice — Chatupki ropolen! 'ra LYy vaml
Zeleznicni 305A, . , . modernizace odbocky do 2030
i Bohumin — Chatupki )
305C Bohumin - Pudlov
Nova spojovaci trat mezi trati
. e 3058, Stanice Studénka, stanice Sedlnice— | 305B a 306A, stanice SedInice-
Zeleznicni . . . . , . 2020
306A Bartosovice BartoSovice — nova kole;j,
stanice SedInice — nova kolej
S | /58,
Silnicni / . . - .
. . D48, Mosnov Novy intermodalni terminal do 2030
zeleznicni
305H
Aktualni vodni cesta
v I3 é k I3
vodni Odra, Usek Ostrava — statni hranice CZ/PL ngvy2|vanzj1 vaes (,e .. do 2030
republice, ve vyzkumné fazi,
predpokladana trida Va (13 km)
Projekty z dopravniho modelu TRANS TRITIA
Zeleznicni stani akladni
zeleznicni 301A eleznicnl swanlce pro n,a i, n Zvyseni kapacity, do 2030
dopravu Trinec — Cesky Tésin
. tatni hranice (SK / CZ) — Most Y .
Zeleznicni 301A statni hranice (5K / CZ) - Mosty Zvyseni kapacity, do 2030
u Jablunkova
Zeleznicni 301A Bystrice n. OIsi — Trinec Zvyseni kapacity, do 2030
. - Vyhybka Chotébuz - Albrechti Y .
zeleznicni 301D ynybratho'e vuz rechtice Zvyseni kapacity, do 2030
u CTesina
zeleznicni 305B Jistebnik - Studénka Zvyseni kapacity, do 2030

|
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Tab. A.2. iImplementaéni plan — Slezské a Opolské vojvodstvi

Zpusob Planovana

Nazev projektu Typ projektu

dopravy realizace

Projekty ze strategickych dokumentu

silnicni GP40 Obchvat V Kedzierzyn Kozle Nova cesta 1. tridy 2018-2022
silnicni il Kepno — A1-nova cesta Nova rychlostni silnice 2020-2022
silnicni GP46 obchvat Niemodlin Nova cesta 1. tfidy 2019-2021
silnicni S1 Kosztowy — Bielsko-Biata — nova cesta Nova rychlostni silnice 2019-2023
silnicni Al Czestochowa — Tuszyn — nova cesta Nova dalnice 2017-2022
silnicni S1 Przybedza — Mildwka - nova cesta Nova rychlostni silnice 2018-2023

e Pyrzowice — Kosztowy — modernizaci , R
silnicni S1 Y Y~ moc Nova rychlostni silnice 2018-2020

silnicni il obchvat Kepno Nova rychlostni silnice 2017-2021
silnicni GP78 Poreba, obchvat Zawiercie Nova cesta 1. tridy 2019-2023
silnicni il Tarnowskie Gory — obchvat Nova rychlostni silnice 2019-2024
silnicni GP45 Praszka — obchvat Nova cesta 1. tfidy 2018-2022
silniéni N obchvat Olesna Nova rychlostni silnice 2018-2022
silnicni GP1 uzel Pszczyna Silnicni uzel na cesté 1. tridy 2017-2019

Hranice Opolského vojvodstvi —

silnicni il obchvat Tarnowskie Gory — nova Nova rychlostni silnice 2019-2024
cesta
silnicni S1 Pyrzowice — Podwarpie — nova cesta Nova rychlostni silnice 2018-20221
silnicni GP39 Brzeg — obchvat Nova cesta 1. tridy 2021-2024
silnicni A1 Rzasawa - Blachownia - nova cesta Nova dalnice do 2019
silnicni S1 Oswiecim — Dankowice — nova cesta Nova rychlostni silnice 2019-2023
silni¢ni S1 Dankowice - Suchy Potok -nova Nova rychlostni silnice 2019-2023
cesta
silnicni GP44 Oswiecim - obchvat Nova cesta 1. tridy 2019-2021
zeleznicni Jastrzebie Zdr6j - Wodzistaw S|. modernizace infrastruktury 2019 -2023
zeleznicni Gogolin — Krapkowice - Prudnik modernizace infrastruktury 2019 -2023

. . Prace na jiho-vychodnim
. _ Katowice Muchowiec - Ruda
Zeleznicni 17 obchvatu GOP spolu se 2019 -2021

Kochlowice .
sousednimi useky
Chorzéw Batory — Tarnowskie Gory — Operacni program
zeleznicni CE 65 Karsznice — Inowroctaw — Bydgoszcz Infrastruktura a Zivotni 2018-2022
— Maksymilianowo prostredi 2014-2020 (POlaZP)
694,157, Bronow - Bieniowiec — Skoczow -

zeleznicni , . . modernizace infrastruktur 2014-2020
190, 191 Goleszow - Cieszyn / Wista Gtebce y
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Zpusob

Planovana

Nazev projekt Typ projektu
dopravy ZeV projextu Yp proj realizace
Podpora politiky rozvoje
vodni Polsko Oderska vodni cesta vnitrozemské vodni cesty ve 2018-2021
smyslu nového Vodniho zakona
Vyzkum a technicka koncepce
, . , derni clenénéh
vodni Polsko Oderska vodni cesta , mo ermzace’ e er'1ene ° 2018-2019
Useku Odernské vodni cesty pro
tridu splavnosti Va
Pokyny tykajici se v ramci
projektovani vodnich stupnti na
vodni Polsko Oderska vodni cesta Odre, naplanovanych s cilem 2018-2019
ziskat splavnou vodni cestu
tridy Va
vodni Polsko Opole - Kedzierzyn Kozle modernizace Va 2020-2025
, Kedzierzyn-Kozle - vétev vodni cesty Vystavba Vb (km 117,000 — km
odn Polsko ' 2025-2030
voan! (ODW-DOL) 159,800) 42,8 km
Vétev vodni cesty - plavebni komora ,
, VV, ! Y p .. ! n Vystavba Vb (km 103,000 - km
vodni Polsko Bukow (spolu s nadrzi Raciborz 2025-2030
117,000) 14 km
Dolny)
vodni Polsko Plavebni komora Bukow — statni Vystavba Vb (km 103,000 — km SR
hranice PL / CZ 98,300) 4,7 km
vodni Polsko Kedzierzyn Kozle - Gliwice Modernizace, Va 2020-2030
] ’ , , 2020 -
vodni Polsko Slezsky kanal vystavba 5030
Projekty z dopravniho modelu TRANS TRITIA
zeleznicni 131 Chorzdéw Stary — Bytom Pétnocny Zvyseni kapacity, do 2030
zeleznicni 131 Radzionkdw - Tarnowskie Gory Zvyseni kapacity, do 2030
zeleznicni 131 Tarnowskie Gory — Zwierzyniec Zvyseni kapacity, do 2030
zeleznicni 131 Strzebin - Kalina Zvyseni kapacity, do 2030
zeleznicni 131 Herby Nowe — Ktobuck Zvyseni kapacity, do 2030
zeleznicni 139 Katowice trpytem — Makotowiec Zvyseni kapacity, do 2030
Zeleznicni 139 Tychy — Pszczyna Zvyseni kapacity, do 2030
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Tab. A.3. Implementacni plan - Zilinsky kraj

Zpusob , . . Planovana
pu Nazev projektu Typ projektu ) v
dopravy realizace
Projekty ze strategickych dokumentu

P o
silnicni R1 Bans a’Bys:crlca Nova rychlostni silnice do 2023
Sl. Lupéa
silnicni R1 SI. Lupca - Korytnica Nova rychlostni silnice do 2027
Korytnica hranice
silnicni R1 Prahy - Litpvska Osada Nova rychlostni silnice do 2028
-Ruzomberok jih
S v Ruzomberok | /18 - D1 ,
silnicni R1 uzom elr:z)el / Nova rychlostni silnice do 2026
Tvrdosin - Nizna nad ,
silnicni R3 vrdosin —iiznana Nova rychlostni silnice do 2021
Oravou
ey Nizna nad Oravou - Dlha , R
silnicni R3 'z vou Nova rychlostni silnice do 2026
nad Oravou
I Dlha nad Oravo , T
silnicni R3 _Sedliacka Du\l:/>ol\1/é Nova rychlostni silnice do 2026
silnicni D1 Houbova - Ivachnova Nova dalnice do 2022
Ruz k jih
silniCni D1 uzomberokji Nova dalnice do 2025
-1/18 - uzel
Hricovské Podhradi
silnicni D1 r|c$>vs € ,Od ’rvadle Nova dalnice do 2020
— Lietavska Lucka
Lietavska Lucka - Dubna
silnicni D1 etavsia -ucka —Lubna Nova dalnice do 2023
Skala
Pristup Lietavska Luck
silnicni D1 s UR, .|e avskatucka Nova dalnice do 2020
- Zilina, etap Il
silni¢ni D1 Turany - Hubova Nova dalnice do 2030
Zilina, Brodno — Kysucké
silnicni D3 L ,nov UREEE Nova dalnice do 2030
Nové Mésto
. Kysucké Nové Mest i
silnicni D3 ysue ew ove. esto Nova dalnice do 2030
- Oscadnica
oo Oscadnica - Cadca, Buk
silnicni D3 sca n|(l:a , 2 ca. uxov Nova dalnice do 2030
— uplny profil
106A, Modernizace infrastruktury s novymi
zeleznicni 106D, uzel Zilina zabezpecenimi pro trat (ETCS 2 2019 - 2021
N4A z GSMR) a prechod na napajeni 25 kV
Krasno nad Kysucou . .
. .y , Modernizace infrastruktury,
v _ - Cadca (hranice), usek o .
Zeleznicni 106D . , zabezpeceni pro trat a prechod na 2022 - 2025
Cadca - Krasno nad G
napajeni 25 kV
Kysucou




Prilohy «

Zpusob Planovana

Nazev projektu Typ projektu

dopravy realizace

Modernizace infrastruktury,
zeleznicni 105A Poprad - Vychodni zabezpeceni pro trat a prechod 2025 -2028
na napajeni 25 kV

Modernizace infrastruktury,

Vychodna - Liptovsky _y o
y IPROVSKY zabezpeceni pro trat a prechod 2024 - 2026

zeleznicni 105A

Hradok o
na napajeni 25 kV
. L, Modernizace infrastruktury,
. Y Liptovsky Hradok . 'z , i , uv ury
zeleznicni 105A . RN zabezpeceni pro trat a prechod 2020 -2023
- Liptovsky Mikulas o
na napajeni 25 kV
. S Modernizace infrastruktury,
. . Liptovsky Mikulas _ - Y
zZeleznicni 105A . zabezpeceni pro trat a prechod 2024 -2025
- Ruzomberok o
na napajeni 25 kV
105A Modernizace infrastruktury,
zeleznicni 106/—\’ Ruzomberok — Turany zabezpeceni pro trat a prechod 2026 - 2029

na napajeni 25 kV

Modernizace infrastruktury,
zZeleznicni 106A Turany - Vrutky zabezpeceni pro trat a prechod 2024 - 2025
na napajeni 25 kV

Modernizace infrastruktury,
Zeleznicni 106A Vrutky - Varin zabezpeceni pro trat a prechod 2026 - 2028
na napajeni 25 kV

Projekty z dopravniho modelu TRANS TRITIA

zeleznicni N8A Diviaky - Vrutky Zvyseni kapacity, do 2030
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9.2. Strategické dokumenty
9.2.1. TRITIA Regional Multimodal Freight Transport Strategy

9.2.2. Methodology of preparation of multimodal freight transport strategy for all partners
9.2.3. Strategic assessment of the business environment for TRITIA territory

9.2.4. Defi nition of strategic objectives of TRITIA territory in terms of freight transport
9.2.5. Strategic projects supporting development of freight transport on TRITIA territory
9.2.6. Organisational framework for implementation of the Strategy

9.2.7. PL — CZ Cross-border Action Plan

9.2.8. PL — SK Cross-border Action Plan

9.2.9. SK— CZ Cross-border Action Plan

9.2.10/11/12. Selection and prioritisation of cross-border projects for implementation
9.2.13/14/15. Budgeting of selected cross-border projects

9.2.16. TRITIA Inland Waterway Action Plan

9.2.17. Inland waterways system at TRITIA area

9.2.18. Road to Inland Waterways. Transfer of Shipments

9.2.19. TRITIA Railway Action Plan

9.2.20. Report on capacity increase of the rail connections at TRITIA area

9.2.21. Road to Rail potential shift of transport fl ows

9.2.22. TRITIA Intermodal Logistic Centres/Terminals Action Plan

9.2.23. Map of Intermodal Logistic Centres/Terminal at TRITIA area

9.2.24. Intermodal Logistic Centres/Terminal at TRITIA area — Future

9.2.25. Implementation plan for TRITIA region

9.2.26. Methodology of development of traffi c surveys

9.2.27. Preparation and performance of annual traffi c surveys

9.2.28. Evaluation of traffi c surveys

9.2.29. Assessment of rail transport system at TRITIA area

9.2.30. Assessment of inland waterways system at TRITIA area

9.2.31. Report with methodology for TRITIA transport model

9.2.32. Report on the zero scenario of TRITIA transport model

9.2.33. Report on alternative scenarios of TRITIA transport model

Strategické dokumenty v elektronické verzi jsou k dispozici na nosici dat — soucast publikace.




Prilohy «

9.3. Filmy

9.3.1. Film — Akcni plan vodni cesty
9.3.2. Film - Ak¢ni plan zeleznice

9.3.3. Film - Ak¢ni plan intermodalni logisticka centra/terminaly

Filmy v elektronické verzi jsou k dispozici na nosici dat - soucast publikace.

9.4. Mapy

9.4.1. TRANS TRITIA - vnitrozemské vodni cesty
9.4.2. TRANS TRITIA - Zeleznice

9.4.3. TRANS TRITIA - logisticka centra/terminaly

9.4.4. TRANS TRITIA - vnitrozemské vodni cesty, Zeleznice, logisticka centra/terminaly

Mapy v elektronickeé verzi jsou k dispozici také na nosici dat — soucast publikace.
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9.4.1. TRANS TRITIA - vnitrozemske vodni cesty
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9.4.2. TRANS TRITIA - zeleznice
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9.4.3. TRANS TRITIA - logisticka centra/terminaly
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9.4.4. TRANS TRITIA - vnitrozemske vodni cesty,
zeleznice, logisticka centra/terminaly



Poznamky




O Projektovi partneri

Hornoslezska agentura pro podnikani

a rozvoj (Goérnoslaska Agencja

Przedsiebiorczosci i Rozwoju sp. z o.0. ,

dale ,GAPR”) je spolecnost, jejimzZ hlavnim

akcionarem je mésto Gliwice. Jejim ukolem

je zejména podpora mikropodnikd, malych
a strednich podnik(. Agentura jiz vice nez 20 let realizuje aktivity v oblasti védy, obchodu
amistnispravy. Vytvaripriznivé podminky provznik novych spolecnostiarozvojstavajicich
podnikd. Jako prosperuijici instituce podnikového prostredi poskytuje platformu pro
dialog a spolupraci mezi slezskymi podnikateli a organy statni spravy a samospravy.
Je to také idealni misto pro ty, kteri hledaji inovativni reseni. Diky spolupraci s védci je
vybornym partnerem v procesu komercializace vysledk( védeckého a technologického
vyzkumu v ekonomice. GAPR se zaméruje na high-tech sluzby, které v kombinaci s
novymi komunikacnimi trasami, modernim vybavenim a dostupnymi vyvojovymi
oblastmi Cini ze spoleCnosti vyjimecnou investicni pritazlivost.

GAPR modernizuje letisté v Gliwicich. Investice zahrnuje vystavbu — zpevnéné drahy s
umelym povrchem, zpevnéné pojezdové drahy s umélym povrchem, moderni Cerpaci
stanice a bezpecného mista pro cyklistické stezky kolem letisté. Agentura podporuje nové
technologie a inovace, vytvari zony obchodnich aktivit revitalizaci postindustrialnich
oblasti. Spolecnost efektivné vyuziva fondy EU realizaci inovativnich projektd, které maji
sanci zlepsit konkurenceschopnost regionu a vyznamneé podporit podnikatelské postoje.

https.//gapr.pl/en/

Sdruzeni pro rozvoj Moravskoslez-

ského kraje z.s. (dale ,Sduzeni”) plsobi

v Moravskoslezském kraji od roku 1990.

V soucasnosti sdruzuje 116 clen(, kterymi jsou: primyslové, stavebni a obchodni spole-

cnosti, distribucni spolecnosti a dalsi obchodni subjekty, klastry, mésta a samospravy,

konzultacni organizace, zdravotni organizace a pojistovny, personalni, vzdélavaci a roz-

vojové agentury. Sdruzeni dlouhodobé podporuje spolecné zajmy svych clent v souladu

s rozvojovou strategii Moravskoslezského kraje a také meziregionalni diskusi. Sdruzeni

také spolupracuje s dalsSimi subjekty v regionu — Moravskoslezsky kraj nebo Krajska ho-
spodarska komora

http.//www.msunion.cz
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Navrh systému multimodalni nakladni dopravy v oblasti Trans Tritia...

Vyzkumny dGstav dopravni, a. s. (didle "VUD”) ve své
63-leté existenci plni vyznamné ukoly s celospolecenskymi
a narodohospodarskymi dusledky, coz vyplyva z rteseni
vyznamnych vyzkumnych ukol v oblasti tvorby a realizace
dopravni politiky. S tim souvisi rozsahlé know-how, které ho kvalifikuje na zarazeni
do vedecko-vyzkumné zakladny Slovenské republiky, coz je treba povazovat za jeden
z hlavnich smér( strategického zaméfeni VUD. VUD na zékladé dosavadnich zkudenosti
na domacim a zahranicnim trhu, predstavuje organizaci védy, vyzkumu a vyvoje

s dlouholetou tradici a vyzkumnym potencialem v oblasti dopravy. Stejné disponuje
zkuSenostmi z tvorby strategickych dokument(, pricemz spolupracuje s narodnimi
a nadnarodnimi autoritami v oblasti dopravniho inZzenyrstvi a dopravniho planovani.
Disponuje bohatymi zkusenostmi s realizaci projektd inteligentni dopravy souvisejicich
s resenim, optimalizaci a rozvojem mytného systému a vyvoje inteligentnich palubnich
jednotek. Béhem svého dlouholetého plsobeni ziskal zkusenosti pfi feseni odbornych
projektl s narodnim a mezinarodnim vyznamem. PUsobi ve vsech druzich dopravy,
zejména v oblastech techniky, technologie, provozu, ekonomiky, legislativy, fizeni
a organizace dopravy, informatiky a automatizace v dopravé, ekologie, energetiky,
bezpecnosti a kvality dopravy, dopravni infrastruktury, dopravniho zabezpeceni a rizeni
cestovniho ruchu, dopravni politiky, zkusebnictvi a certifikace v oblasti stavebnich
vyrobkd, uréenych vyrobkl a interoperability.

http.//www.vud.sk/

Dopravni projektovani, spol. s r. o. (dale "DP”) je

projekéni a inZzenyrska organizace pusobici na trhu od

roku 1997. Hlavnim ukolem spolecnosti je projektovani
dopravni infrastruktury. Nabizi projekcni prace v oblastech zeleznicni a silnicni dopravy,
pozemnich staveb, méstské a priméstské dopravy, komunikacnich a zabezpecovacich
technologii a geodetickych cinnosti. Spolupracuje na dopravné-strategickych planech
v Moravskoslezském kraji. Je partnerem dopravnich a podnikovych sdruzeni v hrani¢nim
regionu. Hlavni obchodni aktivita spolecnosti jsou zameérena na projekci v doprave
a dopravnim inzenyrstvi. Spolecnost poskytuje komplexni sluzby od projektovani studii
az po realizaci projektd, coz sestava z vystavby zeleznic, silnic a pozemnich staveb.

https.//www.dopravniprojektovani.cz/en/




Projektovi partneri «

Zilinska univerzita v Ziline vznikla 1. zafi 1953 vyclenénim
z Ceského vysokého uceni technického v Praze jako Vysoka
skola zeleznicni. Se svou vice nez 50 letou historii patri k prednim
vzdélavacim institucim na Slovensku. Spoluprace se zahrani¢nimi
univerzitami umoznuje studentim a uciteldm aktivné se ucastnit
mezinarodnich programech LLP /ERASMUS, Lenodardoda Vinci,
CEEPUS, TEMPUS, COPRNICUS, COST, 5th, 6th, 7th Framework
Programme a dalsich. Ve vsech formach studia vzdélava zhruba
8 000 studentl a na univerzité pracuje 1500 zaméstnancU. Jako ¢len Asociace evropskych
univerzit (EUA) od roku 2000 Zilinska univerzita v Zilina v roce 2002 podstoupila jeji
komplexni hodnoceni. Sta vebni fakulta a Vyzkumné centrum, které jsou zapojeny do
projektu jsou zaméreny na projektovani dopravni infrastruktury, udrzbu a rekonstrukci
silnic, mostd, Zeleznic atuneld a na dopravni planovani. Vyzkumné aktivity jsou zaméreny
na nove typy dopravnich staveb, diagnostiku a hodnoceni stavajicich staveb pod
dynamickym zatizenim, systém hospodareni s vozovkami a mosty, testovani materialQ
konstrukcnich vrstev vozovky a dopravni planovani.

https.//www.uniza.sk/




NA ZPRACOVANI KAPITOL SE PODILELI:

Bado Jan - kapitola 5

Danisovic Peter — kapitola 5
David Andrej — kapitola 4

Dohn Katarzyna — kapitoly 3, 6, 7
Fiser Vladimir — kapitola 4
Forman Petr — kapitola 4
Gasparik Jozef — kapitola 4
Harant Pavol — kapitola 5
Kajanek Pavol — kapitola 5
Kominek Radovan - kapitola 4
Knop Lilla — kapitoly 3, 6,7
Kramarz Marzena — kapitoly 3, 6,7
Krawucka Aleksandra — kapitola 1
Krupicka Jan — kapitola 9.2
Machcinik Stefan — kapitola 5
Ondrejka Roman — kapitola 5
Ondrus Jan — kapitola 4

Pitonak Martin — kapitola 5
Przybylska Edyta — kapitoly 3, 6,7
Santarius Pavel — kapitola 4
Szymborski Andrzej — kapitola 2
Trnka Michal — kapitola 5

Zuziak Lubos — kapitola 5
Zebrucki Zbigniew — kapitoly 3, 6, 7
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