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Shrnuti

Prirucka strategii mobility ve funkénich méstskych oblastech byla vyvinuta v ramci projektu LOW-
CARB', financovaného Interreg Central Europe, s cilem shromazdit zakladni informace pro verejnou
spravu nebo jiné subjekty s rozhodovaci pravomoci, kteri jsou ve startovnim bodé

1. bud’ vyvoje strategie mobility k pokryti oblasti za hranicemi mésta nebo
2. aktualizace jejich stavajici strategie mobility zacilenim na problematickou oblast za hranicemi
mésta nebo k rozsireni do Sirsi geografické oblasti.

Pro obé moznosti nabizi priru¢ka zasadni informace, efektivni metody a celou fadu riznych nastrojd
urcenych k optimalizaci procesu v riiznych krocich ve vyvoji strategie. Ruku v ruce se stavajici sbirkou
privodcu a zprav o planovani udrzitelné méstské mobility (SUMP) sleduje tato prirucka validovanou
metodologii kroku z Pravidel SUMP 20192 - zakladniho priivodce strategii mobility pro verejnou spravu
po celé Evropé.

https://www.interreg-central.eu/LOW-CARB
https://www.eltis.org/mobility-plans/sump-guidelines

1. Uvod

Zakladem projektu LOW-CARB bylo planovani integrované a nizkouhlikové mobility ve verejné dopraveé
(VD). Hlavnim cilem tedy bylo zvysit dostupnost verejné dopravy ve funkcéni méstské oblasti® mést ve
stredni Evropé a tim vytvorit dobré planovaci postupy, nastroje a strategie s vysokym potencialem
vyuziti. Pro dosazeni tohoto cile vyvinuli ¢tyri partneri v LOW-CARB - méstské spravy, organy planovani
verejné dopravy a spolecnosti v Lipsku (DE), Brné (CZ), Koprivnici (HR) a Szegedu (HU) - vysoce
inovativni akéni plany pro nizkouhlikovou mobilitu ve svych funkcnich méstskych oblastech. V
novych vertikalnich, horizontalnich, prostorovych a mezirezortnich ujednanich o spravé tito partneri
definovali spolecné vize, cile, opatreni a ujednani o monitorovani pro atraktivnéjsi integrovany systém
nizkouhlikové mobility. Pri realizaci vystupovali partneri ze své komfortni zony a zahajili spolupraci na
spole¢ném planovani nad ramec administrativnich a institucionalnich hranic. Protoze zamérem téchto
partnerstvi bylo také posuzovani a analyzovani dostupnych dat a jejich analyza jako dikazni zakladna
pro spolecné planovani, byla v ramci projektu vyvinuta cela fada nastrojd pro posuzovani a zvysovani
dostupnosti dat, vedle planovani na zakladé dat a strategie pro spravu dat. Vzhledem k tomu, ze
verejna doprava hraje obvykle rozhodujici Ulohu pri planovani, je dilezité uvést, ze partnerstvi bylo
vedeno spolecnostmi verejné dopravy ve dvou méstech, v Lipsku a Szegedu, a hralo vyznamnou roli v
Brné a v Koprivnici vzhledem ke komplexni situaci planovani ve funkénich méstskych oblastech.

Cilem této prirucky je prezentovat tyto strategické pristupy ke spravé a planovani na zakladé dat
zainteresovanym odbornikim.

e

,LOW-CARB vyzval nds a nase partnery v projektu ke
strategickému prehodnoceni toho, jak muzZeme lépe
planovat udrzitelnou mobilitu za hranicemi mésta
s nasimi lokdlnimi zainteresovanymi stranami a na
zdkladeé dat. V LVB jsme hrdi na nads hlavni pldn, ktery
ndam umoznuje reagovat na budouci potreby mobility
dojizdéjicich do oblasti Nordraum, rychle se rozristajici
prumyslové oblasti na periferii Lipska, odpovédnym a
inovativnim zptsobem.” 9

- Ronald Juhrs -

vykonny reditel pro technologie a provoz v Lipské prepravni spolecnosti (LVB)



https://www.interreg-central.eu/LOW-CARB
https://www.eltis.org/mobility-plans/sump-guidelines

2. Vg\l/ojtnizkouhlikovych strategii mobility pro funkcni méstské
oblasti

Planovani udrzitelné mobility ve funkcnich méstskych oblastech znamena jit za administrativni
hranice a uvazovat spise o integrované oblasti, kde denné proudi lidé a zboZi, nez o uzavrené méstské
oblasti. To znamena komunikovat s rdznymi ,,novymi“ dalSimi institucionalnimi a organizacnimi
aktéry o spolecné vizi, spolecnych zamérech, cilech a ukazatelich. Takovy postup predstavuje vyzvu
pro tradicni pristup k planovani, vyzaduje nalézani novych cest pro spolupraci a dohody, napriklad o
spolecnych zamérech a sdileni dat se subjekty z jinych obci, regionalnimi planovacimi institucemi,
spolecnostmi a organy pro verejnou dopravu nebo ze soukromého a obcanského sektoru. Z tohoto
divodu bylo nezbytnou soucasti projektu LOW-CARB vyvinout nové pristupy pro planovani ve funkcénich
méstskych oblastech na zakladé dat.

2.1 Faze planovani SUMP pouzité pro vyvoj akéniho planu LOW-CARB

Metodika SUMP* slouzila v procesu LOW-CARB jako obecna ramcova reference. Jejim hlavnim Gcelem
je zlepsit pristupnost a poskytnout bezpecnou, Cistou a spravedlivou mobilitu pro celou funkcni
méstskou oblast s uplatnénim soutézniho a participativniho pristupu, ktery bere v Gvahu vsechny
funkéni vztahy. Metodika SUMP podporuje rozhodovani na zakladé faktd nad ramec administrativnich
hranic a je rizena dlouhodobou vizi, sdilenou vSsemi zainteresovanymi stranami. Pomaha posoudit
stavajici stav a budouci trendy, vyvijet strategické zaméry a integrovany soubor opatreni z rdznych
strategickych oblasti, véetné regulace, propagace, financovani, technologie a infrastruktury. Diraz je
kladem na zapojeni obcanu a zainteresovanych stran a na spolupraci mezi aktéry ve verejné spravé a
se soukromym sektorem.

V ramci projektu LOW-CARB partneri v Brné a v Koprivnici explicitné aktualizovali své plany udrzitelné
méstské mobility s perspektivou funkéni méstské oblasti, zatimco partneri v Lipsku a v Szegedu vyvinuli
cilené akcni plany pro odlehceni situace v oblasti mobility ve specifickych obchodnich oblastech
v ramci jejich funkéni méstské oblasti. Pri realizaci postupovali vsSichni partneri podle obecnych
fazi SUMP. Tyto faze jsou: (1) Priprava a analyza, (2) Vyvoj strategie, (3) Planovani opatreni, (4)
Implementace a monitorovani.> V nasledujicim textu jsou strucné vysvétleny.

(1) Priprava a analyza

V pocatecni fazise partneri LOW-CARB rozhodli pripravit ak¢ni plan pro definovanou geografickou oblast,
bud’ pokryvajici mésto a celou funkéni méstskou oblast (Brno, Koprivnica) nebo cileny na specifické
pramyslové a obchodni oblasti, kde neni dobra obsluznost verejnou dopravou (Lipsko, Szeged). Podle
usporadani v planovacich oblastech byly vytvoreny ridici a pracovni struktury (manaZer projektu,
hlavni skupina projektu a ridici a technicky vybor) spolecné s dohodami o spolecném rozhodovani.
Také se uskutecnilo mapovani zainteresovanych stran a bylo naplanovano jejich nasazeni. Tato prvni
faze byla dokoncena s prehledem planovacich kapacit a situace planovani, véetné analyzy dostupnosti
dat, regulatornich a technickych podminek pro sdileni dat, shrnuti problém( mobility a prileZitosti v
definovanych planovacich oblastech.

4 ,Plan udrzitelné méstské mobility je strategicky plan, navrzeny k uspokojeni potfeb mobility lidi a podnikd v méstech a jejich okoli pro
lepsi kvalitu Zivota. Stavi na stavajicich postupech planovani a bere patfi¢né v Uvahu zdsady integrace, participace a vyhodnocovani.”
Rupprecht Consult (vydavatel), Pravidla pro vyvoj a implementaci planu udrzitelné méstské mobility, druhé vydani, 2019, str.9. Dalsi
informace a priovodce SUMP naleznete zde: https://www.eltis.org/mobility-plans/sump-online-guidelines. Ve stredoevropskych
jazycich: https://sump-central.eu/cs/

5 Je chapana potreba flexibility a planovadi jsou vyzyvani k provadéni odtvodnénych dprav podle poZadavkd specifické situace, pokud
jsou dodrzovany obecné zasady SUMP.

(2) Vyvoj strategie

V této fazi partneri vyvinuli vize budouci méstské mobility, zaméry, kratkodobé a dlouhodobé cile a
akce pro méstskou mobilitu spolecné s planovacimi organizacemi a zainteresovanymi stranami v jejich
funkénich méstskych oblastech. Na zakladé predchozi diagnostické prace vazili a posuzovali rizné
moznosti pro naplnéni vize a zaméru, napriklad s pouzitim scénare, technik modelovani a vizualizace
dat jako zakladu pro intenzivni diskusi s klicovymi zainteresovanymi stranami a obcany.

(3) Planovani opatreni

Partneri prosazovali proces planovani ze strategické na provozni Uroven. V souladu s tim se zamérili
na vybrané moznosti nebo scénare a urcovani priorit opatreni a rovnéz na specifikaci ujednani o
monitorovani. Opatreni byla specifikovana co nejkonkrétnéji, aby bylo zajisténo, Ze jsou jasné
definovana, komplexni a dobre koordinovana. Faze planovani opatreni byla uzavrena pripravou
faze implementace a predanim akcniho planu subjektim s rozhodovaci pravomoci z kompetentnich
politickych subjektdl, které plan prijaly.

(4) Implementace a monitorovani

Partneri v LOW-CARB jsou pripraveni na systematické monitorovani, vyhodnocovani a komunikaci -
vSichni partneri vypracovali brozury a/nebo videa - v prdbéhu implementace svych opatfeni pri zadani
o financovani.

2.2 Nové pristupy k rizeni a planovani na zakladé dat pro integrované planovani ve
funkcni méstské oblasti

Konstelace zainteresovanych stran na urovni funkcni méstské oblasti je slozitéjsi nez na Urovni mésta
a vyzaduje zapojeni vyssiho poctu instituci v procesu planovani. Proto partneri uplatnovali vsechny
nasledujici formy spoluprace®:
e Vertikalni spoluprace - organizace spolupracuji s jinymi organizacemi, jimz jsou odpovédné
hierarchicky (napr. mistni sprava a mistni organ pro verejnou dopravu)
e Horizontalni spoluprace - popisuje autonomni vztah mezi riznymi organizacemi (napr. mezi
mistni spravou a soukromymi provozovateli)

e Prostorova spoluprace - organizace reprezentujici ruzné geografické oblasti a Urovné (napr.
vedouci mistni spravy spolupracuje s organy v sousedstvi)

e Mezirezortni spoluprace - organizace a experti s rdznym pozadim, znalostmi a oblastmi
odbornosti spolupracuji (napfiklad z rdznych odbord mistni spravy).

K identifikaci zainteresovanych stran, které se maji podilet na procesu planovani funkcni méstské
oblasti, byla pouzita kritéria popsana na tabulce 1.

6 Dalsi informace o strategiich fizeni ve ¢tyfech LOW-CARB funkénich méstskych oblastech naleznete na webové strance projektu v
bodé Publikace (Ize dodat pod oznacenim D.T1.1.3): https://www.interreg-central.eu/LOW-CARB
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Tabulka 1: Zainteresované strany podle klicovych aktiv pro kolaborativni planovani ve funkénich méstskych
oblastech Zdroj: Rupprecht Consult, 2021

Kompetence Relevance Zainteresované strany Kli¢ova aktiva
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Zrizeni vertikalnich, horizontalnich, prostorovych a mezirezortnich struktur pro spolupraci ve funkcni
méstské oblasti je provazeno identifikaci a analyzovanim toho, jaké data jsou k dispozici pro planovani
mobility. Zde byly identifikovany jako mozné zdroje dat r(zné typy dat, napriklad automatizovana
méreni, geodata, jizdni rady verejné dopravy, kvantitativni a kvalitativni vysledky prizkum,
modelovani dopravy, atd. Pro jejich pouziti k planovani vsak projekt identifikoval nasledujici potreby,
pro které vyvinul metody, nastroje a strategie’:

e Potreba zvysit dostupnost dat (identifikace potreb a metod sbéru dat)
e Potreba aplikaci na zakladé dat, vcetné velkych dat
e Potreba spravy dat

Pro posouzeni dostupnosti dat a mezer také z hlediska kvality a vymény byl v ramci projektu také
vyvinut nastroj samohodnoceni SUMP?, ktery pomaha planova¢im mobility v ramci organizace a
mezi organizacemi provadét inventarizaci dostupnych dat a shodnout se na cilech, ukazatelich a
metodikach pro monitorovani a vyhodnocovani. Kromé toho nastroj také provazi uzivatele v jejich
rodnych jazycich celym procesem planovani SUMP a poskytuje zpétnou vazbu na miru. Lze jej pouzit
samotny ve workshopech a tim usnadnuje komunikaci mezi zainteresovanymi stranami. Idealné se
pouziva pri zahajeni nebo vyhodnocovani v procesu SUMP (ve fazi 1 - priprava a analyza nebo po fazi
4 - implementace a monitorovani).

V Szegedu vyvinula spolecnost zajist'ujici verejnou dopravu SZKT holisticky pristup ke zpristupnéni dat
pro planovani. Agregované dopravni toky byly odvozeny z dat o verejné dopravé a méreni silnicniho
provozu. V tomto procesu byla shromazdéna riizna data v prvni fazi planovani (analyza a priprava),
jako je palubni diagnostika z verejné dopravy a data z kvantitativnich prizkum( a propojena na
obecni platformu otevrenych dat’® (viz také str. 25).

7 Dalsi informace o pristupech LOW-CARB k planovani na zakladé dat naleznete na webové strance projektu v bodé Publikace (Ize
dodat pod oznacenim D.T1.3.3): https://www.interreg-central.eu/LOW-CARB

8 https://www.sump-assessment.eu/English/start

9 Dalsi informace naleznete na webové strance projektu v bodé Publikace (Ize dodat pod oznacenim D.T3.2.4, Seznam vystupnich fakt(
OT13.1 a Pilotni prirucka LOW-CARB): https://www.interreg-central.eu/LOW-CARB

V Lipsku byl vyvinut nastroj REACHIE™ k analyzovani pristupnosti vzdalenych oblasti nizkouhlikovymi
zpusoby jako nova aplikace dostupnych otevrenych dat. Je to silny online planovac cest pro dojizdéjici
na zakladé statickych tydné aktualizovanych planovacich dat verejné dopravy, ktery mize byt pouzit
v jako nastroj planovani v 1. a 4. fazi planovani (pro analyzu nebo monitorovani vykonu). Ilustruje
rezimy podle cest s pouzitim isochron a vizualizuje trasy podle jejich Urovné pristupnosti s ohledem
na vychozi bod (viz obrdzek 1 niZe). REACHIE také zvysuje environmentalni povédomi o vhodnych
sluzbach prostrednictvim srovnani Uspory CO2 mezi jednotlivymi trasami.
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Obrazek 1: Snimek obrazovky REACHIE - demonstrovani pristupnosti (v ¢ase a podle zpisobu) mist
prostrednictvim multimodalni mobility (zdroj: LVB/MDV, zavérecna konference LOW-CARB, 2020)

Brno vyvinulo jako dalsi datovou aplikaci monitorovaci nastroj SUMP,'" ktery syntetizuje data v aplikaci
GIS pro podporu planovact monitorujicich implementaci a financovani opatreni s pridélovanim jasnych
odpovédnosti pro vsechny zapojené zainteresované strany. Tento nastroj lze aplikovat ve 4. fazi
planovani (implementace a monitorovani).

Pro umoznéni dostupnosti dat a aplikace ve vSech Ctyrech fazich procesu planovani vyvinulo mésto
Lipsko obecni strategii pro rizeni dat.? Analyzuje potencialni bariéry implementace a poskytuje
konkrétni vedeni kli¢ovych akci pro zlepseni sbéru dat. Navic uskutec¢nuje strategicky vyhled smérem
k uplatnéni inovativnich reseni mobility, sledujici hlavni trendy, jako jsou sluzby sdileni vozidel, a
transformace méstské mobility prostrednictvim dekarbonizace, automatizované rizeni a ,,mobilita
jako sluzba“ (viz také str.14).

10 Dalsiinformace o REACHIE naleznete zde: https://www.interreg-central.eu/Content.Node/LOW-CARB--Reachie-Tool-Factsheet.pdf

11 https://www.interreg-central.eu/Content.Node/LOW-CARB-SUMP-monitoring-tool-brochure-CZ.pdf

12 Dalsiinformace o pristupu Lipska k rizeni dat naleznete na webové strance projektu v bodé Publikace (vystup O.T1.1): https://www.
interreg-central.eu/LOW-CARB
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Funkéni méstska oblast Lipsko (Némecko): DosaZeni nizkouhlikové
Planovani na mobility pro pracovisté ve vzdalené oblasti

zakladé dat

Inovativni
pristup k verejné
dopraveé

Popis planovaci oblasti: Severni primyslova oblast Lipska (Nordraum) je jednim z nejvétsich a

. : nejdulezitéjsich ekonomickych uzl( v saském regionu v Némecku a primarni prdmyslovou oblasti
. v s . S . e Potreba zvysit dostupnost dat (kvalita, ) S , . - . ) o R . ;
Verejny doprava jako klicovy aktér v procesu vyména a rozhrani) Lipska. Oblast se rozklada na vice nez 50 km? a disponuje vice nez 35 000 pracovnimi pozicemi.
planovani
e Potreba aplikaci na zdkladé dat, vetné

e Nové cesty spoluprdce a analyzy dat v sektoru
verejné dopravy mohou spustit nové sluzby
mobility s bezproblémovou mobilitou a zlepsenou
intermodalitou

Problémy s mobilitou: Rychly rozvoj primyslové oblasti inicioval novy tok dopravniho provozu s
dynamickou perspektivou. Do roku 2030 se ocekava masivni zvyseni poctu zaméstnanc(. Soukromy
osobni automobil predstavuje hlavni zpusob dopravy v oblasti pro zaméstnance a dodavatele.

velkych dat
e Potreba sprdvy dat

Obrazek 2: Strategické pristupy k nizkouhlikové mobilité v departementech FUA (zdroj: Rupprecht Consult, 2021).
Kolaborativni pristup mezi zainteresovanymi stranami:

Vyvoj akéniho planu: Lipska spolecnost zajistujici verejnou dopravu (LVB), Ustredni némecka prepravni
asociace (MDV) a mésto Lipsko spolupracovaly s jasnymi rolemi a Ukoly. Dale byly konzultovany
regionalni zainteresované strany oblasti Severni Sasko, regionalni Zeleznicni asociace (ZVNL),
mésto Schkeuditz, organizace pro verejnou dopravu Severniho Saska, dalsi dotcené okolni komunity
a spolecnosti se sidlem v planovaci oblasti. Mistni Ridici skupina vytvofena ze vsech tri partnerd
vedla proces a schvalila akéni plan. Externi expert na modelovani dopravy Uzce spolupracoval se
zainteresovanymi stranami ve fazi zpracovani dat a tvorby scénare.

Strategie otevrenych dat: Mésto Lipsko zapojilo zainteresované strany z méstské spravy (planovani
dopravy, zpracovani dat, statistiky a digitalni méstska jednotka), externiho experta (Nadace otevrenych
znalosti) a verejnou dopravu, LVB. Externi expert sestavil strategicky dokument.

Akéni plan ve zkratce:

Cil: Pocinaje od procesu vyvoje prvni strategie mobility v oblasti, Nordraumkonzept 2025+, partneri
v LOW-CARB ve funkéni méstské oblasti v Lipsku'™ vyvinuli Masterplan Mobilitat Nordraum Leipzig
(AkEni plan mobility pro severni oblast Lipska) se zamérem silné zvysit nabidku dopravy Setrné k
Zivotnimu prostredi pro dosazeni ambicidznich obecnich zamért. Akcni plan byl pripraven k prijeti
organy verejné spravy mésta Lipsko a funk¢ni méstské oblasti. Soubor 86 opatreni je seskupeny do 14
balickd se zamérenim na horizontalni opatreni (napf. spoluprace zainteresovanych stran, komunikace,
sprava mobility na bazi spolecnosti), zeleznici (napr. zlepseni regionalni zeleznicni infrastruktury),
lokalni verejnou dopravu (napr. zlepseni nabidky autobus( a tramvaji, sluzby na vyzadani) a posledni
mile (napr. uzly mobility, nové cyklostezky, bike/park and ride). Jejich implementace bude vyzadovat
spolecné financni Gsili od klicovych zainteresovanych stran kompenzované vladnimi fondy.

Vize: Do roku 2030 bude Nordraum prikladem pro udrzitelny primysl a atraktivni ekologicky Setrnou
mobilitu. Predpoklada se, ze az 44 % z az 70 000 dojizdéjicich bude pouzivat verejnou dopravu nebo
zpUsoby dopravy Setrné k zivotnimu prostredi.

13 Projektovy tym LOW-CARB v Lipsku se skladd z predstavitelll mésta Lipsko (LEl), lipské dopravni spole¢nosti (LVB) a Ustredni némecké
prepravni asociace (MDV).
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Strategie otevrenych dat ve strucnosti:
Cil: Vytvorit podminky pro dostupnost a aplikaci dat v planovani mobility.

Strategie analyzuje potencial a bariéry sdileni dat a k dosazeni politické podpory a poskytuje konkrétni
vedeni klicovych akci pro zlepseni sbéru dat. Uskutecnuje strategicky vyhled smérem k uplatnéni
inovativnich reseni mobility, sledujici hlavni trendy, jako jsou sluzby sdileni vozidel, a transformace
méstské mobility prostrednictvim dekarbonizace, automatizované rizeni a ,,mobilita jako sluzba“.
Lokalné dostupna dopravni data jsou nezbytna pro umoznéni optimalniho vyuziti téchto inovativnich
reseni. Lipsko tedy hodla vytvorit ,,vodivy“ ekosystém otevrenych dat, Ziveny verejnym sektorem i
soukromymi podniky, akademickou komunitou a obcanskou spolecnosti a tim usnadnit dalsi vyzkum a
vyvoj novych sluzeb mobility.

Vize: Mésto odpovida za digitalni infrastrukturu a data. Buduje nové nediskriminacni sité otevrenych
dat pro efektivni vyuziti zdroji a usnadnéni obchodnich pripad(, jako je mobilita jako sluzba (MaaS)
napr. s pouzitim dat v realném case a informaci o sluzbé.

Priprava a analyza

Vedeni a organizacni struktura vytvorena mezi LVB, MDV a méstem Lipsko zahrnovala nasledujici
arovné:
e Na drovni ridici skupiny s vedoucimi jednotek tri instituci se uskutecnovalo rozhodovani o
milnicich, obsahu a ramci akci.

e Ve vSech participujicich institucich byli jmenovani vedouci projektu, odpovédni za pripravu na
rozhodovani a konzultovani praktické prace provozniho tymu na tydennich poradach.

e Clenové provozniho tymu, zaméstnani v odborech vefejné dopravy prisludnych instituci,
komunikovali denné a setkavali se jedenkrat za tyden. Jedna osoba se specializovala na analyzu
zaloZenou na datech, jedna na sité a komunikaci a jedna na strategické planovani.

Vsechny probihajici projekty mobility v planovaci oblasti byly seskupené a byl vyvinut model dopravy
(na zakladé PTV VISUN s modalnimi rozdélenymi daty, aktualnim a ocekavanym ekonomickym vyvojem
a vyvojem pracovnich sil do roku 2030). Soucasné se uskutecnovaly rozhovory se spolecnostmi v
planovaci oblasti ve vztahu k jejich potfebam v oblasti mobility.

Od pocatku a v prabéhu procesu se regionalni zainteresované strany podilely na definovani planovaci
oblasti a kontextu na zakladé jiz existujicich neformalnich planovacich nastrojl, primyslového a
rezidencniho osidleni a analyzy kazdodenniho toku dojizdéjicich.

Pro pripravu zakladu pro strategii rizeni dat identifikovalo mésto Lipsko kliCové zainteresované strany,
analyzovalo regulac¢ni podminky a strategickou hodnotu dat pro urceni omezeni soukromi ve vztahu
ke strategii otevrenych dat.

Vyvoj strategie

Pred spusténim projektu LOW-CARB realizovala obec Lipsko proces scénare pro rozhodovani o spolecné
vizi a cilech pro planovani mobility do roku 2030. V tomto celoméstském procesu participativnich
zainteresovanych stran bylo ucinéno politické rozhodnuti postupovat podle ambiciézniho ,scénare
udrzitelnosti“ se zamérem maximalné zvysit environmentalné Setrné zpusoby dopravy bez dalSiho
zvyseni motorizované individualni dopravy. Na zakladé tohoto scénare a analyzy problému a prileZitosti
byla se zainteresovanymi stranami vyvinuta vize pro oblast Nordraum.

Zahrnuje to nasledujici hlavni prvky:

e AZ 70 000 zaméstnancl( pracuje v severni oblasti Lipska v roce 2030.

e 44 % pouziva environmentalné setrné zpusoby prepravy, pouze 65 % osobni auto

e VétSina zaméstnancl ma pristup k vlakim nebo tramvajim, coz znamena rychlé spojeni na
hlavni prestupni uzly.

e Pro posledni mili lze pouzivat rizné zpusoby dopravy a moznosti: autobusy, prepravu na
vyzadani (Castecné autonomni), spolecné jizdy, zlepsenou infrastrukturu pro pési a cyklisty;
sdileni jizdnich kol a stojany na jizdni kola; snadné rezervovani a informace prostrednictvim
aplikaci, mapu pristupnosti LOW-CARB REACHIE™ a informace na zakladé mista.

Pro strategii otevrenych dat vyvinulo mésto Lipsko vizi a cile se zainteresovanymi stranami k
prodiskutovani pouzivani a pridané hodnoty otevrenych dat (jako jsou data o parkovani, P&R, pouzivani
e-skatr(, atd.), pozadavkd na harmonizaci a moznosti aplikace dat z modelovani planovani dopravy a
infrastruktur geodat. Pak byla vyvinuta vize pro otevrena data.

Externi expert vypracoval dokument strategie otevrenych dat s hlavnimi doporucenimi pro vytvoreni
iterativni cesty:

« Pristup ,,Standardné otevrené“, kde Lipsko bude zverejnovat veskera data, dokumenty a datové
sluzby zdarma a ve strojové cCitelném formatu, pokud poZadavky na utajeni neurci jinak.

« ,Data o mobilité jako sluzba“, publikovanim dat ze systémd pocitani dopravy pro usnadnéni
spoluprace a rizeni rozvoje novych sluzeb.

o kultura otevienych dat“ a ,kultura experiment(* poskytovanim kreativniho prostoru pro
obcanskou védu.

Volba opatreni

S vizi zavedeni akéniho planu vyvinula Ridici skupina soubor cca 90 navrhi opatieni, ktera byla
projednavana, a vedouci projektu, osoby se spravni a politickou rozhodovaci pravomoci a externi
experti jim priradili priority. Uskutecnily se konzultace se zainteresovanymi stranami z regionu a
z funkcni méstské oblasti a nasledné se spolecnostmi v planovaci oblasti. Diskuse ukazala, ze akce
splinovaly specifické potreby spolecnosti, které se vyporadavaji s ménicimi se ¢asy smén, potrebou
primych spoju a vysoce kvalitnich dopravnich systému. Akce byly upraveny a uskutecnilo se financni
planovani a prizpusobeni, zejména akci s kratkodobou perspektivou do roku 2024, v tésné spolupraci
se spravnimi organy mésta Lipsko a s provozovatelem verejné dopravy LVB.

14 Dalsiinformace o REACHIE naleznete na webové strance nastroje www.mdv.de/reachie
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Opatreni v oblasti verejné dopravy ve strucnosti
v' Vyzva:

Nabidka vefejné dopravy v primyslovém zavodé a v okolnich oblastech je pro uzivatele matouci.
Chybi nabidka mobility posledni mile (prostrednictvim atraktivnich sluzeb cestovani nebo sdileni).
Tramvajové a lokalni vlakové spoje jsou Spatné a nemaji dobrou navaznost.

v Volba inovativnich opatreni:

REACHIE - mapa pristupnosti Lze uplatnit jako planovac cest pro dojizdéjici
a jako planovaci nastroj k analyzovani a
monitorovani pristupnosti verejnou dopravou.

Zavedeni automatizované sluzby kyvadlové | Sluzba na vyzadani jako doplnék bézné nabidky v
autobusové dopravy na vyzadani mezi vzdalenym | Casech nizké poptavky a na méné pozadovanych
vlakovym nadrazim v centru, okolnimi lokalitami | trasach.

a prumyslovym parkem.

Vystavba uzld mobility kombinuje parkovani | Lépe propojené moznosti cestovani
B]'tle Evt Ride a dalsi sluzby sdileni na viakovem prostrednictvim nabidek sdileni a komfortnich
nadrazi.
parkovacich mist a zvysSeni Urovné komfortu na

zastavkach verejné dopravy

Rozsifeni propojeni tramvajové linky se siti | ZvySena atraktivita a bezpecnost Cistych zpusob(
autobus. verejné dopravy

Vystavba expresni cyklostezky Halle-Lipsko Pokryti nabidky posledni mile, doplnéni verejné
dopravy novymi nabidkami sdileni, zvyseni
bezpecnosti na cyklostezkach

Implementace a monitorovani

Pro zajisténi implementace byla vyvinuta ,,fidici strategie pro implementaci“ v¢etné pracovni struktury
pro nadchazejici roky a novy rozhodovaci proces. Partneri v Lipsku ziskali narodni financovani pro
prizplsobeni vytvorenych pracovnich a rozhodovacich struktur a Zadaji o dalsi financovani pro financni
zajisténi implementace opatieni® a k organizovani pro politickou legitimizaci. Ridici skupina se rozhodla
pouzit strukturu podobnou té, ktera byla pouzita pri vyvoji akéniho planu, ale rozsiruje odpovédnost
personalu za implementaci ve strednédobé perspektivé pro vedeni projektu, marketing, nasazeni
zainteresovanych stran vcetné verejnych sprav a spolecnosti, pripravu akci a financovani. Nasazeni
spolec¢nosti a zainteresovanych stran z(stava v priabéhu implementace kli¢ové. Jsou analyzovany rizné
pravni institucionalni formy a modely financovani - rovnéz na zakladé poctu zaméstnancu. Doporuceni
byla institucionalizovat spolupraci mezi riznymi skupinami a ¢asovy ramec pro implementaci. Pro
implementaci riznych akci bude vyvinuta komunikacni strategie pro marketingovy tym. Implementace
bude monitorovana koordinacnim tymem s pouzitim pilotni mapy akéni pristupnosti REACHIE jako
prizplsobeného planovaciho nastroje ktery méri ¢inky akci na zakladé zvysené pristupnosti a dalSich
dat. Mésto planuje dalsi studie k méreni moznych ucinki akci hlavniho planu v oblasti vyuzivani
silni¢ni infrastruktury MIT a komercni prepravy.

15 Jako pro realizaci kratkodobych akci v programu narodniho financovani ,,modelové projekty verejné dopravy”.

Pripad pouziti 2: Méstem vedeny ;
validovany proces navysovani strategie | S |
mobility na Urovni funkéni méstské oblasti fualledd

v Brné

Méstska funkéni oblast Brno (Ceska republika) - Zvyseni (vysokého) podilu pouZivani nizkouhlikovych
zpUsobU ve funkcni méstské oblasti

Popis planovaci oblasti:

Funkcni méstska oblast Brno nebo metropohtm oblast Brno je organicka funkcni jednotka. Mésto Brno,
druhé nejvétsi mésto v Ceské republice, je situovano v jejim stiedu s hustou siti okolnich mést stredm
velikosti a vesnic, propojenych s jadrem mésta intenzivnimi kazdodennimi toky dojizdéni, zejména
za Ucelem prace a vzdélavani. Cely Jihomoravsky kraj je obsluhovan siti integrované dopravy, rizené
krajskym koordinatorem dopravnich sluzeb KORDIS JMK.

Problémy s mobilitou:

Kazdodenni pohyb lidi a zbozi narista a vyéerpévé dopravni sit. Podil 25 - 50 % dojizdéjicich do
prace a 50 - 70 % dojizdéjicich do skoly vyuziva sluzby verejné dopravy a pr1bllzne 25 % dO]lZde]lC]Ch
kombinuje vere]nou dopravu se soukromym osobnim autem. Strateglckym zamérem na Urovni funkcni
méstské oblasti i na Urovni kraje je zlepseni sluzeb verejné dopravy a zvyseni intermodalnich nabidek
(P+R, K+R, B+R) v uzlech mobility.

Kolaborativni pristup ke spolupraci zainteresovanych stran:

Hlavnimi zainteresovanymi stranami ve vyvoji akcniho planu SUMP byl provozovatel verejné dopravy
a krajsky koordinator dopravnich sluzeb. Od vytvoreni SUMP v roce 2015 byla postupné navazovana
spoluprace s obcemi ve funkéni méstské oblasti ve strategickych opatrenich (napr. integrovany systém
P+R) na vSech Urovnich: vertikalni (mistni, krajska a celostatni Uroven rizeni), horizontalni (obec,
lokalni provozovatel verejné dopravy, védecké instituce), prostorové (sousedni obce) a mezirezortni
(tfi razné odbory brnénského magistratu). Aktéri spolupracuji v pracovnich skupinach na specifickych
tématech. V ramci strategie UcCasti verejnosti byla spusténa rada verejnych konzultaci, expertnich
workshopl a vefejnych akci, organizovanych obci, pro shromazdovani zpétné vazby o hlavnich
nalezech strategie vyhodnocovani a vymezeni vize mobility na Grovni funkéni méstské oblasti. Vize byla
ovérovana na strategickém workshopu s nazvem ,,Mobilita v Brné - Vize 2050“ a nasledné schvalena
Radou mésta Brna.

Akéni plan ve zkratce:

Nové prijaty akcni plan SUMP™ reflektuje doporuceni zahrnuta v Planu dopravni obsluznosti
Jihomoravského kraje. Opatreni byla zvolena na zakladé nastaveni cilll a oblasti politiky a uréeni jejich
priorit je kazdoroc¢né revidovano. Novy monitorovaci nastroj SUMP,"” vyvinuty v ramci projektu LOW-
CARB méstem Brnem pouzivaji vsechny zainteresované strany k dohledu nad procesem implementace.

Vize a strategickeé cile:

Zvysit podil verejné dopravy a aktivnich zplsobl v modalnim rozdéleni vylepsenym a efektivnéjsim
systémem verejné dopravy a zlepsenou intermodalitou v celé funkéni méstské oblasti. Zvysit podil
vyuzivani verejné dopravy o 1 % v porovnani se soucasnym stavem (z 53 % na 54 %) do roku 2030,

zastavit odliv cestujicich z verejné dopravy.
16 www.mobilitabrno.cz

17 https://gis.brno.cz
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Priprava a analyza

V Brné jiz byly urceny pracovni struktury pro aktualizace predchozi verze SUMP pro mésto v ramci
projektu CH4LLENGE'®, v jehoz prubéhu byl vyvinut prvni SUMP. Na zakladé poznatk( ziskanych v
ramci CH4LLENGE a stavajici spoluprace hlavnich zainteresovanych stran na Urovni mésta a funkcni
méstské oblasti byl vymezen ramec institucionalni spoluprace. Byl zaméren na posileni a pokracovani
pravidelné spoluprace mezi riznymi Grovnémi fizeni - lokalni, krajské a celostatni - prostrednictvim
vymeény informaci na poradach a workshopech. Zapojené zainteresované strany jsou:

Statutarni mésto Brno (SMB) Hlavni

Koordinator integrovaného dopravniho systému v Jihomoravském kraji
(KORDIS JMK)

Odbor dopravy Jihomoravského kraje (JMK)

vysoka

Sprava a Udrzba silnic Jihomoravského kraje (SUS JMK)

Dopravni podnik mésta Brna (DPMB)
Brnénské komunikace (BKOM)

Verejna sprava ve funkcni méstské oblasti
Ceské drahy (CD) stfedni

Sprava Zeleznic (SZDC)

Dalsi provozovatelé verejné dopravy (autobusy) v oblasti Jizni Moravy
Reditelstvi silnic a dalnic (RSD)

Centrum dopravniho vyzkumu (CDV) nizka

Aktualizovany akcni plan SUMP, ktery stavi na vymezenich cilech SUMP a na navrhovanych opatrenich,
zahajil posilovanim spoluprace s obcemi ve funkcni méstské oblasti a v Jihomoravském kraji. Pod
koordinaci mésta Brna definovaly zainteresované strany vizi mobility pro celou funkéni méstskou oblast
pro reseni toku dojizdéjicich do mésta a z mésta. Experti z riznych oblasti a politikové (¢lenové Rady
mésta Brna i opozice) se podileli na tomto procesu a vize byla schvalena Radou mésta Brna v roce
2018.

Vyvoj strategie

V procesu vyvoje akcniho planu byl na Uspésny proces participace zahajeny v roce 2015 kladen velky
diraz a bylo v ném pokracovano. S podporou externi komunikace a s angazovanim expert( bylo
analyzovano vice nez 2500 poznamek od obc¢anu a vice nez 500 Gcastnikd se zUcastnilo asi 30 akci. Bylo
organizovano nékolik workshopu s obcany, experty, méstskymi ¢astmi a obcemi a rovnéz s politiky. Na
zakladé vstupu verejnosti byla zvolena vize a strategické cile pro celou funkcni méstskou oblast a byla
ovérena Radou mésta Brna. V nasledujicich Sesti mésicich byla zvolena doporucujici opatreni. Akcni
plan byl pak schvalen Radou mésta Brna a je planovana jeho kazdorocni aktualizace.

Klicova cast akéniho planu se tyka strategii a opatreni umoznujicich dosazeni strategickych cild.
Zainteresované strany se dohodly na strategickych zamérech pro nasledujici Ctyri ,,oblasti zmény*:

1. Modalni rozdéleni mezi udrzitelnymi zpuUsoby dopravy (verejna doprava, cyklistika a pési
provoz)

18 http://www.sump-challenges.eu/

2. Silnicni sit ve mésté a kvalita verejnych prostor
3. Organizace a monitorovani systému rizeni dopravy a pozadavku na dopravu
4. Ochrana obyvatel pred negativnimi dopady dopravy a snizeni spotreby energie v dopravé
Podle strategickych cill byly zvoleny a seskupeny ukazatele. Nékteré z nich jsou:
5. Sdileni cistych autobus( v hromadné verejné dopravé
Pocet vozidel Setrnych vici zivotnimu prostredi
Obyvatelé dotceni hlukem z dopravy
Uzivatelé hromadné verejné dopravy (modalni rozdéleni)

Zména ve vnimani verejné dopravy

o 9 e N o

0. Kilometry vyhrazenych tras pro hromadnou verejnou dopravu.

Volba opatreni

Na zakladé ¢tyr definovanych ,,oblasti zmény* a strategickych zamérd byl do akéniho planu zarazen
soubor 66 opatreni pro kratkodoby (do roku 2023), stfednédoby (do roku 2030) a dlouhodoby (do
roku 2050) casovy ramec implementace. Zvlastni pozornost byla vénovana zlepsovani kvality sluzeb
verejné dopravy na urovni funkéni méstské oblasti. Nejvétsi investice planované na dalsi roky resi
zlepseni tramvajové infrastruktury (napr. tri rozsireni stavajicich tramvajovych linek, modernizace
tramvajové vozovny). Zamérem privodnich opatreni je zlepsit komfort a bezpecnost cestujicich, lepsi
navaznost, bezproblémové vystavovani jizdenek, zpusoby integrace a intermodalni uzly.

Opatreni v oblasti verejné dopravy ve strucnosti
v' Vyzva:

Stavajici systém verejné dopravy ve funkcni méstské oblasti Brno a v celém kraji je funkcni a dobre
vyvinuty systém, ale dynamika mobility ukazuje, Ze jsou potrebné investice pro zachovani stavajiciho
podilu verejné dopravy na modalnim rozdéleni a pro péstovani aktivni mobility a vytvoreni prostoru pro
sluzby sdileni. Systém verejné dopravy si mlize zachovat svij podil pouze prostrednictvim opatreni,
ktera pokryvaji rGzna témata, jako je kvalita sluzby, integrace v uzlech, vystavovani jizdenek,
bezpecnost a intermodalita.

v Volba inovativnich opatreni:

Bezproblémovy  informacni  systém | pocCet zastavek vybavenych inteligentnim informacnim
verejné dopravy ve funkéni méstské | systémem >70 % (zeleznicni doprava >98 %)

oblasti Brno pocet cestujicich spokojenych s informacnim systémem

>90 %
zvyseni poctu uzivateld webovych aplikaci a
informacnich portald >60 %

Nové  prestupni uzly, vylepSovani | vylepSovani prestupnich uzl( >90 %
stavajicich zvyseni podilu verejné dopravy na modalnim rozdéleni
>54 %



http://www.sump-challenges.eu/

Zvyseni pristupnosti verejné dopravy | zvyseni poctu vlakovych zastavek >95 %
budovanim vlakovych zastavek pro
prestup

respektovani vzdalenosti od vychoziho bodu cesty/

mista urceni k nejblizsi zastavce verejné dopravy (podle
standardi vymezenych v SUMP)
Multimodalni uzly (P+R) ve funkcni | zvySeni podilu cestujicich ve verejné dopraveé >54 %

mestske oblasti Brno s vysokou kapacitou zvyseni pouzivani P+R na 98 % kapacity (v pracovnich
verejné dopravy dnech)

o~ o vy 0
snizeni automobilove dopravy ve meste o 10 % Obrazky 4 a 5: Vizualizace planovanych tramvajovych linek

zlepseni kvality vzduchu " ze zastavky Osova do Kampusu v procesu realizace v Brné.
: Planované uvedeni do provozu v roce 2022. Fotografické
kredity: salinounakampus.dpmb.cz

Implementace a monitorovani

Vyhodnocovani opatreni bylo realizovano s pouzitim monitorovaciho nastroje SUMP GIS, ktery vyvinulo
mésto Brno v ramci vyvoje Akcniho planu Strategie pro Brno. Nastroj monitoruje postup implementace

opatreni, financovani a odpovédnosti zainteresovanych stran SUMP a je pravidelné aktualizovan. Obrazek 6: Vizualizace _ _ : :;"‘;.T .i
Pouzivaji ho vSechny zainteresované strany zapojené do vyvoje SUMP v ramci obce. Pro konzultace s tramvajovych linek na ulici : —— " " - - '

verejnosti a informovani verejnosti byla zpristupnéna verze pro verejnost, prvni online konzultace v Plotni v Brné. Tramvajové

pribéhu procesu aktualizace SUMP a pro shromazd'ovani zpétné vazby verejnosti na schvaleny akéni linky budou presunuty J < \
plan SUMP (dalsi podrobnosti na webové strance LOW-CARB™ v bodé Publikace a na webové strance do jiné ulice pro zvyseni i'ﬁrr*i . " . : .
nastroje?). pristupnosti oblasti. Projekt hAa o . "'". 3 ?‘- -
Kromé toho mésto Brno pouzilo samohodnotici nastroj SUMP?' v procesu aktualizace svého akcniho Je vsouc asnevdobe e
planu SUMP a ovérovani shody svych zvolenych opatreni se zasadami SUMP a k pripravé projektd nové VyStavP © a mel by byt / P .
mobility ve mésté. Vzhledem ke zkusenostem, které obec jiz ziskala pri vyvoji SUMP v roce 2015, dOko_rfcen_v Foes 2920' ) !-
vysledky samohodnoceni prokazaly, Ze mésto dobre rozumi metodice SUMP a Ze zvolena opatreni jsou BT ACY : ; . ~
udrzitelna, je vsak treba investovat vice Usili do spoluprace na Urovni funkéni méstské oblasti. : 3 < “
\ \ E i ‘1 | "‘I.
e 3 , -.
: | A H N

Obrazek 7: Vizualizace a
rekonstrukce tramvajovych
linek na Novych sadech v
Brné, kde bude vybudovan
»Zeleny pas* - lucni travnik
s kvétinami - pro omezeni
hluku a prachu. Zdroj: www.
dpmb.cz.

irTfFwLrrerrLrera

Obrazek 3: Monitorovaci nastroj SUMP, ktery vyvinulo mésto Brno, Zdroj: Statutarni mésto Brno, 2020

https://www.interreg-central.eu/LOW-CARB
https://gis.brno.cz/portal
https://www.sump-assessment.eu



https://www.interreg-central.eu/LOW-CARB
https://gis.brno.cz/portal
https://www.sump-assessment.eu/English/start

Pripad pouziti 3: Prosazeni a konsolidace

_ nového prikopnického modelu planovani
B Ao mobility - prvni chorvatska funkéni méstska
: oblast v Koprivnici

Funkéni méstska oblast Koprivnica (Chorvatsko): Vytvoreni jedné jednotné
zony verejné dopravy ve funkcéni méstské oblasti

Popis oblasti: Funkcni méstska oblast Koprivnica je nové zrizené spravni usporadani, které tvori
mésto Koprivnica a 11 okolnich obci, které maji funkcni vztahy s méstskym jadrem. Mésto Koprivnica
je hospodarskym centrem funkcni méstské oblasti a celého okresu Koprivnicko-krizevacka.

Vyzva mobility: Jako jasné regionalni centrum z hlediska poctu obyvatel je mésto také ekonomickym,
administrativnim a kulturnim centrem celého regionu, coz vede ke stalému kazdodennimu toku
dojizdéjicich mezi méstem a okolnimi obcemi. To vede k problémim zplsobenym dopravnim
provozem. Hlavni vyzvou ve vztahu k verejné dopravé a mobilité na Urovni funkéni méstské oblasti
tedy jsou velké disproporce mezi kvalitou infrastruktury v méstském jadre a ve zbytku komunit.
Koprivnica ma v porovnani pokrocilejsi infrastrukturu z hlediska obsluznosti autobusy, vybudovanych
cyklostezek a chodnik( pro pési, autobusovych zastavek, bezpecnostnich prvkd pro pési a cyklisty.
| kdyZ existuji urcité body ve funkcni méstské oblasti, kde je kvalita infrastruktury skvéla, nejsou
propojeny a netvori Zivotaschopny integrovany systém verejné dopravy.

Institucionalni kooperativni pristup: Vzhledem k tomu, Ze koncepce funkcni méstské oblasti je v
Chorvatsku stale jesté nova, obec ji definovala na zakladé spravniho usporadani a funkénich vztah(
verejné dopravy mezi méstem a meziméstskou oblasti pro optimalizaci konektivity. Pro dosazeni
tohoto cile byly zapojeny sousedni komunity do analyzy dat a potreb. Vysledkem analyzy dopravnich
toku bylo nové prostorové vymezeni funkéni méstské oblasti. Hlavni vyzvou bylo vymezit dobry zaklad
pro spolupraci mezi mnoha rdznymi vefejnymi organy a harmonizovat vizi mobility pro celou funkcni
méstskou oblast.

Akéni plan ve zkratce: Koprivnica byla prvnim chorvatskym méstem, které vyvinulo SUMP v roce
2014 a nyni pristoupilo k dalsSimu kroku odkazovanim na funkéni méstskou oblast jako planovaci oblast
pro SUMP. Do vyvoje akéniho planu byly zapojeny zainteresované strany ze vsech vefejnych organd
a komunit ve funkéni méstské oblasti. Hlavnim cilem je vytvorit jeden zastresujici systém verejné
dopravy, ktery pokryva toky dojizdéni mezi vSemi lokalitami obklopujicimi mésto a zvysit podil
udrzitelnych zplsob( dopravy (zejména cyklistiky) vytvorenim sité pro investice do infrastruktury.
Opatreni jsou seskupena do tri hlavnich oblasti pro intervence:

1. rozvoj infrastruktury pro cyklisty/pési v okolnich oblastech
2. interkonektivita mezi infrastrukturou na Urovni mésta a na Urovni funkéni méstské oblasti

3. rozsireni verejného cyklistického systému a autobusového systému mésta Koprivnica do funkéni
méstské oblasti.

Vize: Komplexni a flexibilni verejna doprava a systém sdileni jizdnich kol pokryvajici vSsechny toky
dojizdéni mezi lokalitami v nové vytvorené funkcni méstské oblasti Koprivnica na zakladé energetické
efektivity a koncepce na vyzadani. Flexibilni model sestavajici z mixu verejné dopravy a sluzeb sdileni

kol, zasazeny do kontextu pro reseni specifickych potreb ve funkéni méstské oblasti.

Priprava a analyza

Prvni Cast procesu planovani spocivala v definovani geografického rozsahu funkéni méstské oblasti a
ziskani vsech klicovych aktérl k participaci na vyvoji akéniho planu. V bilateralni diskusi se sousednimi
komunitami ziskavalo mésto data o individualnich vzorech mobility a vyzvach na lokalni Grovni. Vedle
SUMP Koprivnica byly brany v Gvahu regionalni a celostatni strategické plany (napr. regionalni hlavni
plan pokryvajici Sirsi oblast, celostatni hlavni plan prepravy). Mésto také angazovalo tym expert( na
externi mobilitu s dostatecnymi zkusenostmi k tomu, aby vedli tym v procesu vyvoje SUMP. S jejich
podporou provedlo mésto analyzu stavu a prizkum dopravniho provozu ve vychozim stavu.

Vyvoj strategie

Zamérem ak¢niho planu SUMP bylo vytvorit jasny soubor integrovanych opatfeni pro identifikaci zdrojd
financovani potrebnych pro implementaci (napr. vnitrostatni fondy). Analyza dat a potreb vedla k
predefinovani geografické zony aktualni funkcni oblasti na zakladé dopravnich toku. S identifikovanou
potrebou silnéjsi interkonektivity verejné dopravy bylo rychle rozhodnuto rozsirit stavajici obecni
spolecnost pro verejnou dopravu Komunalac Koprivnica se sidlem v Koprivnici k pokryti Sirsi spadové
oblasti. V dalsim kroku byla prijata spolecna vize mobility na zakladé sluzeb verejné dopravy na
arovni funkéni méstské oblasti a jeji integrace s Sirsi siti cyklistické infrastruktury vsemi obcemi v
nové funkcni méstské oblasti.

Volba opatreni

Akcni plan obsahuje soubor opatreni, ktera jsou spojena s rozsirenim a zlepsenim udrzitelnych sluzeb
mobility z mésta do funkcni méstské oblasti. Soubor opatreni byl tedy definovan pro zvyseni Urovné
udrzitelnosti v dopravé na Urovni funkéni meéstské oblasti, spocivajici v rozsireni systému verejné
dopravy do funkcni méstské oblasti, systému kol a elektrokol, organizacnim schématu systému
verejné dopravy, nakladech na projekci a provoznich nakladech investic. Vsechna definovana opatreni
jsou spojena s odhadovanymi naklady a moznymi zdroji financovani s planem pristupu k fondim v
letech 2021-2027. Schvaleni opatreni a planu nebude formalni jako v pripadé 1. generace SUMP pro
Koprivnici. Odpovédnost za implementaci opatreni a monitorovani spociva na mésté Koprivnica.

Opatreni v oblasti verejné dopravy ve strucnosti

v' Vyzva:

Klicovou vyzvou vyvoje akcniho planu SUMP bylo definovat strategii pro financné a ekonomicky
udrzitelné sluzby verejné dopravy, ktera také resi potreby rezident( ve vesnické ¢asti funkéni méstské
oblasti Koprivnice s nizkou hustotou osidleni.

v" Volba inovativnich opatreni:

Dokoncéeni  infrastruktury  pro | Implementace tohoto opatreni je povazovana za nejdilezitéjsi,
cyklisty a pési ve funkéni méstské | protoze se bude jednat zejména o zvySeni bezpecnosti chodcu
oblasti Koprivnice a cyklistd ve funkéni méstské oblasti a vymezeni zakladu pro

implementaci rozsireni systému verejnych kol

Rozsifeni  systému  elektrické | Implementace tohoto opatreni je dilezita s ohledem na velky
verejné dopravy na Uzemi funkcni | poCet tranzitnich cestujicich, kteri dojizdéji v ramci funkcni
méstské oblasti méstské oblasti kazdy den.

Rozsireni systému verejnych kol na | Vedeni pro zvySeni pouzivani aktivnich zpusobl pri dojizdéni
Uzemi funkéni méstské oblasti do Koprivnice a ve funkcni méstské oblasti.




Implementace a monitorovani

V Koprivnici bude monitorovani opatreni zajistovano obci spolecné se z(c¢astnénymi zainteresovanymi
osobami z okolnich komunit. Vysledky budou viditelné prostfednictvim ukazatel( hodnoceni, které
jsou vymezeny v akénim planu (napr. zmény poctu dostupnych verejnych kol, pocet pridanych linek
verejné dopravy). Nové infrastruktury jako cyklostezky a chodniky pro pési, spojujici hlavni uzly ve
funkéni méstské oblasti, budou tvorit funkéni jednotku, ktera zvysi modalni podil aktivniho cestovani
v celé oblasti.

Obrazek 8: Vlevo: Scénare pro rozsireni verejné autobusové dopravy ve funkéni méstské oblasti Koprivnice -
nové linky; Vpravo: Sit verejné dopravy ve funkéni méstské oblasti Koprivnica (stavajici a planované trasy).
Zdroj: Nastroj QGIS, mésto Koprivnica, 2020

Obrazek 9: Funkcni méstska oblast Koprivnica, Zdroj: mésto Koprivnica, 2020

Priklad pouziti 4: Planovani na
zakladé dat pro mobilitu v Szegedu
(Mad'arsko)

Funkéni méstska oblast Szeged (Madarsko): Porozumét
potfebam mobility a prislusSnym zpGsobem vytvorit nabidku

verejné dopravy na miru

Popis oblasti: Primyslové logistické centrum v Szegedu je dynamicky se rozvijejici oblast, situovana v
severozapadni casti mésta v blizkosti autostrad M5-M43. Pracuje zde 2500-3000 zaméstnanc(, pri¢emz
2000 zaméstnanc pracuje pro 100 riznych zaméstnavateld.

Problémy s mobilitou: Vétsina zaméstnancl dojizdi do planovaci oblasti kazdy den autem z mist mimo
Szeged. Méstska cast silnice €. 5 (oblast Budapesti Ut) je ve Spickovych hodinach ucpana. Vzhledem k
blizkosti autostrad M5 a M43 je oblast snadno dosazitelna osobnim autem. Rovnéz soucasna nabidka
verejné dopravy v této oblasti ma Uzky profil v planu a delsich intervalech vozidel verejné dopravy
(v soucasné dobé autobus( jezdicich na naftu) s relativné delsi dobou cestovani do této oblasti. Je
potreba zvysit pristupnost pro cyklisty a verejnou dopravu ze severni rezidencni oblasti Szegedu,
obsluznost Cistymi autobusy, zavést flexibilnéjsi jizdni rady a provozovatele linek a pro kombinované
a multimodalni nabidky napr. nabidky sdileni pro posledni a prvni mili.

Institucionalni a mezirezortni kooperativni pristup: Workshopl a prizkumd se zGcastnili
zameéstnavatelé, zaméstnanci, provozovatelé verejné dopravy (DAKK Zrt., SZKT) a predstavitelé obce.
Externi expert vedl prizkumy a analyzoval data. Pro zvyseni dostupnosti dat pro planovani mobility
vyvinul SZKT metodu sbéru dat a aplikaci na bazi analyzy velkych dat - datovou metodiku pocitani
cestujicich na bazi Wi-Fi. K tomuto Ucelu poskytl SZKT zkusebni zarizeni, vozidla, akvizici dat. Institut
informatiky na univerzité v Szegedu odpovidal za vyvoj softwaru a mésto Szeged spravovalo uzivatelska
data vcetné uchovavani, pristupu a formatovani rozhrani. Spoluprace a proces zainteresovanych stran
polozil zaklad pro pravidelnou formalni a neformalni komunikaci mezi obci, provozovateli verejné
dopravy a spolecnostmi v planovaci oblasti.

Pro pravni a technické pozadavky na integraci dat z pocitani pacient( s pouzitim Wi-Fi do obecni
datové platformy byli zapojeni: politikové, védecti partneri (napr. Univerzita Szeged), organy
verejné dopravy (SZKT) a poskytovatelé sluzeb (napr. DAKK Zrt), specialisté v oboru IT a dopravy
a pravni poradci. Rovnéz se zUcastnila IT spolecnost v Szegedu, RITEK Zrt, jako vyvojar databaze,
nebo spolecnost New Line Systems Kft, ktera ma vyhradni vlastnické pravo k fungovani firmwaru v
zarizenich pro sbér dat ve flotile SZKT.

Akéni plan ve zkratce: Celkové bylo vyvinuto 10 skupin opatreni s 60 cilenymi opatreni pro verejnou
dopravu, cyklistiku, zlepsené silni¢ni spojeni, sdileni aut a propagaci zelené mobility.

Nékteré z prioritnich akci jsou:
- rozvoj sité trolejbusu,
- nova zastavka trolejbusu/autobusu,
- planovani harmonizace/synchronizace,
- budovani cyklostezek,
- nové prostory k uloZeni jizdnich kol,
- zvySeni povédomi o sdilené mobilité a
- vyvoj informacniho systému pro cestujici.




Vize: Dosahnout efektivnéjsi a environmentalné setrnéjsi organizaci verejné dopravy v severozapadni
oblasti Szegedu omezenim pouzivani osobnich aut a vyvojem zpusobu dopravy s nulovymi emisemi,
které mohou podporovat tento proces. Zlepseni vseobecného blaha a zdravi pracovniku.

Priprava a analyza

Byla provedena dukladna analyza chovani v oblasti mobility a potreb dojizdéjicich v planovaci oblasti
a posouzena oproti predpovidanému ekonomickému rdstu a vyvoji vyuziti pady v oblasti. Externi
expert vedl pohovory se zaméstnanci a zaméstnavateli a shrnul vysledky do hodnotici zpravy. Kromé
toho byla vyvinuta metodika a algoritmus pro pocitani cestujicich Wi-Fi senzorem?? pro ziskani dat o
vyuzivani vefejné dopravy v planovaci oblasti. Z divodu konzistentnosti se SUMP a zaméry planovani
vymezenymi pro region byl analyzovan politicky a planovaci kontext za Ucelem zjisténi, ktera dalsi
opatreni by méla dopad na planovaci oblast.

[£% ]

IR, KHELNE O

S :

LR

dd g

Srentmi Aehrh
SRR

aivhe e

Obrazek 10: Misto odjezdu respondent( Zijicich v Szegedu podle Ctvrti (n=1,106)

Vyvoj strategie

Na zakladé shromazdénych dat a vysledkl analyzy bylo diskutovano o chytrych cilech pro zvyseni
pouzivani udrzitelnych zpGsobu dopravy dojizdéjicimi a o ukazatelich pro méreni vykonu a byly uréeny
na Urovni managementu v SZKT. Byly nékolikrat revidovany a bylo o nich diskutovano s obci Szeged, aby
bylo zajisténo, ze narodni nebo regionalni projekty a vyvojové sméry, které maji dopad na planovaci
oblast, jsou zahrnuty do rozvoje strategie.

Ve vyvoji a testovani jeho metodiky pro pocitani cestujicich na bazi Wi-Fi dat SZKT Uzce spolupracoval
s mnoha zainteresovanymi stranami. Zamérem bylo identifikovat technické a pravni pozadavky na
integraci dat do platformy obecnich méstskych dat. Pokrocilé diskuse umoznily Szegedu identifikovat
vyzvy a prilezitosti v oblasti uchovavani shromazdénych dat a jejich zpracovani. Jednani zahrnovalo
reseni nejasnosti jak zpristupnit data pro planovani mobility, jaky typ dat lze uchovavat, odkazovani

22 Dalsiinformace naleznete na webové strance projektu v bodé Publikace (Seznam vystupnich faktd O.T3.1): https://www.interreg-
central.eu/LOW-CARB

na pravni omezeni pro splnéni narizeni souvisejicich se spravou a ochranou osobnich Gdaju.

Volba opatreni

Po technickych konzultacich bylo 60 opatreni seskupeno do 10 bali¢kd, roztfidéno podle odpovédnych
instituci (mistni sprava, stat, spolecnosti) a prijato podle miry slozitosti. Byly identifikovany finan¢ni
toky jiné nez lokalni fondy, zejména pro nakladové nejnarocnéjsi opatreni (napr. propojeni tramvaje
s vlakem, zfizeni nové trolejbusové linky).

Opatreni v oblasti verejné dopravy ve strucnosti
v' Vyzva:

Zvyseni udrzitelnych zplsobt mobility pro pracovisté ve vzdalené obchodni oblasti, ktera je velmi
dobre pristupna osobnim autem.

v Volba inovativnich opatreni:

Zavedeni elektronickych jizdenek Velmi usnadnuje koupi jizdenek. Jednim z hlavnich cilt
Szegedu je prosazovat bezkontaktni platby, coz je také
podporovano timto opatrenim.

Datovy sklad: Vytvoreni celoméstské | Tato velka méstska databaze umoznuje snadny pristup k
databaze s dopravnimi informacemi. | datim, usnadnuje komunikacia spolupraci se spole¢nostmi
Shromazd'ovani presnych dat, planovani | ve funkéni méstské oblasti pro potreby lepsiho analyzovani
transferu dat, poskytnuti hardwaru. mobility.

Vybudovani nové trolejbusové linky: [ Akce poskytuje primé spojeni s nulovymi emisemi mezi
Analyzovani linek verejné dopravy | stredem mésta a nejfrekventovanéjsimi oblastmi (Rokus,
v oblasti, rozvoj infrastruktury, [ Makkoshaz) hybridnimi bateriovymi s nabijenim za pohybu
poskytnuti novych trolejbusu. - podstatné snizeni nakladu na infrastrukturu.

Tramvaj-vlak spoji Szeged a Hodmezévasarhely a umozni
tak dojizdéni vlakem.

Projekt tramvaj-vlak

Implementace a monitorovani

Pro monitorovani je planovan novy sbér dat prostrednictvim prizkumd a méreni. Sbér a analyza
dat budou vyzadovat externi experty pro analyzu mobility i manazery mobility v participujicich
spolecnostech. Pro monitorovani vykonu je planovano monitorovani vykonu implementovanych akci s
pouzitim systému pocitani cestujicich na bazi Wi-Fi. Ukazateli budou napr.: doba cestovani (hodiny
cestujiciho/rok), pocet cestujicich ve funkcnich méstskych oblastech (miliony cestujicich/rok)



https://www.interreg-central.eu/LOW-CARB
https://www.interreg-central.eu/LOW-CARB

3. Zjistené poznatky a zavery pro planovani nizkouhlikové mobility
abuldr%ltehneho rozvoje verejne dopravy ve funkcnich mestskych
oblastec

Vyvoj strategii nizkouhlikové mobility a novych pristupt k planovani na zakladé dat ve ¢tyrech funkénich
méstskych oblastech primélo partnery vymyslet nové strategické zpusoby planovani mobility na Grovni
funkéni méstské oblasti. Jejich hlavnim doporucenim je - pri danych specifickych charakteristikach
- Ze je potreba vytvorit nové struktury rizeni, propracovanéjsi a komplexnéjsi, pri vyvoji strategie
mobility pro funkéni méstskou oblast s jasnym zamérenim na verejnou dopravu, mobilitu posledni
mile, intermodalitu a nové sluzby v oblasti mobility (sdileni).

Strategie projektu LOW-CARB predstavuji inovativni reseni verejné dopravy, jejichz cilem je zvysit
kvalitu sluzeb a spokojenost uzivatell, a to jak pro soucasné uzivatele, tak pro nové zakazniky.
Strategie navic podporuji ambicidzni cile dekarbonizace mobility v prislusnych funkcnich méstskych
oblastech. Vsichni partneri podporili cil, aby vefejna doprava zUstala pateri méstské mobility v jejich
funkénich méstskych oblastech, jakoz i zvysit dostupnost navzdory vyzvam plynoucim z rozristani mést
a narlstu populace. Strategie LOW-CARB tedy prispivaji k prioritam Evropské zelené dohody, ktera
zdlraznuje, ze mobilita by méla zasadné méné znecistovat prostfedi kombinaci opatreni zamérenych
na reseni emisi, ucpani mést a zlepseni verejné dopravy.

Ve cCtyrech prezentovanych pripadech prispéla k Uspéchu vyvoje akcéniho planu cela rada
zainteresovanych stran. Spolecnosti pro verejnou dopravu a dopravni organy na lokalnich a regionalnich
Urovnich se intenzivné zapojily do rozhodovaciho procesu nebo jej dokonce vedly. Navic bylo
investovano vysoké Usili vSech zainteresovanych stran do provadéni dikladné analyzy potreb na Grovni
planovaci oblasti, ale také na regionalni Urovni, se zohlednénim napr. tokl dojizdéni a predpovédi
vyuziti pady. Obchodni sektor, ktery také generuje vyznamné toky dojizdéjicich, se stal ddlezitou
zainteresovanou stranou v procesu sbéru dat, tvorby scénare a vyvoje opatreni pro spravu mobility na
bazi spolecnosti. Partnerstvi verejného a soukromého sektoru mezi verejnymi organy a soukromymi
spolecnostmi pomohlo vytvorit zaklad financovani pro implementaci projektu. V investicnich planech
byly integrovany veskeré dostupné moznosti financovani na lokalni, regionalni a celostatni Grovni a
soukromé zdroje. Zvlasté mala a stredné velka mésta usiluji o vyssi Groven schvaleni a doporuceni
jejich strategii jakozto klicovy faktor pro zajisténi udrzitelnosti a financovani pro své vétsi investice.

Navic jako reakci na nové komplexni pozadavky na planovani ve funkénich méstskych oblastech
vyvinuli partneri strategii pro rizeni dat a univerzalné pouzitelné a replikovatelné nastroje a metodiky
ke zvyseni dostupnosti riznych typ( dat pro planovani a rovnéz jako zaklad pro vyvoj planovacich
aplikaci na bazi otevrenych a velkych dat.

Projekt vyzkumu a spoluprace LOW-CARB financovany EU tedy poskytl moznosti reflexe a strategického
planovani implementace opatreni a poskytl zainteresovanym stranam na lokalni a regionalni Grovni
nejlepsimi postupy a poznatky z jinych funkénich méstskych oblasti a od expertt v daném oboru.

Partneri v projektu ziskali nasledujici poznatky:

»Flexibilita poskytovana v procesu vyvoje strategie na zakladé pristupu SUMP umoznila pohled
za hranice a zvazeni novych reseni mobility a inovativni integrace sluzby. “

,Pri postupovani podle SUMP fungoval pristup dobre a vedl k vétSimu prijeti a ochoté k
implementaci opatreni. “

- ,,Na zacatku myslete velkoryse. Ambiciozni vizi lze uskutecnit pouze kdyz presuneme zaméreni
z financ¢ni proveditelnosti k potrebam lidi.

- ,,Proces ukazal, Ze zainteresované strany potrebuji ochotu ke zméné a strategickou perspektivu
presahujici sektor dopravy (napr. ekonomické a socialni potreby).“

-, Tésna spoluprace jednotlivych Gtvard a napric institucemi mezi zainteresovanymi stranami a
soukromymi spolecnostmi je klicem k Uspésné implementaci. Dobre vyvinuta strategie rizeni
je prvnim krokem k dobrému planovani a implementaci opatreni z dlouhodobé perspektivy. “

- ,,Spoluprace navazana v pribéhu strategického vyvoje pomaha nejen s implementaci opatreni,
ale také s jejich hodnocenim, a v tomto kroku predstavuje monitorovaci nastroj SUMP klicovy
instrument k udrzeni klicovych zainteresovanych stran na jedné lodi a ke strukturovani jejich
prabézné spoluprace. “

- ,Zaméreni na verejnou dopravu jako paterni strukturu systému mobility na Grovni funkéni
méstské oblasti. “

Pro planovani mobility na Grovni funkéni méstské oblasti je zasadné dulezita spoluprace se Sirokou siti
zainteresovanych stran a prekonavani geografickych bariér tradi¢nich spravnich usporadani. Proces
tohoto typu vytvari zaklad pro dlouhodobou spolupraci mezi lokalnimi, regionalnimi a soukromymi
zainteresovanymi stranami. Aktualizovana metodika SUMP, vylepsena také testovanim samohodnoticim
nastrojem SUMP, predstavovala faktor Uspéchu pri vytvareni udrzitelnych strategii mobility a dlazdéni
cesty k efektivnéjsim, inovativnim a spolehlivym systémuim prepravy ve funkénich méstskych oblastech.




4. Kontrolni seznam pro vyvoj strategie nizkouhlikové mobility ve
funkcnich mestskych oblastech

Priprava a analyza

v

v

Jasné definovat geografickou oblast vasi strategie mobility pro respektovani zdGvodnéni funkéni
méstské oblasti a tok( dopravy pri cestovani za praci.

Zajistit Siroky vstup od vsech klicovych zainteresovanych stran, verejnych a soukromych, v
riznych nastavenich. Vefejnost (obcané, dojizdéjici, navstévnici) ma byt zapojena, protoze
velmi cCasto poskytuje expertni rady a cenna data na zakladé svych osobnich zkusenosti s
mobilitou.

Zapojit zainteresované strany rGzného typu - od vefejnych organt, Gzemnich planovacq,
poskytovatell prepravy pres dalsi sektory a predstavitele mistnich spolecenstvi po méstskou
populaci a dojizdéjici - jako hlavni prijemce sluzeb dopravni infrastruktury ve funkcni méstské
oblasti. Vyvoj efektivni méstské mobility a zasady Uzemniho planovani vyzaduji participativni
rozhodovaci proces.

Spoluprace s institucemi reprezentujicimi jiné sektory (napf. planovani vyuziti pady). To
mUze byt naroc¢né, kdyz neni k dispozici strategie vyuziti pidy ve funkéni méstské oblasti
nebo na regionalni Urovni, lze to vsak prekonat rozsifrenim pracovni skupiny na Sirsi spektrum
zainteresovanych stran (napr. jiné odbory v obecni spravé a ve funkcni méstské oblasti, které
maji na starosti sbér dat o vyuziti pudy).

Prodlevam a nejistotam se lze vyhnout véasnou identifikaci mezer v datech a alternativnich
zdroji dat. Mésta jsou vyzyvana, aby zvazila reSeni, jako jsou oteviené zdroje dat a
nizkonakladové metody sbéru, ale také k pouziti dat v realném case k reseni rizeni dopravy
zohlednujici vSechny zpusoby.

Umoznit kolaborativni strategie sbéru dat s primym vstupem od uzivatelt mobility a uUsili o
spolecné reseni. Prostrednictvim spoluprace verejného a soukromého sektoru na sdileni dat
a participativnim planovani lze vyuzit soucinnosti a zamérit Usili na zlepseni sluzeb v oblasti
mobility.

Vyvoj strategie

v

Investovat Cas a zdroje do vize - spolecné vytvareni se vyplati dlouhodobym nasazenim
zainteresovanych stran mimo obec, vykonnosti pri volbé opatreni a bezproblémovéjsi
implementaci.

Nastavit jasné cile a strategické zaméry na Urovni funkéni méstské oblasti, avsak porozumét
mistnim potrebam a ocekavanim.

Investovat do moZnosti zapojeni vefejnosti k dodani kredibility planovacimu procesu. Ridici
skupina by mélastravit znacny ¢as tim, Ze bude poskytovat verejnosti a klicovym zainteresovanym
stranam celou radu prilezitosti ke vstupu do procesu pro vyjadreni vize, zaméra a cild.

Definovat kli¢ové ukazatele vykonu pouzité k méreni Grovné vykonu a dopadu projekt. Musi
byt jasné pochopeny osobami s rozhodovaci pravomoci a verejnosti.

Implementace opatreni

v

v

v

Uprednostnovat vylepseni systému verejné dopravy jako hlavniho zplsobu dopravy na urovni
funkéni méstské oblasti. Opatreni pro verejnou dopravu musi mit ve strategii mobility prioritu
a musi na né byt vyclenény dostatecné financni prostredky. Vyvoj kvalitni verejné dopravy a
infrastruktury podporujici aktivni mobilitu je osvédcenym postupem k tomu, aby byla funkcni
mésta pristupnéjsi, bezpecnéjsi a aby se v nich épe Zilo.

Vyvinout ak¢ni plan pro implementaci opatreni, kdyz je seznam opatreni schvalen radou
mésta ¢i radami mést. Ak¢ni plan je treba vypracovat dvakrat: celkovy prehled opatreni a
balickd a podrobny popis kazdého opatreni. Opatreni je tfeba popsat s uvedenim nasledujicich
charakteristik:

Popis opatreni

Odpovédnost za implementaci

Cinnosti v rdmci opatfeni

Casovy plan implementace

Naklady

Zdroje financovani

Ukazatele pro monitorovani a vyhodnocovani

Zapojeni zainteresovanych stran

Harmonizace s doplikovymi opatfenimi z jinych sektort politiky

Zajisténi kvality dat v prabéhu implementace vyZzaduje specifickou pozornost. Definovani
standard( pro pouzita data a vyvoj kapacit a nastroji muze tuto analyzu a vyhodnocovani do
znacné miry usnadnit.

Implementace a monitorovani

v

v

Poskytnout ramec pro usnadnéni vysoce kvalitniho systému verejné dopravy, infrastruktury
aktivni mobility, intermodality, sluzeb sdileni a novych sluzeb v oblasti mobility.

Povzbuzovat lepsi koordinaci mezi spolecnostmi a provozovateli verejné dopravy ve funkcnich
méstskych oblastech. Opatreni pro mobilitu pokryvajici tok dojizdéni by méla vytvorit ramec
pro lepsi koordinaci mezi vSsemi spolecnostmi verejné dopravy, které se podileji na pokryti
provozu v oblasti.

Vyhodnotit alternativy prepravy, odstupnované podle velikosti a slozitosti funkcni méstské
oblasti, povahy vyzev systému dopravy a realisticky dostupnych moznosti.

¥

Zvysit interkonektivitu riznych zplsobl mezi funkéni méstskou
oblasti a regionalnim systémem dopravy.

Pouzivat integrovany nastroj k monitorovani a vyhodnocovani
opatreni, do néhoz mohou rovnocenné vstupovat a pouzivat jej
vsechny zainteresované strany ve funkcni méstské oblasti.

Usp&sné monitorovani vyzaduje v&asny pristup k relevantnim
datim. Usili o kontinualni a systematicky sbér dat ma
klicovou dulezitost. Je treba zvazit inovativni mechanismus
shromazdovani dat a strategie spoluprace vyvinuté pro zapojeni
soukromych aktér( a obcanské spolecnosti.




www.interreg-central.eu/

DISCOVER MORE ABOUT @ Visit our website:
X

LOW-CARB

LOW-CARB

D +49 341 492 2012

‘-h

Project managers:

Carsten Schuldt
c.schuldt@L.de

Marlene Damerau
m.damerau@rupprecht-consult.eu

N www.linkedin.com/company/lowcarbonplanning

TAKING
COOPERATION

FORWARD

www.facebook.com/lowcarbplanning

@lowcarbplanning

Verkehrsbetriebe

l Stadt Leipzig \. L Leipziger
Mpv 4@

Zarzad Transportu Grad
=“= i ] Koprivnica SZEGEDI
- Publicznego P
2] : SN KOZLEKEDESI
WER' wKrakowie TARSASAG

e Skawina
Y Miasto 1 Gimina

AL e A CONSULT

Farsmehwng & Beraftmeg GmbH


http://www.interreg-central.eu/
LOW-CARB
http://www.interreg-central.eu/
LOW-CARB
mailto:%09c.schuldt%40L.de%20?subject=LOW-CARB
mailto:m.damerau%40rupprecht-consult.eu?subject=LOW-CARB
https://www.linkedin.com/company/lowcarbplanning
http://www.facebook.com/lowcarbplanning  
https://twitter.com/lowcarbplanning

	_Ref51247760
	Shrnutí
	1.	Úvod
	2.	Vývoj nízkouhlíkových strategií mobility pro funkční městské oblasti 
	2.1 Fáze plánování SUMP použité pro vývoj akčního plánu LOW-CARB
	2.2 Nové přístupy k řízení a plánování na základě dat pro integrované plánování ve funkční městské oblasti
	Případ použití 1: Spolupráce mezi klíčovými zainteresovanými stranami se společně vyvinutými pracovními strukturami v Lipsku (Německo) 	

	Příprava a analýza 
	Vývoj strategie
	Volba opatření
	Opatření v oblasti veřejné dopravy ve stručnosti
	Implementace a monitorování
	Případ použití 2: Městem vedený validovaný proces navyšování strategie mobility na úrovni funkční městské oblasti v Brně 

	Příprava a analýza
	Vývoj strategie
	Volba opatření
	Opatření v oblasti veřejné dopravy ve stručnosti
	Implementace a monitorování
	Případ použití 3: Prosazení a konsolidace nového průkopnického modelu plánování mobility - první chorvatská funkční městská oblast v Koprivnici

	Příprava a analýza
	Vývoj strategie
	Volba opatření
	Opatření v oblasti veřejné dopravy ve stručnosti
	Implementace a monitorování
	Příklad použití 4: Plánování na základě dat pro mobilitu v Szegedu (Maďarsko)	

	Příprava a analýza
	Vývoj strategie
	Volba opatření
	Opatření v oblasti veřejné dopravy ve stručnosti
	Implementace a monitorování

	3.	Zjištěné poznatky a závěry pro plánování nízkouhlíkové mobility a udržitelného rozvoje veřejné dopravy ve funkčních městských oblastech
	4.	Kontrolní seznam pro vývoj strategie nízkouhlíkové mobility ve funkčních městských oblastech

